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УВАЖАЕМЫЕ ЧИТАТЕЛИ! РАЗ В МЕСЯЦ, В ПЕРВУЮ 
СРЕДУ ВЫ МОЖЕТЕ ЧЕРЕЗ ИНТЕРНЕТ (Ыір://ѵѵгѵѵѵ /,г,ги) 
И ПО ТЕЛЕФОНУ (095} 207-10-58 С 10 ДО 19 ЧАСОВ 
ОБРАТИТЬСЯ К ГЛАВНОМУ РЕДАКТОРУ 
ПЕТРУ МЕНЬШИХ И СРАЗУ ЖЕ ПОЛУЧИТЬ ОТВЕТ, 






Как по-вашему, этично ли в погоне за рейтин¬ 
гом показывать по телевидению ДТП - искоре¬ 
женные машины, трупы, кровь, как это делают 
некоторые наши программы? Извините за пря¬ 
мой вопрос. ЧИТАТЕЛЬ. 

На прямой вопрос - прямой от вет: 
«Это мерзко!» На какую аудиторию рас¬ 
считаны подобные «страсти»? Те, кому 
хочется видеть на экране кровь и стра¬ 
дания, вполне обходятся соответствую¬ 
щими фильмами - их в избытке по всем 
каналам. Но придуманные сюжеты с пе¬ 
реодетыми актерами не идут ни в какое 
с равнение с несчастьями реальных лю¬ 
дей! А в нашем сознании вся эта крова¬ 
вая мешанина превратилась в единое 
целое, название которому - БЕЗРАЗЛИ 
ЧИЕ. Сидя за рулем, мы уже спокойно 
взираем на обугленные автомобили и 
неподвижные тела па обочинах и равно¬ 
душно проезжаем мимо: ведь что-то по¬ 
хожее ежедневно видим по телевизо¬ 
ру... «Скорая помощь» не может доб¬ 
раться до дели, потому что все полосы 
на дороге заняты и никто не хочет усту¬ 
пить дорогу, но и это нам показывают 
чуть ли не каждое утро. Пятна крови на 
асфальте - да это, кажется, вчера уже 
видели... И не надо кикому звонить - 
без нас разберутся. 

Создается впечатление, что подобным 
образом нас просто хотят приучить к 
мысли о какой-то всеобщей безысходно¬ 
сти. Замечу лишь, что в развитых запад¬ 
ных странах ничего похожего нет - эле¬ 
ментарная этика человека с профессией 
«редактор» не позволяет ему выпускать 
в эфир такого рода «сюжеты». И свобо 
да слова здесь ни при чем - с ней там все 
в порядке. 


Интересно узнать, что происходи на АЗЛК? 

ВАЛЕРИЙ. 

I Іоложение дел на «Москвиче» край¬ 
не тяжелое. За первое полугодие выпу¬ 
щено всего 325 автомобилей, завод - в 
убытках и дамах. Несмотря Е5'ЗГО,іШО- лап игу 


собственности в муниципальную - «Мо¬ 
сквич» де-факто никому так и не при¬ 
надлежит. 


С удивлением узнал, что на «волгах» у двига¬ 
телей Заволжского завода номера повторя¬ 
ются. Б. Я. 

Действительно, до начала 1999 года 
номера двигателей ЗМЗ повторялись 
ежегодно. Отличие в маркировке состо¬ 
яло только в двух цифрах, обозначаю¬ 
щих год выпуска. С 01.01.1999 ЗМЗ пере¬ 
шел на новую международную марки¬ 
ровку. Так что недоразумения с «волга¬ 
ми» на постах ГИБДД уйдут в прошлое. 


ральныи директор заявляет, 
года запустит в-сершо че 
Модели. (Акции же пре. 
■режнему не переданы из 
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Странные вещи происходят в Свердловской 
области: если раньше, буквально до этой вес¬ 
ны, взяток на дорогах не брали совсем, то те¬ 
перь бессовестно вымогают. Началось все 
внезапно, словно приказ дали брать кто сколь¬ 
ко может. Что, всех хороших инспекторов вдруг 
сменили на взяточников? НЕ ПОДПИСЫВАЮСЬ 
- ІѴ1НЕ ЕЩЕ ЕЗДИТЬ. 

Взяточничество в ГИБДД - проблема 
не только Свердловской области. Мож¬ 
но, конечно, сколько угодно говорить о 
том, что взят ка на Руси - не преступле¬ 
ние, а многовековой народный обычай, 
что все власти безуспешно пытались бо¬ 
роться с этим и так далее. Категориче¬ 
ски не согласен. Бандит чувствует себя 
безнаказанным, пока ему не окажут со¬ 
противления. Взяточник будет ждать и 
требовать подношения, пока крепко не 
получит по рукам, а видя это, другой по¬ 
остережется даже заикнуться о «мзде». 
Иногда, столкнувшись с такими соловь- 
ями-разбойииками, водитель решает: 
черт с вами, лучше отдать деньги, чем 
связываться - жалко время тратить 
(признаюсь, и мне подобное иногда в го¬ 
лову приходит). Но если я спущу им это 
с рук и го же самое сделает другой, тре¬ 
тий, тогда жигъ в стране будет просто 
невозможно. Словом, если в вашей об- 
тот рѴд-н ик-*в-ПЙБДДли 
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МВД РФ. Там созданы специальные под¬ 
разделения но борьбе с правонаруше¬ 
ниями своих сотрудников. Мы тоже не 
останемся в стороне. По нашим сведе¬ 
ниям, некоторое время назад в области 
сменилось руководство 1ИБДД, может, 
новые начальники объяснят причину 
напасти, о которой вы пишете? Пору¬ 
чим разобраться в этом нашему коррес¬ 
понденту'. 


Мое мнение: ЗР - более приближенный к жиз¬ 
ни большинства россиян журнал. Раньше он 
был на всю страну один, теперь, посмотрите, 
сколько автомобильной периодики - названий 
не упомнишь. Это же ваши конкуренты. Каковы 
планы «борьбы»? ОлегЯЕС; ВИКТОР. 

Я не раз уже говорил, что конкурен¬ 
ция - это благо для журнала, сильный 
стимул наполнять его новыми идеями, 
находками - лучшим содержанием. 
Планы борьбы? Стать еще ближе, как 
вы пишете, к жизни большинства на¬ 
ших автомобилистов. Опыт есть. I Іедав- 
ко познакомился с международной 
сводкой «Мировые журнальные тен¬ 
денции». Ее ежегодно представ.ляет из¬ 
вестное в мире информационное агент¬ 
ство 2епШі Мес) іа (Лондон). В сводке 
названо по 50 ведущих в мире журна¬ 
лов по нескольким номинациям. В од¬ 
ной из первых, группе журналов для 
мужчин, по тиражѵ и числу читателей 
«За рулем» - в первой десятке. Опере¬ 
дили его издания, скажем так, другой 
направленности - американские 
«Плейбой», «Максим», «Пентхаус» и 
подобные Из автомобильных в миро 
вых лидерах только «За рулем». Поми¬ 
мо всего прочего - это похвала нашим 
мужчинам, кругу их интересов и увле¬ 
чений серьезным делом - техникой, ав¬ 
томобилем. Замечу попутно, что среди 
упомянутых в международной сводке 
400 изданий - российских только четы¬ 
ре (лучший после ЗР в своей группе на 
26 м месте). 

Как видите, конкуренция не страшна 
сильным. И заслуга здесь не только на¬ 
шей редакции, в не меньшей мере и на¬ 
ших читателей - они поддерживают 
курс ЗР, разделяют его концепцию. 
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Л РУЛЕМ» В ИЫ ЕРНЕТР ПОСЕТИЛО 121 083 ЧЕЛОВЕКА. 
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АКТУАЛЬНО 


КОЛЕСО 



На завершающемся строительством заводе 
«Форда» во Всеволожске, как сообщил гене¬ 
ральный директор предприятия Мюррей, в 
конце текущего года планируют выпустить 
предпродажную партию автомобилей «Форд- 
Фокус» (200 -500 машин) для тестовых испы¬ 


таний в российских усло¬ 
виях. Серийное же произ¬ 
водство начнется в первой 
половине 2002 года. Инве¬ 
стиции «Форда» в свое 
российское предприятие 
уже составили 150 млн. 
долл. На первом этапе 
здесь будут производить 
до 5 тыс. автомобилей в 
год, а в дальнейшем - 25 
тыс. ежегодно Производ¬ 
ственный цикл включает 
сварку кузова, покраску и 
окончательную сборку ав¬ 
томобилей. Поначалу доля российской комп¬ 
лектации в себестоимости каждого автомоби¬ 
ля составит 400 долл, (стекла, амортизаторы, 
коврики и брызговики), а к 2006 году руко¬ 
водство завода рассчитывает довести долю 
российских комплектующих до 50%. 


ЕЩЕ ОДИН 
УЛОВ «СИБАЛА» 

Холдинг «Руспромавто» (дочерняя 
структура ИПГ «Сибал»), куда входят 
сегодня АО «ГАЗ», его дочерние пред¬ 
приятия, ООО «Ликинский автобус» и 
АО «Павловский автобус», приобретает 
крупный пакет акций (чуть менее 20%) 
АО «Куоганский автобусный завод». 
Сделку предполагают завершить к ок¬ 
тябрю. но уже сейчас менеджеры «Си- 
бала» консультируют руководство Кур¬ 
ганского автобусного, работают с по¬ 
ставщиками комплектующих. Помощь 
курганцам очень кстати: в январе-июне 
2001 года завод выпустил 660 автобу¬ 
сов против 1198 шт в первом полуго¬ 
дии прошлого года. 


І В Белоруссии в ближайшее время начинается сборка легковых автомобилей «Шкода» на площа¬ 
дях закрытого в прошлом году завода «Форд-Юнион» (пос. Сбчак, Минский район). Проект осу¬ 
ществляет белорусско-британское СП «Юнисон». Как рассказал Алексей Ваганов, глава компании 
«ЛАДА-ОМС» (акционера «Юнисона»), в качестве объекта производства выбраны две модели - 
«Октавия» и «Фабиа». На первом этапе их будут собирать только из импортных узлов и компле¬ 
ктующих, при этом стоимость «Фабиа» белорусской сборки должна составить 6-7 тыс. долл. По 
предварительным расчетам, завод сможет выпускать 2-2,5 тыс. таких машин в год. 



В НИЖЕГОРОДСКОЙ ОБЛАСТИ СДАНА 

первая очередь завода «Тубор», где бу¬ 
дут выпускать новые российские авто¬ 
мобильные аккумуляторы «Титан», от¬ 
вечающие лучшим мировым стандар¬ 
там. Это первые отечественные бата¬ 
реи, которые начнут делать по техноло¬ 
гии «Са/Са», улучшающей характери¬ 
стики изделий. Она предусматривает 
добавки кальция в электроды и с не¬ 
давнего времени успешно применяется 
на Западе. Уже с 2002 года завод пла¬ 
нирует ежегодный выпуск миллиона 
аккумуляторов, которые будут предна¬ 
значены как для заводских конвейе¬ 
ров, так и для потребительсшго рынка. 
Завод построен корпорацией ЕХШЕ. 


ОПРЕДЕЛИЛИСЬ С ПОШЛИНАМИ... 
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Комиссия из представителей Минэконом¬ 
развития и Минпромнауки определила раз¬ 
меры пошлин на ввозимые в Россию ино¬ 
марки. Теперь их поделили на три группы, 
а не на две, как было раньше. Первая - но¬ 
вые автомобили (не старше трех лет). Тамо¬ 
женные платежи на них по-прежнему около 
50% от стоимости. Не изменяются размеры 
пошлин на вторую группу машин - от трэх 
до семи лет: 0,85 евро с 1 см 3 , если двига¬ 
тель объемом меньше 2,5 л, и 1,4 евро - ес¬ 


ли больше. А вот на машины старше семи 
лет пошлины возрастут практически вдвое - 
до 1,7 евро за 1 см 3 для автомобилей с объ¬ 
емом мотора до 2,5 л и 2,4 евро, если объем 
больше. После того как документ будет при¬ 
нят правительством, он вступит в силу. Ви¬ 
димо, с нового года. Но уже сейчас на та¬ 
можнях (особенно в Дальневосточном реги¬ 
оне) настоящий бум - граждане торопятся 
ввести «пожилые» иномарки по старым 
нормам. 


ГОЛУБОЙ БЕНЗИН 
И КРАСНЫЙ 70ЖЕ 

В «ЛУКойле», ка¬ 
жется, нашли путь к 
быстрому решению 
непростой проблемы. 

Речь о контроле каче¬ 
ства бензина. Нефте¬ 
перерабатывающие 
предприятия компа¬ 
нии переходят на вы¬ 
пуск окрашенных 
бензинов. Так, А-76 
теперь будет красного 
цвета, АН-92 - голу¬ 
бого. Для окраски 
бензинов используют 
немецкие красители 
БАСФ, которые, по утверждению пред¬ 
ставителей «ЛУКойла», не влияют на 
физико-химические и эксплуатацион¬ 
ные показатели бензина, не сказывают¬ 
ся на работе топливной системы двига¬ 
теля и к тому же не повышают стои¬ 
мость топлива. 

Крупные дилеры, нефтебазы и АЗС 
компании в ряде мест теперь уже осна¬ 
щают специальными приборами для 
контроля качества бензина, а потреби¬ 
тели могут делать это «на глазок». Раз¬ 
ноцветный бензин уже поступает на АЗС 
з Волгоградской и Пермской областях. 
Республике Коми, а с будущего года 
начнет продаваться и в других регионах 
России. 
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ТЕКСТ / ОТДЕЛ НАУКИ И ТЕХНИКИ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ, 
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/ВЫСТАВКИ, САЛОНЫ 


РОССИЙСКОГО 





МЕЖДУНАРОДНОГО 

Зачем идете вы на автосалон, спросили мы людей, 
идущих на автосалон. Поглазеть; прицениться; заработать - 
отвечали люди. И мы пошли за ними следом. 


ПОГЛАЗЕТЬ 

Н еважно, что 23 августа салон офи¬ 
циально еще не открылся (то был 
пресс- и бизнес-день - два в од¬ 
ном): к полудню Экспоцентр был за¬ 
полнен профессионалами и праздной 
публикой. Пресс-конференции, фур¬ 
шеты, очереди к экспонатам, толпы у 
информационных стоек... 

Будем справедливы: во все дни в не] 
вую очередь посетителей интересовал 
машины. И пусть гот интерес зачасту 
отвлеченный - все равно не купить! - н 
ординарные экспонаты легко было наі 
ти по многолюдным толпам. 

Еще на подступах к Красной Преет 
многие выбирали перву ю це\ь; реклаі 
ные щиты с концептуальным БМВ-2 
притягивали посетителей к баварекс 
му стенду. И хотя этот автомобиль 
нельзя назвать новым — его мировое 
турне началось около года назад в Па¬ 
риже - российский дебют стал насто¬ 
ящим событием. 

При нынешней насыщенности авт. 
мобиля всевозможными вспомогател 
ными системами и устройствами салс 
перегружен кнопками и клавишам 
БМВ решила эту проблему радикальн 
«сто кнопок = одна ручка». Систек 
Югіѵе - своеобразная трактовка ид* 
«меню». Как же не додумались раньше 
применить алгоритм ѴѴтсІолѵз в авто¬ 
мобиле? Надеемся, новая «семерка» с 
серийной Югіѵе не «зависнет» посреди 
дороги! 

Поучиться дорого продавать собст¬ 
венные разработки, пусть и годичной 
давности, стоит АвтоВАЗу. Насчет 79 
знал, кажется, даже самый маленький 
посетитель Пресни; куда более актуаль¬ 
ный российский концепт «Лада-АН- 
ТЭА» (ЗР, 2С01, № 9) прятался в глубине 
тольяттинскою стенда и - увы! - пользо¬ 
вался меныпим вниманием публики. 
Значение скромной «Нивы» ВАЗ-2131 - 
а втомобшог .на топливных элементах - 
трудно переоценить. Технология «водо¬ 
родомобилей» доступна далеко не каж¬ 
дому гранду мирового автопрома, и 
прицел ВАЗа на экологически чистое 
послезавтра внушает оптимизм. 

А завтрашний день рядом олицетво¬ 
ряла «Калина». Надо полагать, созда¬ 
ние СП «Джи-Эм - АвтоВАЗ» высвобо¬ 
дит средства и приблизит «час X», ко- 


Раз в год «Калина» дает оче¬ 
редной побег - ныне это 
универсал ВАЗ-1117. Оче¬ 
видно. на подходе и вершина 
калиновой купы - микровзн. 


вый дизайн БМВ-29 постепенно 
перекочуют на серийные моде¬ 
ли БМВ. 






















На правах рекламы 



Этаким «рояле** в кустах» предстал удлиненный «Вольво $80 Ыто» 


Лара Крофт нена¬ 
стоящая, а вот «Ленд- 
Ровер» тот самый, пря 
миком из гробниц. 


У «Вайлера»^тесный салон? А представьте, 
каково 450 «кобылам» под капотом! 


За несколько секунд кабриолет «Лексус 
$С430» превращался в купе. 


альтернатив 
ном топливе 
(дровах, то 
есть): ЗИО 
21А выпуска 
ли на Урале с 
1946 года. 
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Жидкостные предпусковые 
подогреватели 

- одновременно прогревают двигатель 
п салон автомобиля 
• сберегают ресурс двигателя 
1 - экономят топливо 

- идеально подходят для легковых 
автомобилей, джипов и мпнпвенов 


■ь 
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Воздушные отопители 
салона 

- обеспечивают быстрый и эффектна:* , •* 
прогрев воздуха в салоне 

- имеют экономичную многоступенчатую > 
регулировку температуры воздуха \ 

- обогревают салон пои выключенном ^ 

двигателе 

Пополнительные воздушные 
отопители 

сальное оборудование радиаторного типа 
для получения дополнительного тепла в 
салоне автомобиля 
- бесшумно в эксплуатации 
- надежно и экономично 
- пластиковый корпус отопителей изготовлен 
из несгораемого материала 

- Ж" 3 *. " 

компании Ю7140,Москва,ул. Верхняя 
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гда симпатичные автомобили пойдут в 
серию. 

На стенде «Крайслера» собирал пуб¬ 
лику «Бартер» - ветеран салонов на ко¬ 
ней-го был испытан москвичами. При¬ 
чудливо изгибаясь, в кожаные недра 
погружались и взрослые солидные 
дядьки, и совсем еше пацаны... Даже 
новый «Чероки» (ЭР, 2001, № 3), по-фа- 
милъному округливший глаза, каза¬ 
лось, пользовался меньшим вниманием. 
Вообще, «Даймлер-Крайслер» превра¬ 
тил в шоу-стошіер каждый экспонат, 
всего лишь разрешив посетителям по¬ 
сидеть за рулем, обследовать багажник. 
Отдельные любители іеральдики не 
могли удержаться - с машин таинствен¬ 
ным образом исчезали трехлучевые 
звезды... чтобы с утра засиять вновь. 

«Лексус» избрал другую тактику: хотя 
потрогать «гвоздь» программы не раз¬ 
решали, все равно вокруг вращающего¬ 
ся на подиуме серебристого кабриолета 
5С430 толпился народ. Зрителей при¬ 
влекало непривычное д ля нас зрелище: 
по команде водителя крыша грациозно 
выплывала из багажника. 

Список шоу-стопперов на этом не за¬ 
канчивается. Но нам пора идти дальше, 
чтобы 

ПРИЦЕНИТЬСЯ 

Самого разного достатка люди пита¬ 
ют к автомобильным салонам вполне 
практический интерес Пройдемся по 
«живому» каталогу серийной продук¬ 
ции: это не роскошь, а средство передви¬ 
жения. 

Нынче потребитель требовательный: 
многих уже вряд ли удастся пересадить 
обратно на «Жигули», а европейские 
машины пока не по карману. Эту нишу 
активно завоевывают корейские авто, и 
лучший тому пример - «Хендэ». Кстати, 
фирма привезла в Москву четыре но¬ 
винки. Прежде всего, это, конечно, «Со¬ 
пата» номер 5 - исполняется впервые! 
Не меньшим вниманием потенциаль¬ 
ных покупателей пользовался и мини 
вэн «Мейтрикс», до этого бывший толь¬ 
ко в Лейпциге, а также вседорожники 
« Герракэн» и «Санта Фе» - дебютанты 
Женевского и Детройтского салонов. 

А вообще, разговор об автомобиль¬ 
ном ширпотребе (в самом хорошем 
смысле этого слова) следовало бы на¬ 
чать с «Ниссана»... вот только мировой 
премьеры на бог атом стенде сэнсея не 
нашлось. Зато были европейская (всепо- 
рожник «Икс-Трэйл» - ЗГ, 2001, № 9) и 
российская (микровэн «Алмера Тино»). 


В том же павильоне «Форум» размес¬ 
тилась экспозиция «Рено» - московская 
публика на год позже парижан познако¬ 
милась с «Лагуной II» и очередным по¬ 
колением «Клио». Утешимся тем, что во 
Франции никогда не увидя'- «наш» (ту¬ 
рецкий) «Символ» - музу с отдельным 
багажником. Если по примеру самих 
марок соединить стенды «Ниссана» и 
«Рено» - получим едва ли не чемпион¬ 
скую площадь (видимо, под с гать амби¬ 
циям концерна в России). 

Пожалуй, одна из самых важных пре¬ 
мьер салона «пряталась» в объединен¬ 
ной экспозиции «Джи-Эм». Увы, марка, 
мношми в России любимая, продемон¬ 
стрировала излишнюю скромность - ос¬ 
новательная модернизация СААБ 9-5, 
для которого салон в Москве стал дебю¬ 
том, почти не сказалась на внешности 
(с. 52). Поставьте рядом предшественни¬ 
ка и найдите десять отличий... 

Тем более, что людской поток «затяги¬ 
вало» на близкий стенд БАЗа. Впрочем, 
прагматики уход или оттуда с сожалени¬ 
ем - обещанный фейслифгині «десят¬ 
ки» скорее разочаровывал. «Они бы у 
ттонинговых фирм поучились, что ли», - 
ворчали посетители. 

Российские премьеры состоя лист, едва 
ли не на каждом стенде. Многие маши¬ 
ны уже появились на улицах, но тем 
большим был интерес к новинкам, кото¬ 
рые только сегодня выходят на рынок. 
Наверняка не одного покупателя най¬ 
дут «шкоды» - семейство «Фабиа» при¬ 
росло седаном и универсалом, обнов¬ 
ленные «ауди» - А6 и А4. Возможно, 170 
мм, на которые вытянулся «Мерседес» 
А-класса (ЗР, 2001, ІМ Р 7), переведут инте¬ 
рес к нему в практическую плоскость. 

Поклонники вседорожников могли 
выбирать себе марку по вкусу: «Мерсе¬ 
дес» М-класса модернизирован, пред¬ 
ставлены новые «форды» - «Маверик» 
(он же «Мазда-Трибьют») и «Экспе¬ 
диціи», «Сузуки Гран Витара ХЬ7»... 
Вот только перекупить у Лары Крофт ее 
«Ленд-Ровер» вряд ли кому удастся. 

Итак, потратить деныи на какую-ни¬ 
будь новинку можно было без труда. 
Попробуйте, как профессионалы 

ЗАРАБОТАТЬ 

Новинок в секторе коммерческих ав 
томобилей было едва ли не больше, чем 
у легковых; лидерство безоговорочно 
захватили наши марки. Автобусный 
бум в этом году неожиданно поддержа¬ 
ли пикапы. Любопытно, что причина 
бурного роста, возможно, та же - пер 



Буква .ІЯ» в индексе 2110 означает удлинив¬ 
шийся до бампера капот, новую панель при 
боров и плюс 13 тыс. руб. к цене. 0ПП уже 
выпускает такие автомобили. 



В зеркальном полу отражались узлы полного 


привода универсала ВАЗ-21113, преимущест¬ 
венно отечественные. Свет мой, зеркальце. 


скажи, когда можно будет купить олл роуд» 


по-русски? 




«Ягуар X тип», сопоставимый по цене с «пя¬ 
теркой» БИВ или «Аудк-А6», стал первым на 
совести марки «ширпотребом». 


Обновленный УАЗ 3162 с двухуровневой кры¬ 
шей производитель адресует состоятельным 
людям... у которых нет денег на М-класс. 



«Шевроле- 
Трейлблейзер» 
спешит на сме¬ 
ну просто 
Блейзеру». 























Для «'Ниссана Икс-Трей л» окном в Европу стала Москва. 


Похоже. «Хёндэ» взяла за правило играть премьеры в Москве. Третье поколение 
«Сонаты» дебютировало у нас в 1996 году; ныне - уже пятое. 


В «Лагуне II» можно было посидеть, а поездить удаст¬ 
ся весной с началом официальных продаж. 


Ниспровержение устоев: у «Джи-Эм» мировая премьера в Москве?! СААБ 9-5 с дизелем?' 

Изюминка «Фолькевагена-Пассат Ш8» скрыта под капотом: компактный восьми¬ 
цилиндровый штор с оригинальным расположением цилиндров. Вкус изншинки 
понравился «зарулевскому» жюри (подробности - на с. 19). 


Двигатель аналогичной конструкции, 
правда, 12-цилиндровый, чуть рань¬ 
ше опробовали на родственнике - 
«Ауди-А81. 6.0». 
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спектива государственною заказа, как в 
случае с «Тарзаном» ВАЗ-210834, кото¬ 
рый на этот раз обернулся... пикапом 
для коммунальных служб Самарской 
области (и, говорят, Москвы). 

В пух и прах оказалась разбита не¬ 
вольная монополия ВАЗа на грузовички 
категории «В» с полноценными пятиме¬ 
стными кабинами. Практичность по¬ 
добных машин сделала свое дело: пол¬ 
ноприводные пикапы и фургоны поя¬ 
вились под марками УАЗ и ИЖ и вызва¬ 
ли живой интерес автомобилистов - лю¬ 
бителей и профессионалов. 

Люди - вот главное богатство (в 
смысле источник доходов) пассажир¬ 
ских автохозяйств. Из традипиошю 
щедрых автобусных рядов в этом году 
заметно (минимум на 4 метра) выделя¬ 
лись новинки из Минска и Волжского. 
Не сговариваясь, МАЗ и «Волжанин» 
привезли трехосные 15 метровые го¬ 
родские машины! По идее, их место - 
между одинарными (до 12 м) и сочле¬ 
ненными (до 18 м) автобусами; в гео¬ 
политическом іілане это, допустим, 
маршруты в новых просторных горо¬ 
дах типа Набережных Челнов... или 
аэропортах. 

На противоположном фланге пасса¬ 
жирских перевозок - такси. Убеди¬ 
тельно подтвердил свой статус главно¬ 
го поставщика машин с шашечками 
ГАЗ. Дизельная «Волга», пятиместный 
«Соболь», «Газечь» с высокой крышей 
и распашной дверью - шеф, поехали! 
Если только раньше никто не подберет 
голосующего клиента - например, 
ВАЗ-2120, надежда завода запять соб¬ 
ственную нишу в такси. 

Закончим экзотикой. Много лет за¬ 
нимались на ВАЗе электромобиля¬ 
ми... чтобы в конце концов обнару¬ 
жить рынок сбыта прямо у себя на за¬ 
воде. В расчете на него построили «Ла- 
ду-Бронтокар», внутрицехового пере¬ 
возчика. 

Помечтаем: после трудового дня на 
ВАЗе водитель электрокара отправит¬ 
ся с семьей на Самарскую Луку в Дис¬ 
нейленд, где от американских горок к 
пещере Аладдина его вновь будет ка¬ 
тать электричество... Не так уж дале¬ 
ка она от жизни, эта мечта: по край¬ 
ней мере, электрический «Рикша» 
уже готов (ЗР, 2001, № 8), и это внуша¬ 
ет надежды на осуществление всего 
остального. 

Особый интерес питали к салону 
люди в погонах (не только российской 
армии) - они оценивали возможность 









«Бычок» растет и догоняет «папу* 
ЗИЛ-130 - не по динамике, так по грузо¬ 
подъемности (4,5 т). 


УАЗ 2760 - фургон с удли¬ 
ненной до 3 м базой и уве¬ 
личенной грузовой плат¬ 
формой. Не сменит ли он 

зачерствевшую «буханку»? 


Новинка от Ижмаш-Аа 
тс - полноприводный пи¬ 
кап с пятиместной кабиной 
и новой приборной пане¬ 
лью. которая скоро появит¬ 
ся на серийных моделях 


ГЖЗ-107 длиной без 
малого 15 м вместе с 
«Волжанином» забе¬ 
рут всех пассажиров 
аэробуса. 


паз 


«Валдай» стал теперь и 33-местным автобу¬ 
сом. Кстати, передок в таком стиле - ближай 
шеэ будущее «соболей» и «газелей». 


ГЛаршрутка на базе «Надежды» - ми- 
ни-взн стал выше и длиннее... хоро¬ 
шо бы и надежнее. 


«Бронтокар» - только Тольятти таких 
электромобилей нужно да 3 тыс. 
штук! - на замзну импортной технике. 
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Тактеко-техничегкие данные БІШ-97: мощность 
двигателя 161 кВт/220 а с. или 190 кВт/260 л. с; 
боевая масса -10*5 т: запас хода по топливу - 
1100 км; дорожный просвет - 365 ж; 
максимальная скорость - 90 км/ч. 


АКТУАЛЬНО 


ВООРУЖИТЬСЯ 

Экспозиция столичного салона разме¬ 
щалась не только на Красной Пресне - 
части военной техники и автомобили 
двойного назначения дислоцировались 
на подступах к Москве, близ населенно¬ 
го пункта Бронницы. Посетить филиал 
выставки, кстати, мог совершенно бес¬ 
платно любой желающий! В числе экс¬ 
понат ов-новобранцев - долговязый БАЗ- 
69099 - полноприводное шестиосное 
шасси грузоподъемностью 36 тонн. 
Впервые на праздничном смотре ниже¬ 
городский «Егерь-2» - автомобиль с 
двухрядной кабиной и колесной базой 
I АЗ-66 (ЗР, 2001, № 9). Блашдаря этому 
родству у новичка есть неплохие шансы 
попасть на службу в десант. Пополнение 
ожидает пехотные войска - к ним при¬ 
писан БПМ-97 на шасси КамАЗ-4326. 

*** 


Нам остается еще один глагол... но 
до того отвлечемся на числительные. 
1 Іятый по счету Международный рос¬ 
сийский автосалон стал, на наш взгляд, 
первым по значению. Активность ино¬ 
странных фирм вполне объяснима - 
многие пропустили прошлогодний са¬ 
лон и накопили новинки, которых еще 
официально не было в России. Откро¬ 
венно порадовали соотечес гвешшки — 
прошлогоднее господство не смени¬ 
лось прозябанием в тени великих... 
Можно по-разному относиться к опре¬ 
делению «мировая премьера», но для 
российского автопрома значение УАЗ- 
2760 и тольяттинской «Калины» не 
меньше, чем 79 для немцев. 

Однако вернемся к пятому глаголу. 
Мы подошли, пожалуй, к самому 
важному и волнующему моменту, 
главной интриге выставки. «Золотой 
Пегас» уже бьет копытом... Кто до¬ 
стоин Гран-при «За рулем»? Нам 
предстоит выбрать из множества пре¬ 
тендентов самых лучших; выбрать - 
и НАГРАДИТЬ... Iзр| 


/ГРАН-Ш1РИ «ЗА РУЛЕМ» 

ЗОЛОТАЯ 

ТРОЙКА ПЕГАСОВ 


В ЭТОМ ГОДУ ГРАН-ПРИ 
ЖУРНАЛА «ЗА РУЛЕМ» 
ВРУЧЕН В ТРЕХ НОМИНАЦИЯХ 

ТЕКСТ / ОТДЕЛ НАУКИ И ТЕХНИКИ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ, 

АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

от уже восьмой раз отгремели 
фанфары на церемонии вруче¬ 
ния Гран-при «За рулем». Тради¬ 
ционно во время летних выставок 
журнал вручает фигурку «Золотого 
Пегаса» за самый лучший, по нашему 
мнению, автомобиль. Первый Гран- 
при нового века нарушил традицию: 
отныне мы отмечаем также значимое 
событие в автомобильной жизни Рос¬ 
сии и лучшую марку автотовара (ЗР, 
2001, № 7). «Пегасы» образовали золо¬ 
тую тройку .. Куда мчишься ты? 

«ПРОРЫВ 
ГОДА» 

Название номинации говорит 
само за себя: подъем произ¬ 
водства, дорожное строитель¬ 
ство, выход на рынок с новы¬ 
ми формами торговли - что повлияло 
на автомобильную жизнь России? Мы 
предложили представительному жю¬ 
ри шестерку номинантов: согласитесь, 
каждый совершил определенный про¬ 
рыв в своей области! 

АО «АвтоВАЗ» - за создание сбо¬ 
рочных производств. В июле за преде¬ 
лами Тольятти собран 100-тысячный 
автомобиль; СП с «Дженерал моторе» 
наконец-то открыло перспективы но¬ 
вой «Ниве». 

ДОАО «Ижмаш-Авто» - за возоб¬ 
новление производства и возвраще¬ 
ние на рынок марки «ИЖ». 1999 год - 
на предприятии выпущено 9370 авто¬ 
мобилей; 2000 год - 24 691 шт.; первая 
половина 2001 года - 23 144 машины. 
Комментировать излишне! 

АО «Сибгл» - за активную инвести¬ 
ционную политику в автомобильной 
промышленности. 


АО «Северсталь» - за вывод на без¬ 
убыточный уровень Ульяновского ав¬ 
тозавода. На УАЗе погасили долги по 
зарплате, наращивают выпуск. 

ДСД «Дальний Восток» - за активи¬ 
зацию строительства автомобильной 
дороги «Чита-Хабаровск». Эта трасса 
соединит с Большой землей дальнево¬ 
сточные рубежи: в нынешнем году 
они станут ближе на 77 км. 

«Форд СНГ» - за активную работу 
на российском рынке, организацию 
новых форм торговли. Во Всевслож- 
ске скоро будет пушено СП по произ¬ 
водству «фордов». 

Выбрать достойнейшего мы попро 
сиди людей, известных всей стране; тех, 
кто по роду деятельности и обществен¬ 
ному положению связан с масштабны¬ 
ми явлениями российской жизни; тех, 
кто неравнодушен к автомобилю. 

В состав жюри вошли: 

Ю. М. Батурин, летчик-космонавт; 

A. И. Вольский, президент Российского 
союза промышленников 

и предпринимателей; 

Г. 0. Греф, министр экономического 
развития России; 

С. В. Кириенко, полномочный 
представитель Президента 
Российской Федерации в Приволж 
еком федеральном округе; 

С. Г. Митин, заместитель министра 
промышленности, науки 
и технологий России; 

0. В. Морозов, председатель 
депутатской группы 
«Регионы России» в Госдуме; 

B. В. Панярский, президент 
национальной ассоциации издателей; 

B. В. Познер, президент Академии 
Российского телевидения; 

Н. А. Раевская, председатель 
правления «Автобанка»; 

C. 0. Франк, министр 
транспорта России. 

Один голос принадлежит 

редколлегии журнала «За рулем». 












«ДОВЕРИЕ 
ПОТРЕБИТЕЛЯ» 

Журнал «За рулем», сайт ЗР 
в Интернете, опрос незави¬ 
симой компании - вот три 
«избирательных участка», 
где автомобилисты могли отда гь голо¬ 
са за ту марку, которой они доверяют. 

В финал вышли шесть фирм, в сум¬ 
ме набравшие три четверти голосов. 
Приятно, что среди номинантов ока¬ 
зались российские товары ТИК и «ЛУ¬ 
Койл»; их соперники - «Бритиш Пет¬ 
ролеум», «Бош», «Тертл Вакс» и 
«Шелл». Всего в голосовании приняли 
участие около 10 тысяч человек. 

«ЛУЧШИЙ 
АВТОМОБИЛЬ» 

Технически совершенный, 
конструктивно оригиналь¬ 
ный, технологически рацио¬ 
нальный - от этого определе¬ 
ния мы не отступали с первого Гран- 
при на салоне 1994 года. Вот и сейчас 
из числа премьер V 7 Российского сало¬ 
на жюри - редколлегия журнала - вы¬ 
бирала самых-самых. В первом туре 
таковых набралось семь: СААБ 9-5, 
«Ниссан Икс-Трейл», «Фольксваген- 
Пассат Ѵѵо», «Хёндэ-Соната V», «Мер¬ 
седес-Бенц» М-класса, БМВ-29 и - по¬ 
здравляем минчан - самосвал МАЗ- 
650108! Впрочем, строго следуя букве 
статуса, ко второму гуру жюри допус¬ 
тило лишь первую тройку. 


«Дамы и господа, мы приветствуем 
вас на VIII церемонии вручения Гран- 
при журнала «За рулем», - в Синем за¬ 
ле Экспоцен тра, что называется, ябло¬ 
ку негде было упасть. Автомобильная 
пресса, руководство российских заво¬ 
дов, менеджмент представительств 
инофирм, главы дилерских компаний, 
телевидение собрались на наш «авто¬ 
мобильный Оскар». Представление 
хозяина церемонии - «За рулем»... 
«визитные карточки» номинантов... 
на сцену поднимаются... 

Говорят, шоу удалось. За недостат¬ 
ком места мы даже не пытаемся его 
описывать - все равно лучше один раз 
!т увидеть! А еще лучше - стать призе¬ 
ром, подобно обладателям «Золотых 
Пегасов» 2001 года. В их дип\омах на¬ 
чертано: 




«ДОВЕРИЕ ПОТРЕБИТЕЛЯ» 


Журнал «За рулем» награждает ДО- 
АО «Ижмаш-Авто» за возобновление 
производства и возвращение на ры¬ 
нок марки «ИЖ». 


Журнал «За рулем» награждает фир¬ 
му «Фольксваген» за премьеру авто¬ 
мобиля «Пассат ѴѴ8», оснащенного 
компактным двигателем оригиналь¬ 
ной конфигурации, не имеющим се- 


Журнал «За рулем» по результатам 
всероссийского опроса награждает 
фирму «Бош». 


Поздравляем победителей! 
Девиз Гран-при «За рулем» - 
изречение сенаторов Древнего Рима - 
относится к ним в полной мере. 
РАСІАЖ МЕЫОКЛ 
РОТЕШЕ5: 

Кто может, 
пустъ сделает лучше! 


ИНФОРМАЦИОННЫЕ СПОНСОРЫ 
ГРАН-ПРИ «ЗА РУЛЕМ» 


ИЗВЕСТИЯ ША. 
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ФОТО / ВАДИМ КРЮЧКОВ 

И ФИРМА «ФОЛЬКСВАГЕН» 
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Обновленное в 2000 году семейство 
«Фольксваген-Пассат» нынешним ле¬ 
том пополнилось модификацией УѴ8. 
Седан и универсал оснащают бензино¬ 
вой четырехлиггровой ѴѴ-образной 
«восьмеркой» мощностью 202 кВт/ 

275 л. с. Трансмиссия - полнопривод¬ 
ная, коробки передач - г^еханические 
шестиступенчатые или автоматические 
пятиступенчатые. 


К репко сбитый кузов с агрессивны¬ 
ми обводами, низкопрофильные 
покрышки на 17-дюймовых легко¬ 
сплавных колесах, четыре хромирован¬ 
ных дула системы выпуска... Глядя на 
самый дорогой и совершенный «Пас¬ 
сат», трудно поверить, что коща-то іа 
же фирма выпускала симпатяг «жуч¬ 
ков» и милашек «кроликов» (так назы¬ 
вали в США первый «Гольф»). Сомне¬ 
ний нет - нынешний «Фольксваген» 
хоть и остался народной маркой, по уже 
взобрался на автомобильный Олимп. 
Такую модель, как «Пассат ѴѴ8», можно 
смело ставить в один ряд с элитой: БМВ, 
«Мерседесом», «Ауди». 



ГРОЗА АВТОРИТЕТОВ? 

Еще престижнее, еще солиднее - под 
таким девизом идет эволюция «Пасса¬ 
та». Подштамповки на крыльях стали 
объемными и выразигельными, увели¬ 
чились эмблемы фирмы. Эффектно 
блестят металлизированные молдинги, 
окантовки стекол, решетка радиатора. 
Есть парковочные датчики на заднем 
бампере, биксеноновые фары, аван¬ 
гардного дизайна комбинированные 
фонари. Все, как у «самых». А чтобы 
уже при осмотре не осталось сомнений, 
что перед вами самая заряженная вер¬ 
сия с архисложны м двигателем и пол¬ 
ным приводом, предусмотрены сдвоен¬ 
ные трубы глушителей да объемистые 
шильдики «ѴѴ8» и «4 тойон» на крыш¬ 
ке багажника. 

Открываю капот - не терпится уви¬ 
деть уникальную субкомпактную «вось¬ 
мерку» (подробности в ЗР, 2001, № 6). 
Каков он, силовой агрегат с четырьмя 
рядами цилиндров? Увы - пластиковая 
крышка полностью закрывает мотор 
Кроме оранжевой головки масляного 
щупа, не видно ни одной детали. Лишь 
стальной блеск закрепленной на крыш¬ 
ке эмблемы «ѴѴ8» подтверждает - обе¬ 
щанное чудо техники там, в глубине. 
Позже оригинальный двигатель, да 
еще в разрезе, удалось лицезреть на 
стенде. Хитроумная конструкция впе¬ 
чатляет! Ох, неспроста засуетились и за¬ 
щелкали затворами фотоаппаратов 
японские журналисты. Их-то техниче¬ 
скими изысками удивить трудно, а тут 
неподдельный интерес. 

Салон «Фольксвагена» традиционно 
просторен: удобно и спереди и сзади. 
Широкий диапазон регулировок сиде¬ 
ний и рулевой колонки, конечно же, со¬ 
хранен. Основное отличие топ-модели в 
богатстве, роскоши, обилии вариантов 
комплектации - надо же дать прику 
рить именитым конкурентам. Отмечу, 
что это удалось. Есть полный джентль- 
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менский набор: деревянные вставки и 
руль, кресла «Рекаро» с комбинирован¬ 
ной обивкой из кожи и алькантары, 
модные алюминиевые ободки прибор¬ 
ных шкал, хромированные дверные 
ручки и накладка рычага переключе¬ 
ния передач, климат-контроль, снаб¬ 
женная цветным дисплеем аудиосисте¬ 
ма, объединешіая с навигационной. Но 
самсе интересное в другом. Что треха 
таить, зачастую салоны немецких ма¬ 
шин выглядят роскошно, но чересчур 
строго. А вот упакованный по максиму¬ 
му «Пассат» уже не назовешь офисом 
на колесах. Стоило разбавить изобилие 
черного цвета светло-бежевой гаммой в 
скандинавском стиле, как в салоне стало 
по-домашнему уютно. 

ПОЧТИ СПОРТСМЕН, НО ВСЕ ЖЕ... 

Итак, к внешности и интерьеру пре¬ 
тензий нет. Остается узнать, каков авто¬ 
мобиль на ходу. В целом - хорош. С пер¬ 
вых же метров «Пассат ѴѴ8» дает по¬ 
нять, что он хищник, а не травоядное 
животное. Старт резвый, разгон интен¬ 
сивный, максимальная скорость далеко 
за двести. Этот снаряд способен доста¬ 
вить море удовольствия активному во¬ 
дителю. Если же владельца народной 
марки раззадорить не на шутку - мало 
кто сможет потягаться с ним всерьез. 
Приложенные к четырем колесам 275 
лошадиных сил - весомый аргумент в 
споре «кто быстрее». Под стать и низко¬ 
профильные покрышки размернос тью 
225/45К17. Они цепко держат дорогу на 
высоких скоростях. Короткоходные 
спортивные подвески тоже настроены 
на динамичную езду. Автомобиль почти 
не кренится в затяжных виражах авто¬ 
бана, не раскачивается на пологих вол¬ 
нах дорожного покрытия, лихо справ¬ 
ляется с достаточно крутыми поворота¬ 
ми. И лишь на сложных связках извили¬ 
стою горного серпантина «Пассат» ино¬ 
гда дает слабину — креном и жалобным 
писком шин. Угомонись, мол, я все же 
«гражданский» автомобиль, а не гоноч¬ 
ный болид. Чуть раньше пощад ы про¬ 
сит универсал - у седана запас поболь¬ 


ше. Он хотъ не намного, но подвижнее и 
легче в управлении - сказываются мень¬ 
шая масса, лучшая развесовка, нюансы в 
работе полноприводной трансмиссии. 

Когда желание гонять пропадает, 
хищник может быть ласковым и пуши¬ 
стым. При движении в спокойном рит¬ 
ме жесткие подвески достаточно ком¬ 
фортабельны как на ровном асфальте, 
так и на не шибко разбитом проселке. В 
салоне тишина - шумоизоляция у ма¬ 
шины отменная. По этому параметру 
«Фольксваген», пожалуй, даст фору 
престижному «Ауди-А6» с трехлотро- 
вьш бензиновым двигателем, а ведь оба 
близкие родственники - их делает один 
концерн. При ярко выраженном спор 


тивном стиле «Пассат ѴѴ8» не раздража¬ 
ет ревом двигателя и системы выпуска. 
Мотор дает знать о своей работе еле 
слышным урчанием. И лишь когда 
стрелка тахометра перевалит за 5000 
об/мин, появляется ненавязчивая озвуч¬ 
ка, ублажающая слух задорного водите¬ 
ля. Вообще же, главная особенност ь 
мудреного силового агрегата - полное 
отсутствие особенностей. И это правиль¬ 
но - потребитель может знать о конст¬ 
руктивных изысках, но не должен быть 
обременен ими. Иначе - грош цена та¬ 
ким новшествам. Так вот, мотор мощ¬ 
ный, тяговитый (что, в обшем-то, норма 
для четырехлитровой «восьмерки»), 
легко крут ится до 6000 об/мин. Распла¬ 
та за приятный во всех отношениях дви¬ 


ѴОЬКЗѴѴАеЕМ РА88АТ 


№ 

ѴѴ8 Ѵагіапі 

Число мест 


5 

Масса, кг 
снаряженная 

1665 

1730 

полная 

2220 

2290 

Размеры, мм 
длина 

4703 

4682 

ширина 

1746 

1746 

высота 

1461 

1497 

Максимальная скорость, км/ч 


250* 

Разгон С 100 км/ч, с 

6,5 

6,8 

Рабочий объем двигателя, см 3 


3999 

Мощность, кВт/л. с. 
пои об/мин 

202/275 

6000 і 

Крутящий момент, Н-м 
при об/мин 


370 

2750 

Расход топлива, л/1 СО км 
(шоссе/город) 

9.5/19.4 9.6/19,4 

| " Ограничена принудительно. 


гатель - его аппетит. По данным завода- 
изготовителя: 9,5 л/100 км на шоссе и 
19,4 л/100 км в условном городском ци¬ 
кле. Поглядывая на указатель уровня 
топлива, убедился, что этим цифрам 
можно доверять. 

Еще одно замечание. Четыре ведущих 
колеса даны «Пассату» для лучшей реа¬ 
лизации потенциала двигателя, хоро¬ 
шей управляемости, высокой активной 
безопасности в сложных дорохшых ус¬ 


ловиях и т. д. Что касается проходимо¬ 
сти, в этом от асфальтового полнопри- 
водника чудес ждать не приходшся. Не¬ 
большая ямка на пологом гравийном 
подъеме - и автомобиль беспомощно за¬ 
мирает. Ход подвески одного из задних 
колес полностью выбран, результат - 
диагональное вывешивание, при кото¬ 
ром электронные блокировки оказа¬ 
лись бессильны. 

Солидная внешность, шикарный са¬ 
лон, мощный двигатель, хорошие ходо¬ 
вые качества - «Фольксваген}-» удалось 
создать автомобиль для гурманов. Ду¬ 
маю, те покупатели, которым машины 
из высшего общества по карману, не¬ 
пременно обратят внимание на нович¬ 
ка - «Пассат ѴѴ8». ія>| 
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«ПОНТИАК КЕѴ» - МАСТЕР 
ПЕРЕВОПЛОЩЕІІИЙ 
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КОРОЛЬ ДАЛЬНИХ I 
РЕЙСОВ 


МАЛЫШИ С БОЛЬШИМ 
БАГАЖНИКОМ 


ТЕКСТ / ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ 

ФОТО / ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ И ФИРМА «РЕНО» 


НЕМНОГО ИСТОРИИ 

«Рено» делает разные автомобили 
больше ста лет. Собаку, можно сказать, 
на них съела. Хотя наверняка не гну¬ 
шается и выгодными военными зака¬ 
зами - строили, помнится, и танки под 
этой маркой. 

«Матра» - компания куда менее 
приземленная: все больше летают и не 
всегда в мирных целях, могут и раке¬ 
той по супостату садануть. Автомоби¬ 
лями, правда, баловались издавна. В 
основном, спортивными да гоночны¬ 
ми. Один даже Гагарину подарили. 

И вот они нашли друг друга - полу¬ 
чился «Эспас». Автомобиль революци¬ 
онный для своего времени. О том, что 
это первый мини вэн в современном 
понимании, говорилось не раз. Но 
кроме компоновки, «Эспас» отличали 
другие оригинальные решения. На¬ 
пример, конструкция кузова: пласти¬ 
ковые панели на металлическом кар¬ 
касе. Решение оказалось удачным, и 
модель, пережив несколько модерни¬ 
заций, выпускается поныне. Налицо 
пример выгодного сотрудничества, 
когда «Рено» вкладывает свой потен¬ 
циал автопроизводителя, а «Матра» - 
аэрокосмические технологии, каза¬ 


лось бы, совершенно не характерные 
для автомобильной промышленности. 

И вот очередной пример совместно¬ 
го автомобильно-космического твор¬ 
чества - «Рено-Авантайм». 

МАЛОБЮДЖЕТНОЕ АВТО 

При всей необычности «Аван¬ 
тайм» - автомобиль дешевый. Увы, не 
в продаже, а в разработке. На его про¬ 
ектирование и подготовку производ¬ 
ства затрачена сумма примерно вдвое 
меньшая, чем обычно уходит на созда¬ 
ние новой модели. Означает ли это, 
что новинка будет хуже других? Вряд 
ли. Экономить на мелочах и продавать 
«сырой» автомобиль сегодня непозво¬ 


лительно Дело скорее в другом - 
«Авантайм» не предназначен для мас¬ 
сового производства. Предполагае¬ 
мый объем выпуска - 60-80 тысяч ма¬ 
шин. И не в год, а всего в течение не¬ 
скольких лет Именно так маркетологи 
оценили потенциальную емкость рын¬ 
ка. А если вдруг спрос вырастет? 
Пусть себе растет - ведь производство 
можно увеличить, вложив в это энную 
сумму. Какую - покажет время и спрос 
на новинку. Во всяком случае, милли¬ 
онных тиражей не предполагается. 

ЕДИН В ТРЕХ ЛИЦАХ 

Новинкой можно назвать только се¬ 
рийный «Авантайм». Одноименный 
концепт уже успел покочевать по са¬ 
лонам. Его в самом деле лучше видеть 
своими глазами - ведь объяснить, на 
что он похож, непросто. Но все-таки 
попробую! Итак, перед нами двух¬ 
дверный мини-вэн... Нет, попробую 
по-другому: это такой футуристичес¬ 
кий автомобиль со стеклянной кры¬ 
шей... Опять не го. Лучше так: он по¬ 
хож на «Велъ Сагис», только пластмас¬ 
совый... Ну да, будто все знают, каков 
из себя «Вель Сатис». Лучше посмот¬ 
рим на картинки и послушаем созда¬ 
телей машины - они должны пред¬ 
ставлять, что построили. 

Умные люди поясняют, что «Аван¬ 
тайм» должен сочетать в себе лучшие 

Купе, кабриолет, автомобиль для активного 
отдыха? И то, и другое, и третье,- 
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Цифровая комбинация приборов расположена 
в центра. 


с выбоинами не справляется, седоков 
трясет. 

Вообще, машина оставила двойст¬ 
венное впечатление. Не взялся бы с хо¬ 
ду ответить на вопрос... 


КАКОЙ ОН, «АВАНТАЙМ»? 

Оценка необычного автомобиля бу¬ 
дет разной - все зависит от того, с ка¬ 
кой точки зрения оценивать. Если рас¬ 
сматривать «Авантайм» как спортив¬ 
ное купе - автомобиль, призванный 
доставлять удовольствие от процесса 
управления им, то надо признать, что 
есть машины поинтереснее. Упраж¬ 
няться на извилистой дорожке лучше 
на чем-то другом. Новый «Рено» - ско¬ 
рее автобанный «крейсер» для долгих 
поездок по ровным дорогам. Для этого 
у нею есть все: высокие скорос тные и 
динамические показатели, комфорта¬ 
бельная подвеска, достаточно удобная, 
не стесненная посадка водителя. Да и 
компания может разместиться со все¬ 
ми удобствами, учитывая размеры са¬ 
лона и багажника. 

Совсем по-иному увидит машину 
тот, кто ценит в первую очередь стиль 
и оригинальность: внимание окружа¬ 
ющих ему обеспечено. Очень важно, 
что стилистические изыски не вошли 
(как это частенько отучается) в проти¬ 
воречие с функцио¬ 
нальнос¬ 
тью. 


НВ 

общие ДАННЫЕ: число мест - 5; снаря- 
женная ѵасса -1741 кг; полная масса - 2300 
кг: максимальная скорость - 220 км/ч; время 
разгона с места до 100 км/ч - 8,6 с; расход то¬ 
плива в условных загородном и городском 
циклах - 8,9; 15,9 я/100 км; запас топлива - 80 
л. РАЗМЕРЫ, мм: длина - 4642; ширина - 
1826; высота -1627; база - 2702; колея спе¬ 
реди/сзади -1548/1558; дорожный просвет - 
140; объем багажника - 530/900 л; радиус по¬ 
ворота - 5,45 м. двигатель: шестицилинд- 
ровый, Ѵ-сбразный, бензиновый, 4 клапана на 
цилиндр; рабочий объем - 2946 см 3 ; диаметр 
цилиндра и ход поршня - 87x82,6 мм; степень 
сжатия - 10,9; мощность - 152 кВт/210 л. с. 
при 6000 об/мин; максимальный крутящий 
момент - 285 Н-м при 3750 об/мин. транс¬ 
миссия: привод на передние колеса; 
коробка передач - механическая шестисту¬ 
пенчатая. подвеска: передняя - типа 
«Мак-Ферсон», задняя - зависимая, тормо¬ 
за: дисковые на всех колесах (передние - 
вентилируемые) с усилителем и АБС. руле¬ 
вое управление: реечное с усилителем. 
РАЗМЕР ШИН: 225/55В16, 235/55В17. 


Просторный салон, достойный мини-вэна. 


При всей своей неординарности сов¬ 
местное творение «Рено» и «Матра» 
можно использовать как обычный ав¬ 
томобиль: для ежедневных поездок, 
перевозки людей и поклажи. 

Итак, отвлечемся от официальной 
точки зрения и дадим свою характе¬ 
ристику. Перед нами 
вполне удобный, 
вместительный и 
быстроходный... 
универсал или 
мини-вэн, если 


так больше 
нравится. А уж 
необычный 
стиль - дело 
вкуса. Консерва¬ 
тор вряд ли ку¬ 
пит, но в мире до¬ 
статочно оригина¬ 
лов. Сколько их? Я ду¬ 
маю, достаточно, чтобы объявленный 
ограниченный тираж «авантаймов» 
обрел своих хозяев. 1»! 


качества сразу трех типов автомоби¬ 
лей: машин для активного отдыха, 
спортивных купе и кабриолетов. С ку¬ 
пе все ясно: две двери - значит; похож. 
С кабриолетом еще больше сходства: 
открыл все окна, сдвинул крышу и ло¬ 
ви солнышко. А вот на автомобиль для 
активного отдыха «Авантайм» не 
очень похож. Те - высокие, чтобы на 
пикничок с дороги съехать, а этот по 
асфальту стелется. Ну что, поверим на 
слово или попробуем сами? 


10/2001 


ЗАМАСКИРОВАННЫЙ АВТОБУС 

Лишь заглянув в салон, понимаешь: 
схитрили французы. У «Авантайма» 
есть еще и четвертое лицо - это насто¬ 
ящий мини-вэн, и число дверей здесь 
ни при чем. Салон велик и просторен, 
а багажник посоперничает размерами 
с кузовом иного пикапчика. И пусть 
встречаются досадные просчеты: за¬ 
крытые спицами руля подрулевые пе¬ 
реключатели или блики на с гекле ци¬ 
фровой комбинации приборов - за 
размер готов все простить. Не зря все- 
таки «Авантайм» числится в потомках 
«Эспаса». А какой ширины дверь у 
этого «купе» - на заднее сиденье мож¬ 
но, наверное, с разбегу запрыгнуть... 

Интересно ведет себя автомобиль на 
ходу. Завидная резвость сочетается с 
ломовой тягой трехлигрового шести¬ 
цилиндрового мотора. Иногда даже 
задаешься вопросом: зачем ему шесть 
передач - кажется, хватило бы и поло¬ 
вины. Есть в характере двигателя что- 
то американское: ему бы авгома гичес- 
куто коробку. Кстати, обещают, что 
«автомат» будет. 

Подвеска прекрасно рабо¬ 
тает на ровном асфальте. 

«Авантайм» отлично 
«стоит» на дороге, 
мелких неровностей 
словно не замечает, 
но стоит съехать на 
разбитое шоссе, ха¬ 
рактер машины ме¬ 
няется - подвеска 
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/КОЛЕСО 


ШАЖОК В БУДУЩЕЕ 



Конечно, менеджер «Джи- 
Эм», ступающий на подножку 
мини-вэна «Сафари», волнует¬ 
ся куда меньше своих земляков, 
высадившихся на Луну. Но и 
ему есть чем гордиться: сделан 
первый шаг в применении абсо¬ 
лютно нового вида пластика, так 
называемого нанокомпозита. 
Хотя из него изготовлена пока 
второстепенная деталь - под¬ 
ножка, специалисты «Джи-Эм» 
уверены в радужных перспекти¬ 
вах материала. 

Нанокомпозит представляет 


собой пластик с добавлением 
частиц неорганических матери¬ 
алов (например, талька) диа¬ 
метром одна миллионная мил¬ 
лиметра. Сама по себе техноло¬ 
гия не нова, но, как правило, 
чтобы улучшить пластмассы, 
химики-технологи используют 
более крупные включения В 
данном случае удалось вывести 
новую «породу» термопластич¬ 
ного материала - гораздо более 
жесткого и стойкого к низким 
температурам, который к тому 
же на 20% легче аналогов. 


ФИЛЬТР СЛУЖИТ ВЕЧНО 


Система улавливания и до¬ 
жигания частиц сажи в выхлопе 
нового «Пежо-607» неодно¬ 
кратно описана в автомобиль¬ 
ной прессе (ЗР - не исключе¬ 
ние), но теперь появилась воз¬ 
можность посмотреть на ре¬ 
зультаты длительного пробега. 
Автомобиль клуба АДАЦ в Гер¬ 
мании проехал 80 тыс. км. Че¬ 
рез каждые 20 тыс. км прово¬ 
дились контрольные замеры 
дымности, которые показали: 
выброс сажи не превышает 
0,001 г/км, что в.. 25 раз 
меньше, чем допускают вводи¬ 
мые с 2005 года требования! 
Самый современный «коммон 
рейл»-дизель, не оборудован¬ 
ный таким нейтрализатором, 
выбрасывает в 10 000 раз боль¬ 


ше канцерогенных частиц. По 
мере накопления сажи двига¬ 
тель «Пежо-607» сам перехо¬ 
дит в режим выжигания при- 



Старый и новый фильтры легко 


различить невооруженным глазом, 
мерно раз за 500 километров 
пробега, что совершенно не 
ощущается водителем. Почти 
через сотню тысяч километров 
фильтр следует демонтировать 
и... нет, не заменить, а просто 
промыть и поставить на преж¬ 
нее место. 


І Магниточувствителыіая жидкость, нашедшая применение в 
амортизаторах «Кадиллака», появится вскоре и в автомобилях 
БМВ. И тоже в телескопических стойках, но не колес, а... задней 
двери универсала или вседорожника. Здесь она позволит при 
желании фиксировать эту дверь в любом положении нажатием 
специальной кнопки. Так что веревочки, притягивающие крыш¬ 
ку к выступающему из багажного отделения негабаритному гру¬ 
зу, больше не понадобятся. 


А ТЕПЕРЬ - АВТОБУС! 



РИСУНОК / АЛЕКСАНДР КРАСНОВ 
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Примерно через четыре года мы, возмож¬ 
но, узнаем о рождении новой «автобусо¬ 
строительной» фирмы - БМВ. А если серь¬ 
езно, речь идет о проекте мини-вэна с узла¬ 
ми новой «семерки» и будущего вседорож¬ 
ника Х7. Причем разрабатываются как зад- 
не-, так и полноприводная версии этого ми¬ 
кроавтобуса. Полный набор самых совре¬ 
менных опций потребовал поднять напряже¬ 
ние в его бортовой сети втрое! А приводить 
новинку в движение станут различные дви¬ 
гатели БМВ, самый мощный из которых раз¬ 
вивает 209 кВт/284 л. с. 


«ГИПЕР-СМАРТ» ЭКОНОМИТ 

Его гибридная силовая установка - электромо¬ 
тор и связанный с ним общим залом дизель - 
сберегает климат и окружающую среду. Мало то¬ 
го, что отныне двухместный автомобиль уклады¬ 
вается в заветные 3 л/100 км, так еще и выброс 
углекислого газа,, вызывающего парниковый эф¬ 
фект, не превышает 80 г/км. Гибридная техноло¬ 
гия устранила запаздывание при троганье от све¬ 
тофора: в начале разгона работает электродвига¬ 
тель, пока дизель не пустится и не наберет доста¬ 
точно оборотов. Во время переключения передач и выключения сцепления электромотор 
обеспечивает постоянную ровную тягу, а в пробках дизель вообще не запускается в работу. 

Несмотря на то, что силовой агрегат тяжелее традиционного на 85 кг, рекуперация энер¬ 
гии позволяет улучшить разгонную динамику на целых две секунды: до «сотни» «Гипер- 
Смарт» добежит за 17.8 с. 




В СЕНТЯБРЕ КОНЦЕРН «АУДИ» ПОРАДОВАЛ клиентов 
новы» универсалом «Аван А4». Автомобиль будут осна¬ 
щать новыми бензиновыми двигателями объемом 2,0 
(Р4,96 кВт) и 3,0 л (Ѵ6, 162 кВт). Для дизельной версии 
мощностью 114 кВт впервые предложен бесступенча¬ 
тый вариатор «Мультмтрошк». Как водится в последнее 
время, новая модель немного длиннее предшественни¬ 
цы, причем внутри больше, чем снаружи: 43 мм прибав¬ 
ки в салоне против 33 мм внешних размеров. 
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ТЕКСТ, ФОТО / АЛЕКСАНДР БУДКИН, 

ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 

Д ва вседорожтшка появились на 
редакционной стоянке почти од¬ 
новременно. Близкий окрас (си¬ 
ний металлик) и логотипы «За рулем» 
на бортах сделали ВАЗ-2123 «Ниву» и 
«КИА-Спортидж» похожими, как 
братья. 

О новой «Ниве» написано уже нема¬ 
ло (последняя публикация - ЗР, 2001, 
№ 8). Да, здесь «во всей красе» пред¬ 
ставлены обходные технологии. Да, 
она наверняка з чем-то изменится, 
взяв тайм-аут и породнившись с «Шев¬ 
роле». Но уже сейчас мы имеем воз¬ 
можность опробовать новинку в по¬ 
вседневной эксплуатации, почувство¬ 
вав себя в шкуре тех счастливчиков, 
которые выложили за эксперимен¬ 
тальный, по сути, автомобиль 260 -300 
тыс. руб. ($9-10 тыс.). Ведь небольшая 
серия этих машин пошла в продажу, 
приобретя статус товара. Согласитесь, 
это обязывает. Кстати, поначалу новая 
«Нива» стоила и вовсе около 400 тыс. 
руб. - почти как «КИА-Спортидж» в 
простейшей комплектации (ЗР, 2000, 
№ 12). Последний собирают в Кали¬ 
нинграде на предприятии «Автотор», 
поэтому под капотом у него шильдик 
«Сделано в России» - такой вот обру¬ 
севший кореец. Просят за него от 420 
тыс. руб. ($14,4 тыс.). 

Теперь - первые впечатления людей. 


«НИВА» ВАЗ-2123 


Несущий кузов; двигатель - 1,7 л, 59 
кВт/80 л. с.; постоянный полный привод, 
понижающая передача, межосевая бло¬ 
кировка. Из перечня комплектации наи¬ 
более интересны регулируемая по высо¬ 
те рулевая колонка, передние электро- 
стеклоподъемники, фильтр в системе 
вентиляции салона и легкосплавные ко¬ 
лесные диски (в перспективе - электро¬ 
усилитель руля). 



Несущая рама; двигатель - 2,0 л, 94 
кВт/128 л. с.; постоянный задний привод, 
жестко подключаемый передний мост, 
понижающая передача. В комплектации - 
гидроусилитель руля с регулируемой по 
высоте колонкой, электроприводы зеркал 
и всех четырех стеклоподьемников, кон¬ 
диционер, аудиоподготовка с автомати¬ 
ческой антенной, центральный замок, 
иммобилайзер, пластиковый «обвес» ку¬ 
зова У редакционного «Спортиджа» есть 
также АБС, две фронтальные подушки 
безопасности и продольные дуги на кры¬ 
ше - за все 490 тыс. руб. ($16,9 тыс.). 


которые не только испытывают вседо- 
рожники, но и живут вместе с ними: 
ездят на работу, на рыбалку, в отпуск, 
перевозят тещу и ее картошку, лыжи, 
телевизор - в общем, эксплуатируют. 


«НИВА» 

А смотрится ничего, куда лучше той, 
старой! Даже с некоторой претензией. 
Те, кто не читает автомобильных жур¬ 
налов, принимают за иномарку. Фары 
изящные, ручки на дверях новомод¬ 
ные, запаска сзади, пятая дверь вбок 
открывается. Да и на ногах стоит как- 
то поуверенней: диски легкосплавные, 
колеса стали шире при меньшем на 
дюйм посадочном диаметре - 
205/70К15 против 175/80К16. А ну-ка, 
что внутри... О-о-о, не «Нива» - «де¬ 
сятка» какая-то. Правда, что из экспе¬ 
риментальной партии - видно сразу: 
на конвейере такую дешевую пласт¬ 
массу не используют. 

Посадка удобная, в комбинации 
приборов два жидкокристаллических 
дисплея: один - для километража, вто ¬ 
рой - для часов или забортной темпе 
ратуры (на выбор). В салоне просто¬ 
рно - увеличение размеров пошло на 
пользу. А сзади-то места, хоть пассажи¬ 
ров на колени сажай. В багажнике, по¬ 
жалуй, тоже посвободнее, но не на¬ 
много. Особенно хорошо заметна раз¬ 
ница со старой машиной, если сло¬ 
жить задние сиденья. В новую без тру- 




































да войдет 200-литровая бочка; хочешь 

- стоя, хочешь - лежа (пробовали). 

Теперь под капот. Двигатель на на¬ 
шей машине - своеобразный гибрид 
из двух: ВАЗ-21214 и ВАЗ-2123. Здесь 
уже стоит гидронатяжитель цепи,, есть 
гидрокомпенсаторы зазоров в клапа¬ 
нах и применена однорядная цепь с 
большими натяжителем и успокоите¬ 
лем. Мотор работает не по-российски 
тихо. Правда, генератор пока внизу, 
как раз напротив правой колесной ни¬ 
ши, к тому же спрятался под термоста¬ 
том и множеством шлангов системы 
охлаждения - на «23-м» моторе он зай¬ 
мет место повыше. Два электровенти¬ 
лятора снизили риск перегрева двига¬ 
теля. 

Ага, наконец-то: на отечественном 
автомобиле появился фильтр воздуха 
для салона. Э-э-э... точнее, место для 
него предусмотрели, самого фильтра 
нет. Но и это хорошо - сами найдем 
подходящий и поставим. Руки-то для 
чего? А дело им найдется - это пой¬ 
мете, когда взглянете на машину снизу. 
Догадались? Владельцы старых «нив» 

- наверняка. Трансмиссия-то от ста¬ 
рушки, хоть и изменена. Собирали ее 
там же. Вообще, в машине слишком 
мноше по обходным технологиям - 
воспринимаешь ее скорее как концеп¬ 
цию. .. на колесах. Качество сборки да¬ 
же по вазовским меркам скверное; те¬ 
кла «концепция» почти отовсюду, куда 
что-нибудь залито. Сейчас уже лучше 

- половину течей устранили, за дру¬ 
гую - вот-вот возьмемся. 

Все это особенно обидно, когда ви¬ 
дишь, насколько удачно задуман авто¬ 
мобиль: едет хорошо, крепко стоит на 
шоссе, шутя глотает выбоины. Геомет¬ 
рическая проходимость на фоне за¬ 


морских конкурентов выше всяких по¬ 
хвал. В тяговооруженности, правда, 
уступает - но не в ней загвоздка. Собе¬ 
ри АвтоВАЗ новую «Ниву-Шеви» с ка¬ 
чеством хотя бы самой недорогой ино¬ 
марки да сделай трансмиссию, чтоб 
первые 50-70 тысяч про нее не вспо¬ 
минать, - ближайших конкурентов на 
дорогах страны искать пришлось бы 
долго. Но безукоризненное качество 
сборки отечественного автомобиля, 
собранного из отечественных компле¬ 
ктующих, даже под контролем ино¬ 
странцев... Хотелось бы в него верить. 
Во всяком случае, сейчас владельцу 
ВАЗ-2123 нужно «иметь выходы» на 
Тольятти, где он будет искать ориги¬ 
нальные запчасти - термостат, расши¬ 
рительный бачок, маятниковый рычаг, 
шаровые опоры, амортизаторы. Что 
еще добавитъ? Расход топлива - не¬ 
большой, 10,3-10,5 л на «сотню». 


«КИА-СПОРТИДЖ» 

Знакомство именно с этим «Спор- 
тиджем» началось давно В начале 
прошлой зимы мы с ним побывали в 
Заполярье, пройдя в обшей сложности 
около 10 тыс. км, в том числе при мо¬ 
розах до -42°С. Взятая прямо с дилер¬ 
ской стоянки машина прошла экс- 
прессобкатку, намотав за одну ночь 
1000 км по Подмосковью. Затем пла¬ 
новое обслуживание с заменой масла 
на 0Ш40 - и вперед, в экспедицию. 
Лишь весной машина снова пошла в 
редакцию для длительного теста и с 
тех пор прошла еще 8 тыс. км. 

Вседорожники в России продаются, 
как правило, в весьма богатых компле¬ 
ктациях, что уже воспринимаешь как 
норму. С этой точки зрения салон 
«Спортиджа» выглядит скромно. Но 
все, что есть, работает - панели не 
скрипят, ручки ие отваливаются. Ко¬ 
нечно, по привычке отыскал несколь¬ 
ко эргономических «блох» - невидимы 
расположенные низко рукоятки кор¬ 
ректора фар и регулировки зеркал, а 
также выключатели очистителя и 
омывателя заднего стекла. В солнеч¬ 
ную погоду плохо различима индика¬ 
ция включения кондиционера и вен¬ 
тилятора рециркуляции. Зато все 
«щелкает» без единого сбоя уже 18 
тыс. км. Разве что вентиляция салона 
оставляет желать лучшего: даже при 
минимальной влажности все стекла 
потеют. Выручает такое радикальное 
средство, как кондиционер. Впрочем, 
зимой от обмерзания и он не спасает. 

Салон «Спортиджа» поуже, чем у 
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ТЕХНИКА 1 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
(данные производителей) 

_ 

ВАЗ- 
2123 

«КИА- 

Спортадж* 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

■ Габариты, мм: 

длина 

404В* 

4245* 

: ширина 

1770 

1760 

высота 

1652 

1695 

Масса, кг: 

снаряженная/полная 

1310/1760 

1440/1930 ' 

База, мм 

2450 

2650 

Колея, мм: 
спереди/сзади 

1450/1440 

1440/1440 

Дородный просвет, мм 

200 

210 

Максимальная скорость, км/ч 

140 

172 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

17,0 

14,7 

Расход топлива, л/100 км/ч: 

' шоссе/город 

7,9/10.4 

9,4/15,4 

Запас топлива, л 
(АИ-92, неэтилированный) 

58 

60 

ДВИГАТЕЛЬ 

Мощность, кВт/л. с. 
при об/мин 

58,5/80 

5000 

94'128 
5400 

Максим, крут, момент, Н-м 
при об/мин 

127,5 

4000 

175 

5400 

Число клапанов на цилиндр 

2 

4 

ПОДВЕСКА 

:спереди 

независимая на двойных 
поперечных рычагах, 
пружины и пружинная 

амортизаторы стойка 

разнесены 

сзади 

зависимая, неразрезной 
мост, четыре продольных 
рычага и тяга «Панара» 

ТРАНСМИССИЯ 


Постоянный 

полный 

привод, 

блокировка 

межшеого 

дифферен¬ 

циала, 

понижающая 

передача 

Постоянна 
привод на 
задние колеса 
сжестко под¬ 
ключаемым пе¬ 
редним мостом 
с автоматичес¬ 
кими ступицами 
понижающая 
передача 

1 Коробка передач 

механическая 
пятиступен чатая 

1 Передачи 

1-3.67; 

П-2.10; 

III-1.36. 

IV -1.00; 

V - 0.82; 
з. х - 3,53 

I- 3,72, 

II- 2.02: 

III- 1.36 

IV- 1,00; 

V - 0,80; 

з. х. - 3.45 

Раздаточная коробка 

1-1.20; 

11-2.14 

1-1.00; 

11 - 1,98 

■ Главная передача 

3.90 

4,78 

ТОРМОЗА 

гидравлические с вакуум- ' 
ным усилителем 
и АБС 

спереди 

дисковые 

дисковые, вен¬ 
тилируемые 

сзади 

б а р а б 

а н н ы е 

1 Объем багажника, л 

300/650/н. д. 

373/640/1570 

1 *С запасным колесом. 


новой «Нивы», так что сзади троим на 
особый комфорт рассчитывать не 
приходится. Багажник невелик, но 
грузить его можно под потолок - пол¬ 
ки над ним нет, что трудно признать 
достоинством. При частом пользова¬ 




РАЗМЕРЫ САЛОНА И БАГАЖНИКА 
(РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ») 


ВАЗ-2123 «Нива» 

«КИА-Спаршдж* 

г-, 

970-1120 

1010-1140 

I и 

620 790 

590-755 

Н- 

995 

1000 

н/ 

930 

940 

| в, 

1500 

1375 

в г 

1460 

1375 

т, 

500 

490 

т г 

500 

440 

И,. 

340 

320 

ІЪ 

370 

370 

н 

1250 

1180 

а,град. 24-33 

19-28 

Ц 

650/1260 

760/1185 

Н 

990 

980 

В; гг.; 

1010 

1045 

Взята 

1450 

1300 

~в Г 

1090 

1150 

н, 

900 

870 


670 

715 


нии багажником начинает надоедать 
двухступенчатый процесс его откры¬ 
вания: сначала откинул влево запаску, 
потом (ключом!) открыл дверь. Искать 
нестыковки кузовных панелей, щели 
размером в палец, потехи краски - за¬ 
нятие неблагодарное, их нет. Кузов со¬ 
бран аккуратно и добротно. 

«Спортидж» достаточно динамичен 
на дороге, но самые безобидные дефе¬ 
кты покрытия заставляют его болез¬ 
ненно вздрагивать - приходится сни¬ 
жать скорость и даже корректировать 
траекторию рулем. Вероятно, дело в 
сочетании больших неподрессорен- 
ных масс, присущих вездеходу, срав¬ 
нительно жесткойкороткоходной под¬ 
вески и мягких амортизаторов - эти 
соображения мы обязательно прове¬ 
рим. Впрочем, как и внедорожные ка¬ 
чества, которые, на первый взгляд, 
кроме хода подвески, ограничены 
хрупкими пластиковыми порогами и 
дозольно «беззубыми» стандартными 
покрышками «Кумхо-Туринг 791» 


205/75&15. Средний эксплуатацион¬ 
ный расход «92-го» бензина (40% про¬ 
бега город, 60% - пригород) при весь¬ 
ма динамичной манере езды составил 
11,4 л/100 км - неплохо для вседорож¬ 
ника массой полторы тонны. 

О неисправностях и поломках рас¬ 
сказать нечего - их нс было. Отвык то 
и дело заглядывать под капот; забыл, 
когда последний раз доставал инстру¬ 
мент. Езжу на работу в светлой рубаш¬ 
ке! В общем, разбаловался, а оттого 
стал придирчив к мелочам: в послед¬ 
нее время что-то плохо закрывается 
лючок бензобака... 

ПОСЛЕСЛОВИЕ. Первый раунд оч¬ 
ной встречи явного лидера не выявил. Да 
и не должен был - это лишь знакомство. 
Сильной стороной «Нивы» был при¬ 
знан... ее хороший потенциал: машина 
очень толково задумана. «Спортидж» 
противопоставил отличное, по отечест¬ 
венным меркам, качество изготовления. 
Объективное сравнение опѵюжим до од¬ 
ного из ближайѵшх номеров. |зр| 
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«Шкода-Фабиа Комби» стала вторым 
вариантом модели, дебютировавшей 
осенью 1999 года. «Фабиа Комби» 
впервые показали в прошлом году 
в Париже. Покупателям в Европе она 
стала доступна этой весной, а в Рос¬ 
сии - летом. Комплектуется бензино¬ 
выми двигателями объемом от 1,4 
до 2,0 л (50-85 кВт) и дизелями 
1,9 л (47-74 кВт). Для модификации 
с «фольксвагеновеким» мотором 
1,4 л (55 кВт) предусмотрена авто¬ 
матическая трансмиссия. 



«ФИА;-Папио» - разработанный компа¬ 
нией ФИАТ проект «мирового» автомо¬ 
биля для развивающихся стран. Произ¬ 
водится в Бразилии, Аргентине, Турции и 
Польше. Двигатели - бензиновые от 1,0 
до 1,6 л (40-76 кВт) и дизель с турбо¬ 
наддувом 1,7 л (46-51 кВт). Мощность 
двигателя и степень сжатия варьируются 
в зависимости от рынка. «ФИАТ-Палио 
Уикэнд» с кузовом универсал изготав¬ 
ливают в Польше с 1997 года. На рос¬ 
сийский рынок поступают универсалы 
только с бензиновым двигателем 1,6 л. 


/ТЕСТ 



«КИА-Рио» выпускается в Республи¬ 
ке Корея с 2000 года Имеет два ва¬ 
рианта кузова - седан и универсал 
На выбор - два бензиновых двигате¬ 
ля: 1,3 и 1,5 л (55-72 кВт). В 2001 
году налажена сборка автомобилей 
на заводе «Автотор» в Калининграде 
взамен устаревшей модели «КИА- 
Авелла». Российскому покупателю 
предлагают эти машины только с 
двигателем 1 г 5 л, механической или 
автоматической коробками передач. 
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ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ФОМИІ I 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

СИМПАТИЧНЫ И ПРАКТИЧНЫ 

Что важнее для компактного универ¬ 
сала: яркая внешность или практич¬ 
ность, большой багажник? С ходу отве¬ 
тить трудно. Тогда попробуем разо¬ 
браться, с чем имеем дело. 

Вначале о размерах. Три конкурента 
мало отличаются друг от друга габари¬ 
тами - разницы в колесной базе, длине 
юли ширине недостаточно, чтобы спи¬ 
сать на нее лидерство или отставание. 
«Короткий» ФИАТ уступает «длин¬ 
ной» «Шкоде» всего 90 мм, но превос¬ 
ходит «средперазмерную» КИА по ко¬ 
лесной базе. Впрочем, мы еще успеем 
полазить по салонам и багажникам с 
рулеткой и посадочным манекеном. 
Сейчас - о другом. 

Еще совсем недавно мало кто, кроме 
создателей машины, всерьез рассуждал 
о фирменном стиле «Шкоды». Теперь - 
другое дело. Для начала «к общему 


знаменателю» привели переднюю 
часть старушки «Фелиции», а новая 
«Фабиа» и вовсе стала законченным об¬ 
разцом фирменного стиля. Вариант 
комби выглядит’ еще более импозантно 
- удлиненный, по сравнению с хэтчбе¬ 
ком, задний свес и дополнительные сте¬ 
кла делают машину пропорциональнее 
и зрительно легче. 

Яркий, выразительный, порой на 
грани разумного итальянский стиль... 
Это не про «ФИАТ-Палио». В отличие 
от экспрессивных моделей для евро¬ 
пейского рынка, его дизайн нарочито 
спокойный и умеренный. Машина соз¬ 
дана не для того, чтобы собирать толпы 
поклонников и хулителей при каждом 
появлении. Ее задача - не вызывать ни 
у кого отрицательных эмоций, и с этим 
заданием разработчики справились от¬ 
лично. Дурного слова о внешности 
«Палио» не услышишь, но и нарисо¬ 
вать по памяти не получится. 

«КИА-Рио», напротив, демонстриру¬ 
ет необыкновенную индивидуальность: 


стремительно округлый силуэт с вкрад¬ 
чиво-хищной «улыбкой» передка. Эда¬ 
кая подруга «Форда-Фокус». Впрочем, 
такое сравнение нисколько не умаляет 
достоинств внешности - все-таки про¬ 
порции «КИА-Рио» совсем иные. 

Если троицу поста вить в просо иль, 
сразу увидишь, что настоящий универ¬ 
сал здесь только один - ФИАТ. КИА и 
«Шкода» - скорее комби: уж больно 
сильно наклонено у них заднее стекло. 
Как следствие, объем багажника при 
загрузке «до потолка» окажется у них 
заметно меньше. 

ЛИЦОМ К ПОТРЕБИТЕЛЮ 

Недорогой импортный автомобиль 
должен служит ь в первую очередь на¬ 
дежным и удобным транспортным 
средством и уж затем аппаратом для 
удовлетворения водительских амби¬ 
ций. Поэтому традиционный порядок 
знакомства с машиной немного изме¬ 
ним, начав не с водительской, а с пятой 
двери. 


























Попробуем-ка ее открыть. Вот те раз! 
Все замки отперты, но проникнуть в ба¬ 
гажник «с ходу» удается лишь на 
«Шкоде» - ее центральный замок дей¬ 
ствует на все двери. КИА и ФИАТ тре¬ 
буют ключа, правда, «Палио» позволя¬ 
ет воспользоваться и дистанционным 
приводом -- ручкой на полу у водитель¬ 
ского кресла. 

Похожая ситуация и с задней пол¬ 
кой - полноценная жесткая складная 
конструкция на этот раз лишь у 
ФИАТа. «Шкода» и КИА демонстриру¬ 
ют «гибкий подход» - у них только 
шторка. Мало-мальски весомой покла¬ 
жи сюда не положишь. Впрочем, разве 
универсал покупают, чтобы возить ме¬ 
лочевку на задней полке? Пора посмо¬ 
треть, на что пригоден багажный отсек 
«в полном вооружении». 

Пока дело не дошло до складывания 
заднего сиденья, лидировал ФИАТ - у 
него минимальная погрузочная высота 
и самый большой дверной проем. Но ес¬ 
ли поклажа не влезает, приходится 
«жертвовать» пассажирами. В ФИАТе 


сразу тремя - спинка заднего сиденья 
цельная. КИА и «Шкода» оставляют ва¬ 
рианты с четырех- или т рехместным са¬ 
лоном - спинки у них разрезные. При 
этом в «Фабиа» можно сложить по час¬ 
тям не только стошку, но и подушку си¬ 
денья, получив ровный пол багажника 
даже в «усеченном» варианте. 

Удобство пассажиров во всех автомо¬ 
билях на высоком уровне, но рослым 
просторнее всего на заднем сиденье 
«Фабиа». Если нужно сесть назад втро¬ 
ем - свободнее будет в «Рио», а вот удоб¬ 
нее - опять-таки, в «Шкоде». ФИАТ ком¬ 
фортабелен сзади только для двоих, 
предпочтительно не слишком высоких. 

КРЕСЛО N9 1 

Страсть немцев к порядку не обошла 
стороной автомобили - эргономика ма¬ 
шин из Германии заслуженно получает 
лучшие оценки. Если завязать глаза 
опытному эксперту и посадить за руль 
«Фабиа» - он почти безошибочно ска¬ 
жет: «Фольксваген». Комментарии из¬ 
лишни, если напомнить, кто практиче¬ 


ски безраздельно владеет «Шкодой». Ра¬ 
бочее место водителя здесь близко к 
идеалу. Пожаловаться могут лишь са¬ 
мые худосочные - расстояние между бо¬ 
ковыми упорами на жесткой спинке и 
подушке сиденья подразумевает регу¬ 
лярное употребление владельцем пен¬ 
ного напитка и свиных ножек. Диапазон 
регулировок - наибольший из троицы, а 
регулируемая по длине и углу наклона 
рулевая колонка легко решает пробле¬ 
мы водителей с нестандартно!! длиной 
рук или объемом талии. 

Зато невысокий и худой окажется в 
своей тарелке в «Палио». Высокая по¬ 
садка, мягкое кресло, близко располо¬ 
женные педали, хорошая обзорность 
назад - в этом ФИАТ заметно отличает¬ 
ся от остальных. Отделка? Грубый пла¬ 
стик передней панели можно простить, 
а вот сделанное из похожего материала 
рулевое колесо держать в руках не 
слитком приятно. 

«КИА-Рио», в противоположность 
ФИАТу, удивил низкой, почти спортив¬ 
ной посадкой водителя. Конечно, длина 
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На правах рекламы 



салона при этом расходуется не столь 
экономно, зато чувство слияния с маши¬ 
ной выше. Сиденье — нечто среднее ме¬ 
жду «Палио» и «Фабиа», руль - тоже, но 
без регулировок. Впрочем, кое-чего 
можно добиться, изменяя высоту' и на¬ 
клон подушки, - такая возможность 
имеется. 

НАПЕРЕГОНКИ 

Было бы большой ошибкой впрямую 
сравнивать динамические качества этих 
автомобилей. Ведь у выбранной для тес¬ 
та «Шкоды» двигатель заметно слабее. 
(«Фабиа Комби» со стосильным мото¬ 
ром стоит минимум $13 ЗСО - слишком 
дорого, чтобы реально состязаться с 
ФИАТом и КИА.) Оправданий каждому 
автомобилю можно найти множество, 
но лучше прокомментируем результаты 
замеров на динамометрической дороге. 

Отставание «Шкоды» в разгоне по¬ 
нятно - в ее моторе на три десятка «ло¬ 
шадей» меньше. Зато максимальная ско¬ 
рость и выбег красноречиво свидетель¬ 
ствуют о лучшей аэродинамике чеш¬ 
ской машины, отличном качестве сбор¬ 
ки и регулировки ее ходовой части. 

Обладатель самого мощного двигате¬ 
ля «ФИАТ-Палио Уикэнд» мог претен¬ 
довать на рекордные показатели, но... 
интенсивность разгона определяется не 
только мотором и трансмиссией, но и 
массой машины. Тяжелый ФИАТ пока¬ 
зал лучшую «максималку», но немного 



У настоящего универ¬ 
сала должна быть же¬ 
сткая полка и большой 
багажник, как у этого 
ФИАТа 





Ездить зимой ■- 


значит постоянно: 


- отскребать стекла, 

- пытаться завести мото 


- мерзнуть в ледяном салоне 



Надоело?! 



Пора покупать 
предпусковой 
подогреватель! 


Официальные представители "Вебасто" в регионах России: 
Москва 


(095) 787 24-97, 787 24-98, 747 78-41 

Архангельск 

(8182) 24 33-69,24-16-81 

'8182)23-98 30,24-39-12 

Братск 

(3953) 33-50-27 

Волжский 

<3953)38 58 38,34 13 11 

Екатеринбург 

(3432) 22 04 06 ,22 04-09 

<3432)75-54-90,75-01 75 

(3432) 41-42-41 

Ижевск 

(3412) 75-13 25,75 33 77,75-11-01 

Иркутск 

(3952) 22 65 08 

Калининград 

(ОТ',2) 34-19-88, 34 19-63 

Красноярск 

(3912) 24 37 86 

Мурманск 

(8152) 45-49-86, 37-69-43 

Нижний Новгород 

(8312) 98-19-07 
Новгород Великий 
(8162)64-09 51,64 05-08 
Новосибирск 
■3832) 20-67-02 
Новый Уренгой 
(34549) 33-929 


Ноябрьск 

(34564) 59 080, 29 6С6, 20 440 

Омск 

(3812) 56 03-02, 56-29-03. 56 28-05 

Пермь 

(3422) 45 23-05, 45-95-77 

Ростов-на-Дону 

(8632) 34-37-84,47-94 16 

Самара 

(8462)55-29 82 

Санкт-Петербург 

(812) 538-79-40 

Саратов 

<8452)48-07 80,33 27-13 

(346^33 95-02, 36-19-99 

Тольятти 

(8482) 39 03-68, 38 19 93, 38 19 68 

Тюмень 

(3452) 33-70-87 

Усинск 

'82144) 21 277 

Уфа 

(3472) 28-59-38 

Хабаровск 

(4212) 34-60-51, 34 68 20 

Челябинск 

(35*2) 33 05-39. 33-11-49 

МеЬазіо 


Центральная диспетчерская "Вебасто' 

тел./факс. (095) 777-02-47 
е-тэіі леЬа5іоги@со.ги 
интернет-адрес ѵлѵѵ* ѵуеЬазіо.ги РееІ Іпе СІГІѴС 

цена за годогреаатель с таймером и установочным комплектом при условии установки 
на сервисе официального представителя 'Вебасто' Действительна до 31 декабря 2001 г 


10/2001 




































ТЕХНИКА 


уступил легкому КИА в разгоне, несмо¬ 
тря на более «короткие» передачи. 
Впрочем, дело не только в «лишней» 
массе, но и в характере двигателя - пока 
не раскрутится до 4000 об/мин, он не 
проявляет должного энтузиазма. Чтобы 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 

Погодные условия температура +23°С, давление 755 мм рт ст 
влажность 70% покрытие сухой асфальтобетон 


«Шкода- 

Фабиа 

Комби» 

«ФИАТ- 

Палио 

Уикэнд» 

«КИА- 

Рио» 

Весовые 

характеристики 

Снаряженная 
масса, кг 

1114 

1152 

1062 

Нагрузка на ось.кп 




переднюю 

645 

(57.9%) 

686 

(59.5%) 

630 

(59,3%) 

заднюю 

469 

(42,1%) 

466 

(40,5%) 

432 

(40,7%) 

Динамические 

качества 




(Натрут частичная - 
2 чел ч25 кг) 




Разгон, с: 




0-40 км/ч 

3,3 

3,1 

2,9 

0 60 км/ч 

6,8 

6,0 

5,5 

; 0-80 км/ч 

11,5 

9,3 

8,5 

0 100 км/ч 

17,4 

14,3 

13/1 

0-120 км/ч 

26,7 

20,2 

18,9 

0-140 км/ч 

41,3 

30.1 

29,0 

0-160 км/ч 

- 

- 

- 

0-400 м 

20.4 19,2 18,7 

(107,2 км/ч) (116,6 км'ч) (119,3 км/ч) 

0-1000 м 

37 9 35 3 34,7 

(138,1 км/ч) (147-9 км/ч) (148,0 км/ч) 

Максимальная 
“ скорость, км/ч 

162,9 

175,1 

16Г.2 

Погрешность 
спидометра, % 

1,1 

3.8 

4,6 

Эластичность, с: 




60-100 км/ч (IV) 

14,9 

13,3 

13,2 

80-120 км/ч (V) 

24,9 

22,1 

21,3 

Выбег, к 




120-50 км/ч 

1586 

1463 

1346 

50-0 км/ч 

772 

645 

667 

Торможение 

1 со 100 км/ч: 




тормозной путъ, м 

46,2 

46,8 

49,2 

замедление, м/с 2 

8.3 

8,2 

7,8 


извлечь из ФИАТа все, на что он спосо¬ 
бен, приходится изрядно поработать 
рычагом переключения передач. 

Если бы лучшая машина определя¬ 
лась только по мотор\, ей стала бы КИА. 
Ее полуторалитровый шео надцатикла- 
панный двигатель позволяет ехать весь¬ 
ма динамично, несмотря на «растяну¬ 
тые» передачи. Он же расходует меньше 
всего бензина и больше всех... шумит. 
Но эта, как говорится, другая история. 

Покинем прямую, как стрела, «ди¬ 
намку» и отправимся пищать шинами 
на горный серпантин. Если здесь устро¬ 
итъ для троицы кольцевые гонки, побе¬ 
дителем вышел бы КИА. Благодаря же¬ 
сткой корот коходіюй подвеске «Рио» 
проходит повороты серпантина заметно 
быстрее соперников. Этому почти не 
мешают руль с «резиновым» реактив¬ 
ным действием и склонные к перегреву 
тормоза. Загнанный в критический ре¬ 
жим, «КИА-Рио» беспомощно вывеши¬ 
вает переднее (!) колесо, теряя тягу на 
выходе из поворота и оповещая водите¬ 
ля об этом не только ревом мотора, но и 
отчаянным писком резины. 

После КИА за рулем ФИАТа уверен¬ 
ность приходит не сразу — путают боль 
шие крены и заметное запаздывание ре ■ 
акции машины на поворот «быстрого» 
руля (2,6 оборота «от упора до упора»). 
Но ничего страшного в этом нет, поведе¬ 
ние машины на предельных режимах - 
в норме: раскачка отсутствует, а сколь¬ 
жение начинается постепенно и сразу 
всеми колесами. Правда, с ростом ско¬ 
рости «доверительный интервал» резко 
сокращается, и автомобиль начинает 
срываться уж слишком неожиданно. 
Одно из возможных объяснений - 
«злые» шины «Пирелли Р6030», которы¬ 
ми обычно комплектуют более скоросг 
ные машины. 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
(данные производителей) 

а 

«Шкода- 

Фабиа 

Комби» 

«ФИАТ- 

Пално 

Уикэнд 

«КИА- 

Рио» 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Число мест 

5 

5 

5 

Снаряженная 
масса, кг 

1095 

1120 

940 

Полная масса, кг 

1610 

1520 

1490 

Размеры, мм 

длина 

4220 

4130 

4215 

ширина 

1645 

1626 

1675 

высота 

1450 

1515 

1440 

База, мм 

2460 

2423 

2410 

Колея, мм 

спереди/сзади 

1435/1425 

1390/1380 

1433/1450 

Дорожный 
просвет, мм 

140 

160 

152 

Объем багажника, л 

425/1225 

460/1540 

450/1275 

Максимальная 
скорость, км/ч 

164 

185 

175 

-і Время разгона 

I; 0-100 км/ч, с 

15,8 

10,3 

11,6 

Радиус поворота, м 

5,2 

5,2 

4,7 

Расход топлива, 
л/100 км 

* шоссе/город 

5.6/Э.8 

6.4/11,5 

6,1/9,4 

Запас топлива, л 

45 

51 

45 

Топливо 

АИ-91 95 

АИ-91-95 

АИ-91 95 

1 ДВИГАТЕЛЬ 

Расположение 

спереди,поперечно 

Число цилиндров/ 
клапанов 

4/8 

4/16 

4/16 

Рабочий объел., см 3 

1397 

1580 

1493 

Диаметр цилиндра 
х ход поршня, мм 

75,5x78 

86,4x67,4 

75,5x83,4 

Степень сжатия 

10,0 

9,3 

9.3 

Мощность, кВт/л с 
при об/мин 

50/68 

5000 

73/100 

5500 

72/98 

5800 

Крутящий момент, 
Н-м 

при об/мин 

120 

2500 

137 

4250 

133 

3000 

■ ТРАНСМИССИЯ 

1 Привод 

на передние 

колеса 

Коробка передач 

механическая 

пятиступенчатая 

; Передачи 

3,46; 1,96; 
1,31,0,98; 

0 76, 

3. х. 2,92 

3,91, 2.24, 
1,57,116, 
0,87; 

3 х 3.91 

3,42; 1,90; 

1,30; 0,97; 

0,78; 
з. х. 3,27 

: Главная передача 

4,12 

4,07 

4,17 

■ ПОДВЕСКА | 

спереди 

независимая, типа «Мак-Ферсон» 
со стабилизатором поперечной 
устойчивости 

сзади 

два колеса, связанные упругой 

поперечной балкой, со стабилиза¬ 
тором поперечной устойчивости 

1 РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

реечное с усилителем 

■ ТОРМОЗА 1 

гидравлические, с усилителем 

спереди 

дисковые, 

вентилируемые 

дисковые 

сзади 

барабан 

ные 1 

■ ШИНЫ 

1 

165/70Р14 175/65Й14 175/70В13 


«Шкода Фабиа Комби» демонстриру¬ 
ет умеренные способности к быстрому 
прохождению поворотов и завидную 
«дуракоустойчивость»- Вворачиваться 
вну трь поворота она не хочет, а на про- 
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вокации водителя отвечает только сно¬ 
сом передней оси. С ростом скорости 
поведение улучшается: недостаточная 
поворачиваемость уступает место нейт¬ 
ральной, а реакции становятся быстрее. 

ПРОВИНЦИАЛЬНЫЙ ИНТЕРЕС 

Пусть вечно спешащие жители столи¬ 
цы толкуют о резвости моторов и цепко¬ 
сти шин. Тем, чьи пути пролегают за сот¬ 
ни и тысячи километров на восток, важ¬ 
нее, насколько удобно и уверенно бу¬ 
дешь чувствовать себя на российских 
«автобанах». 

По неровным дорогам комфортно 
ехать только на ФИАТе. Его длинно- 
ходные подвески шутя справляются 
даже с серьезными изъянами полотна. 
А умеренная жесткость подвесок в со¬ 
четании с хорошим демпфированием 
позволяет ехать быстро и без лишней 
тряски там, где другие вынуждены 
снижать скорость. 

Разрабатывая «пакет для плохих до¬ 
рог», конструкторы «Фабиа», по-види¬ 
мому, поставили главной целью повы¬ 
сить энергоемкость подвески. Это им 
удалось, но плавностью хода на неров¬ 
ных покрытиях пришлось пожертво¬ 
вать. В результате «Шкода» не боится 


неровностей на асфальте, но ее ощути¬ 
мо потряхивает. 

А вот водителю «КИА-Рио» придется 
на черепашьей скорости преодолевать 
трамвайные пути и притормаживать 
перед волнами на асфальте. Если, ко 
нечно, нет желания послушать, что «го¬ 
ворят» его подвески, срабатывая до ог¬ 
раничителей. 

Хотя формальным лидером по до¬ 
рожному просвету стал КИА (160 мм), 
большие свесы и отсутствие зашиты мо¬ 
торного отсека не прибавляют смелости 
при съезде с асфальта. «ФИАТ-Палио 
Уикэнд» формально в этом уступает (155 
мм), но его нижняя точка - зашита зад¬ 
ней опоры силового агрегата. Машина с 
короткими свесами и «арочными» поро¬ 
гами (в середине под ними 265 мм!) лег¬ 
ко идет даже по сильно разбитой грун¬ 
товке. После него взгляд снизу на «Фа¬ 
биа» (дорожный просвет 140 мм) вызы¬ 
вает много вопросов. Частично пласт¬ 
массовая защита моторного отсека и 
практически полностью (!) закрытое 
пластиком днище, конечно, хороши 
против абразивного износа и коррозии. 
Еще они улучшают аэродинамику и сни¬ 
жают шум. Но соприкасаться ими с чем- 
нибудь тверже рыхлого снега не следует. 



РАЗМЕРЫ САЛОНА И БАГАЖНИКА 

Размеры, 

мм 

Шотт- 

Фабиа 

Комби» 

«ФИАТ- 

Палио 

Уикэнд» 

«КИА- 

Рио» 

І-і 

920-1155 

970-1140 

920 1140 

и 

580-ЕЮ 

580-740 

540 740 

Ні 

1000 

960 

975 

н? 

930 

935 

935 

В, 

1345 

1330 

1350 

8 г 

1330 

1310 

1340 

т, 

500 

490 

495 

Т 2 

475 

470 

460 

І-з 

965/1560 

980/1660 

895/1755 

Из 

555/930 

455/895 

445/345 


950 

1075 

950 

Взтах 

1425 

136С 

1300 

В. 

1020 

1050 

965 

Н 4 

850 

885 

735 

И* 

625 

550 

645 

Ьі 

295 

ЗЗС 

290 

и 2 

375 

375 

315 

н 

119С 

1210 

1170 


НА ВКУС И ЦВЕТ... 

Немного о цене. «Шкоду-Фабиа Ком¬ 
би» можно купить примерно за 810 500, 
«ФИАТ-Палио Уикэнд» - за $11 600 (с 
кондиционером - 12 200), а «КИ А- 
Рио» - за $9600 (причем уже с кондици¬ 
онером). Не рассчитывайте получить за 
эти деньги шикарное оснащение Лишь 
ФИАТ предлагает «в базе» передние сте- 
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клоподьемники, противотуманные фа¬ 
ры, электрически регулируемые зерка¬ 
ла и обогреваемые «посадочные места» 
«дворников». В остальном он идентичен 
«Шкоде» и КИА - есть усилитель руля, 
подушка безопасности водителя и цент¬ 
ральный замок. Впрочем, на базовом 
КИА в исполнении Ь5 двери придется 
закрывать «по старинке». 

Ни один из кандидатов не может по¬ 
хвастаться отличными оценками во всех 
дисциплинах - в доступном ценовом 
классе ожидать чудес не стоит. Однако 
«Шкода-Фабиа Комби» демонстрирует 
максимум возможного почти везде. 
«ФИАТ-Палио Уикэнд» силен на плохих 
дорогах и в снежно-слякотную пору. 
«КИА-Рио» - закопченный житель ме¬ 
гаполиса, не любящий покидать ровные 
улицы и шоссе. І 3 ?* 



РЕЗЮМЕ 

«ФИАТ-Палио Уикэнд» 


Хорошая подготовка машины к су¬ 
ровым условиям жизни стоит не¬ 
мало как в прямом, так и в пере¬ 
носном смысле. Можно ли за это 
простить машине дешевую отдел¬ 
ку и не во всем оптимальную эрго¬ 
номику — решит покупатель. 



Мощный двигатель, хорошая оснащен¬ 
ность в базовой комплектации, комфор¬ 
табельная подвеска, хорошая приспо¬ 
собленность к плохим дорогам и зимней 
эксплуатации, большой багажный отсек 
с жесткой полкой. 



Высокая базовая цена, «спортивная» ха¬ 
рактеристика двигателя, сильные крены 
в поворотах, скромная отделка салона, 
спинка заднего сиденья не складывается 
по частям, неудачный материал рулево¬ 
го колеса, высокий расход топлива. 


РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ 
ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЕ АВТОМОБИЛИ 
ООО «ПЕЛИКАН-АВТО» - «ШКОДА-ФАБИА 


КОМБИ», НПА «СОЮЗ-НАМИ» - «КИА-РИО», 


10/2001 



ЗАО «АРМ-АВТО» - «ФИАТ-ПАЛИО УИКЭНД». 
ПОДРОБНАЯ ИНФОРМАЦИЯ - В РАЗДЕЛЕ 
»ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ» 



Скромное оснащение базовой комплек¬ 
тации, умеренные динамические качест¬ 
ва с базовым мотором, высокая цена 
машин с улучшенным оснащением. 


Проверенная комбинация - не¬ 
мецкое качество по чешской цене. 
В активе безупречный комфорт и 
функциональность, но за хорошее 
оснащение и мощный мотор при¬ 
дется платить совсем другую пену. 


Современная конструкция, высокий 
комфорт, просторный салон, отличное 
качество сборки, широкий выбор допол¬ 
нительного оборудования, четкое пере¬ 
ключение передач, «понятные» тормоза. 



Окружающие будут умиляться ви¬ 
дом вашего автомобиля, но его вла¬ 
делец не раз задумается о последст¬ 
виях «любви с первого взгляда», 
поняв, иго комфорт оставляет же¬ 
лать лучшего. Утешение - в непло¬ 
хой разгонной динамике, наличии 
кондиционера и невысокой цене. 



Яркая внешность, просторный салон, хо¬ 
рошая динамика, кондиционер в базовой 
комплектации, хорошая экономичность, 
малый радиус поворота, умеренная цена. 



Шумный двигатель, посредственная плав¬ 
ность хода на неровных дорогах, малая 
энергоемкость подвески, отсутствие в ба¬ 
зовой комплектации центрального замка 
и защиты моторного отсека. 


ШВЕДСКИЙ ЛИМУЗИН 
В РУССКОМ «ЛИМУЗИНЕ» 

Многие полагают, что построить ли¬ 
музин довольно просто - заблуждение! 
Об уникальной технологии,, по ко то¬ 
рой строят удлиненные версии «Воль¬ 
во-580», расскажет октябрьский номер 
журнала «Лимузин», выходящего в из¬ 
дательстве «За рулем». 

Корреспондентам журнала удалось 
также промчаться по гоночной трассе 
за рулем «Опель-Астра Купе ОРС X- 
Ггегпе», развивающего свыше 300 км/ч. 
И побывать в швейцарском музее, ще 
хранятся удивительные и неповюри- 


октябрь 2001 


ЛИМУЗИН 



Шестидверный 

“Вольво” 

мировая премьера в Москве 


Подушим 

безопасности 

надейся. 

но сам не плошэи 


проигравших нет 


“Ауди-А4" 

все “за* и "против’. 

которые надо учесть при покупке 


мые создания дизайнера Франко Сбар- 
ро. Впрочем, «Лимузин» рассказывает 
не только об экстремальных и уникаль¬ 
ных машинах. Так, потенциальные по¬ 
купатели «Ауди-А4» могут оценить все 
его плюсы и минусы. Поклонников 
«паркетных джипов» ждет знакомство 
с веселым характером «Ниссана-Икс- 
Трейл» и ненавязчивой роскошью 
«Тойоты-Хайлендер». На страницах 
журнала обновленный СААБ 9-5, прак¬ 
тичный и комфортабельный «КИА- 
Маджентис», яркий малыш «Сузуки- 
Вэгон К » и потрясающе просторный 
«Пежо-307», а также сравнительный 
тест трех автомобилей-бестселлеров - 
«Шкода-Октавия», «Мицубиси-Кариз- 
ма» и «Рено-Меган». 

Эксперты журнала помогут выбрать 
самые качественные моторные масла и 
лучшие усилители мощности для ау¬ 
диосистем, расскажут о настоящих 
внедорожных шинах для вседорожни- 
ков и особенностях уличного движе¬ 
ния в Бельгии, оценят надежность и ка¬ 
чество седанов высшею класса. 

Не пропустите октябрьский «Лиму¬ 
зин»! 
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РОВНО ЧЕРЕЗ 45 ЛЕТ 
ПОСЛЕ РОЖДЕНИЯ 
ПЕРВОЙ «ВОЛГИ» 
СТАРТУЕТ ГАЗ-3111 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ, 
АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ. 

АЛЕКСАНДР САДОВНИКОВ 


ОТ истоков 


10/2001 



Нынешние конструкторы, наверно, 
завидуют коллегам, работавшим на 
ГАЗе полвека назад. Как ни хороша и 
любима народом была «Победа», всего 
через десять лет ее потеснила на конвей¬ 
ере абсолютно новая модель. 

Глядя на машину с гордым именем 
«Волга», советские люди, должно быть, 
действительно верили, что СССР скоро 
догонит и перегонит Америку. Наряд¬ 
ная машина с гордой пятиконечной 
звездой на облицовке радиатора удив¬ 
ляла просторным светлым салоном, 
мягкой подвеской, а потом и мощным 
верхнеклаианным мотором, невидан¬ 
ной автомат ической коробкой передач. 


До коіша 60-х «21-я» была самой лю¬ 
бимой машиной в стране, ее символом. 
Даже в 1970-м, когда ее сняли с произ¬ 
водства, многие ворчали: новая «Волга» 
ГАЗ-24 казалась не столь прочной, на¬ 
дежной, красивой. 

В НОВОЕ РУСЛО 

От поколения к поколению содержа¬ 
ние «волг» менялось не сильно. ГАЗ- 
3110 - по сути, модернизированная 
«двадцать четверка», а та по ходовой ча¬ 
сти - близкая родственница «21-й». Но¬ 
вый мощный двигатель, гидроусилитель 
руля еще острее выявили недостатки ус¬ 
таревшего шасси. Зарубежные одно¬ 
классники ушли далеко вперед. Даже 
долгожданный ГАЗ-ЗШ выглядит ря¬ 
дом с ними бледно (табл. 1,2). 

Среди иномарок класса Е есть близ¬ 
кие к «Волге» по мощности модели, на¬ 
пример, «КИА-Маджентис», «Форд- 
Моидео», «Ниссан-Максима». Однако 
таких аналогов (кстати, их моторы по 
объему меньше «волговского», всею 2- 
литровые) совсем немного и они не 
слишком престижны. 

И все же у «Волги» по-прежнему хва¬ 


тает поклонников. Увеличит ли их ар¬ 
мию очередное поколение нижегород¬ 
ских машин? Кто сядет за руль и, конеч¬ 
но, на задний диван первой «Волги» XXI 
века? Будет ли ее судьба такой же счаст¬ 
ливой, как у бабушки, отмечающей 45- 
летие? 

КАБИНЕТ НОМЕР ОДИННАДЦАТЬ 

Новая «Волга» неплохо смотрится 
возле солидного офиса или банка и осо¬ 
бенно гармонирует с серым министер¬ 
ским мрамором. На стоянке в длинном 
ряду вальяжных автомобилей «11-ю» ни 
с чем не спутаешь. Нижегородские ди¬ 
зайнеры, в духе современных стилисти¬ 
ческих тенденций, продемонстрирова¬ 
ли верность «волговским» традициям, 
подчеркнув характерными линиями бо¬ 
ковины и деталями отделки родство 
ГАЗ-ЗШ с легендарной «21-й» Насколь¬ 
ко удалось сочехать запоминающуюся 
внешность с аэродинамикой? Завод не 
сообщает Сх, однако настораживает, что 
максимальная скорость «Во.лги» иа це¬ 
лых 20 км/ч ниже, чем у близкого по 
классу, также 136-сильного «КИА-Мад- 
жентис». 



































































ТАБЛИЦА 1. ГАЗ-21 Р И ОДНОКЛАССНИКИ 


Лицо и салон новинки, безусловно, 
отвечают современным представлениям 
о респектабельности. Рулевая колонка 
регулируется по углу наклона, приборы 
и кнопки расположены удобно. Раздра¬ 
жают подрулевые переключатели, при¬ 
чудливо отклоненные от водит еля: что¬ 
бы включить «иоворотник», нужно тя¬ 
нуть руку к далекой панели. 

Приятное впечатления от нарядного, 
даже богатого интерьера ГАЗ-3111 пор¬ 
тят фирменные «волговские» штрихи: 
бесформенное и чересчур высокое си¬ 
денье, заставляющее рослого водителя 
беспокоиться о сохранности прически. 

ПОПЛЫЛИ... 

Не надо тревожить удобно устроив¬ 
шегося сзади шефа: ГАЗ-3111, как любая 
«Волга», создана для уверенной, но не¬ 
резкой езды (табл. 3). Мощности за¬ 
волжского 2,5-литрового мотора вполне 
хватает, чтобы не чувствовать себя 
ущербным в потоке. Для комфорта, ко¬ 
нечно, не помешала бы автоматическая 
коробка передач, пусть в ущерб дина¬ 
мике - и с «механикой» дух не захваты¬ 
вает. 

Кстати, 45 лет назад попытка ГАЗа 
сделать «автомат» массовым не удалась 
- не хватало квалифицированного об¬ 
служивания, нужного масла, технологи¬ 
ческой культуры. Увы, сегодня .даже об 
импортном «автомате» для «Волги» го¬ 
ворят туманно. 

А ЕСЛИ ШЕФ ТОРОПИТСЯ? 

На первый взгляд под капот «11-й» 
просится более мощный мотор. Но та¬ 
кой агрегат нарушит шаткую гармо¬ 
нию. Благодаря реечному рулевому ме¬ 
ханизму реакции машины стали более 
острыми и точными. Но усилитель ру¬ 
ля, удобный при неспешном маневри¬ 
ровании, практически лишен обратной 
связи. При попытке ехать «на все день¬ 
ги» послушная длиннобазная машина с 
плотной, без былых люфтов, бесшквор¬ 
невой подвеской, внезапно теряет свет¬ 
скую выправку и превращается в знако¬ 
мую «баржу», неприятно, а иногда и 
опасно виляющую кормой. Не стоит со¬ 
ревноваться с «мерседесами» в свето¬ 
форных гонках, тем более заносчиво 
пытаться обгонять их на шоссе. Спор¬ 
тивный стиль — не для «Волги». 

От предыдущих моделей водители 
справедливо не требовали спортивных 
замашек. Стихия «21-й» — неспешное 
размеренное передвижение, себе - со¬ 
лидному - в удовольствие. Огласив ок- 



Числа 

цилиндров 

Рабочий 

объе" 

см* 

Мощность, 
кВт/л. с. 
при об/мин 

Максимальная 

скорость, 

км/ч 

Коробка 

передач* 

ГАЗ-21Р 

4 

2445 

55,1/75 4000 

130 

М3 

ФИАТ-2300 

6 

2279 

77,2/105 5300 

160 

М4; АЗ 

«Форд-Зефир МКН» 

6 

2553 

63,2/86 4400 

135 

М3; М4; АЗ 

,| «Хаѵйер-Хоук» 

4 

2267 

54,4/74 4000 

145 

М3; М4; АЗ 

і «Лянча-Фшминия» 

6 

2458 

75,3/103 5200 

167 

М4 

«Мерседес-Бенц-220» 

6 

2195 

69,9/95 4800 

155 

М4 

«Опель-Капитан» 

6 

2605 

66,2/90 4100 

150 

М3; М4; АЗ 

«Воксхолл-Креета» 

6 

2651 

70,6/96 4600 

155 

М3; М4, АЗ 

«Форд-Фалькон» 

6 

2365 

82,5/85 42С0 

130 

М3; АЗ 

"М - механическая. А - автоматическая, цифра 

число передач. 





«ВОЛГА» ГАЗ-21 Р 


общие ДАННЫЕ: число мест - 5; снаря¬ 
женная масса -1450 кг; полная масса - 1875 
кг, максимальная скорость - 130 км/ч; время 
разгона с места до 100 км/ч - 38 с; расход то¬ 
плива при скорости 40-50 км/ч - 9 л/100 км; 
топливо - А-72 (для двигателей 80 л. с. - А-76; 
85 л. с. - А- 80) размеры, мм: длина - 
4810; ширина - 1800; высота - 1620, база - 
2700; колея спереди/сзади - 1410/1420; до¬ 
рожный просвет - 190. ДВИГАТЕЛЬ: ЗМЗ- 
21А, четырехцилиндровый, рядный, бензино¬ 
вый, 2 клапана на цилиндр; рабочий объем - 
2,45 л; степень сжатия-6,7 (80 л. с. - 7,15; 85 - 
7,65); мощность - 55,1 кВт/75 л. с. при 4000 
об/мин (экспортные версии - 58,8 к8т/80 л. с. и 
62,5 кВт/85 л. с.); максимальный крутящий мо¬ 
мент - 170 н-м при 2000 об/мин. ТРАНС¬ 
МИССИЯ: привод на задние колеса; коребка 
передач - механическая трехступенчатая. 
ПОДВЕСКА: передняя - независимая на по¬ 
перечных рычагах: задняя - зависимая рессор¬ 
ная. тормоза: барабанные, рулевое 

УПРАВЛЕНИЕ: ЧѲрВЯК С ДВОЙНЫМ РОЛИКОМ 
РАЗМЕР ШИН: 6 70-15 



рестности породистым рыком, плавно 
тронулся, тут же перевел рычаг от себя 
вверх - на вторую (кстати, несмотря на 
дистанционный, с множеством сочлене¬ 
ний привод управления коробкой, 
четкость переключения от¬ 
менная), разгон до 40 км/ч - 
третья и, неспешно набирая 
скорость, спокойно едешь, 
наслаждаясь работой подвес¬ 
ки, уверенно проілатывающей не¬ 
ровности. 

Конечно, «11-я» обставит бабушку по 
всем параметрам, но ведь и представле- 



БИОГРАФИЯ МОДЕЛИ 

Проектировать ГАЗ-21 (ведущий конструктор 
А. Невзоров, дизайнер Л. Еремеев) начали в 
1953-м, через два года автомобиль прошел 
госиспытаній. Конструкция была передовой 
для отечественного автомобилестроения: 
верхнекпапанный двигатель, автоматическая 
коробка передач, централизованная система 
смазки узлов передней подвески (устанавли¬ 
вали до начала 60- х). 

Первые серийные «волги» ГАЗ-21 Г, выпус¬ 
кать которые начали в октябре 1956 года, ос¬ 
нащали 65-сильным нижнеклапанным мото¬ 
ром объемом 2432 см 3 (версией двигателя 
«Победы») и трехступенчатой механической 
коробкой. 

С 1957-го выпускали «чистую» «21-ю» с 
70-сильным (2,45 л) двигателем и автоматиче¬ 
ской коробкой передач. «Автоматом» оснасти¬ 
ли всего семь сотен машин. 

В 1958-м изменили отделку кузова: вместо 
облицовки радиатора со звездой появилась 
«акулья пасть» - 16 вертикальных прорезей в 
решетке. Тогда же начали делать экспортную 
версию с 80-сильным мотором. 

В 1962-м с капота, к большому сожалению 
покупателей, исчезла фигурка оленя, решетка 
радиатора получила 36 отверстий - «китовый 

ус», изменились подфарники, задние фона¬ 
ри, бамперы. Двигатель с иными кулач¬ 
ками распредвала, клапанами, си¬ 
стемой смазки развивал теперь 75 
л. с. (на экспортных версиях - 80 и 
85 л. с.). 15 июля 1970 года с 
конвейера сошел пос¬ 
ледний автомобиль 
ГАЗ-21. 



10/2001 








































ТАБЛИЦА 2. ГАЗ-3111 И ОДНОКЛАССНИКИ 


«ВОЛГА» ГАЗ-3111 


ТАБЛИЦА 3. 

РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


общие данные: число мест - 5: снаря¬ 
женная масса -1550 кг: полная масса - 2050 кг: 
максимальная скорость -180 км/ч; разгон с ме¬ 
ста до 100 км/ч - 12,9 с. расход топлива; 
90/120/ГЦ - 8,2/11,2/11,9 п/100 км; топливо - 
АИ-92, размеры, мм: длина - 4897, ширина 

- 1840; высота - 1472; база 2820: колея спе¬ 
реди/ сзади - 1540/1526, дорожный просвет - 
160. ДВИГАТЕЛЬ: ЗМЗ-4052.10, четырехци- 
линдровый, рядный, бензиновый, 4 клапана на 
цилиндр, рабочий объем - 2,5 л; степень сжатия 

- 9,3; мощность - 100 кВт/136 л. с. при 5200 
об/мин; максимальный крутящий момент - 
216 Н м при 4000 об/мин ТРАНСМИССИЯ: 
привод на задние колеса, коробка передач - ме¬ 
ханическая пятиступенчатая подвеска: пе¬ 
редняя - независимая на двойных попереч¬ 
ных рычагах, задняя - зависимая рессор¬ 
ная. ТОРМОЗА: с усилителем и АБС, 
впереди - дисковые вентилируемые; сзади 
барабанные, рулевое управле¬ 
ние: реечное с гидроусилите¬ 
лем. РАЗМЕР ШИН: 

205/65В15 

ния о скорости и маневренности за 40 
лет сильно изменились. 

«ВОЛГА» ЯГОДКА ОПЯТЬ? 

С позиций завода, ГАЗ-3111 - это зна¬ 
чительный шаг вперед: новые кузов и 
передняя подвеска, тормоза с АБС - ма¬ 
шина стала современней и комфорт¬ 
ней. Ко новинка все же сохранила 
фирменный характер - эдакую валь¬ 
яжность с ленцой. Мы намеренно не 
говорим о мелких огрехах сборки. Увы, 
не только ГАЗ-3111, все отечественные 
новинки - жертвы обходных техноло¬ 
гий. 


Г Іоклонники «Волги» наверняка заин¬ 
тересовались бы машиной. Но за пер 
вые экземпляры «11-х» в московских са¬ 
лопах просят 475-485 тысяч рублей 
(16,2-16,5 тыс. долл.). Конечно, импорт¬ 
ные автомобили бизнес-класса намного 
дороже (хотя та же «КИА-Маджентис» 
со 136-сильным мотором - всего-то на 
две с небольшим тысячи долларов). 

Вернемся к сравнению одноклассни- 
ков. ГАЗ-21 заслуженно пользовался 
уважением у нас и за рубежом. 
Солидный, с кузовом в 
американском стиле, 
динамичный автомо¬ 
биль прекрасно впи¬ 
сался в ритм европей¬ 
ской жизни 50-х -60-х гг. 

Увы, о ГАЗ-3111 этого не скажешь: со¬ 
временных одноклассников на ней не 
догнать. Даже если завод сумеет снизи ть 
цену на несколько тысяч «зеленых», ма¬ 
шину купят разве что большие оригина- 
\ы, предпочитающие бизнес-класс по- 
российски признанным в мире «недо¬ 
меркам». 

...Прощаясь с новой «Волгой», мы 
еще раз взглянули на ее запоминаю¬ 
щийся силуэт. Хорошо, что нижегород¬ 
цы верны традициям, что «11-я» напо¬ 
минает о легендарной «21-й». Все-таки 
хочется, чтобы новинка стала музейным 
экспонатом только после долгой и слав¬ 
ной жизни, как первая «Волга», родив¬ 
шаяся 45 лет назад. ізрГ 


РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ АВТОСАЛОН «ЛЛАН- 
АВТОМИР» И АЛЕКСЕЯ АКИМОВА 
ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЕ АВТОМОБИЛИ. 


1 


БИОГРАФИЯ МОДЕЛИ 

Ходовой макет новой «Волги» (ведущий конст¬ 
руктор 0. Медведев, дизайнер И. Безродных) 
впервые представили на Московском междуна¬ 
родном мотор-шоу в 1998 году. В изготовлении 
первых образцов принимала участие американ¬ 
ская фирма «Вентури» На автомобиль планиру¬ 
ют ставить впрысковый двигатель ЗМЗ-4052.10. 
дизели семейства ГАЗ-560, а также импортные 
агоегаты. 

В 2001-м автомобиль показали в США, на вы¬ 
ставке в Кливленде. В конце лета новые «волги» 
появились в столичных автосалонах. 


ТЕХНИКА 



ГАЗ-21 Р 

ГАЗ-3111 

Динамические качества 

(нагрузка частичная - 2 чел >25 кг) 

Разгон, с: 



0- 40 км/ч 

5,9 

3,4 

0-60 км/ч 

11,6 

6 2 

0-80 км/ч 

21 4 

10 

0-100 км/ч 

34,6 

15 1 

0 120 км/ч 

- 

21 3 

0-140 км/ч 

- 

29 9 

0-160 км/ч 

- 

44 6 

0-400 м 

25.5 

(881 км/ч) 

197 

(116,1 ДЛ/ч) 

0-1000 м 

46 7 35 9 

(111 1 км/ч) (149,5 км/ч) 

Максимальная скорость, км/ч 

122 

179 

Эластичность с: 



60-100 км/ч (IV) 

8.8' 

156 

80-120 км/ч (V) 

24,2** 

25 8 

‘ Погрешность спидометра, % 

18 

0 

Выбег, и 



120 -50 км/ч 

со 

го 

со 

1469 

ЬО-О км/ч 

564 

/23 

Торможение со 100 км/ч: 



тормозной путь, м 

41,5'*** 

46 7 

замедление, м/с 2 

5,95 

8,3 

Расход топлива, л/100 км: 



4С км/ч 

6,6 

- 

60 км/ч 

79 

6.7 

90 км/ч 

11,3 

8,2 

120 км/ч 

- 

10.5 

'20-60 км/ч (II). -'50-100 км/ч (III) ‘"‘100-50 км/ч. 

""С 80 км/ч 





Число 

цилиндров 

Рабочий 

объем, 

см 3 

Мощность, 
кВт/л. с. 
яр;; об/мин 

Максимальная 

скорость, 

км/ч 

Разгон 

0-100 км/ч, с 

ГАЗ—31 1 1 

4 

2500 

100/136 5200 

180 

12.9 

БМВ-5251 

6 

2494 

141/192 6000 

238 

8,1 

«Форд-Мондео» 

6 

2495 

125/170 6000 

225 

8,7 

«КИА-Маджентис» 

6 

2494 

124/168 6000 

2С7 

н. д. 

«Мерседес-Бенц-Е240» 

6 

2597 

125/170 5500 

229 

9,3 

«Ниссан-Максима» 

6 

2496 

139,7/190 6400 

210 

н. д. 

«Опель-Омега» 

6 

2597 

132/180 5800 

229 

9,5 

«Ауди-А6» 

6 

2393 

131/165 6000 

222 

9.4 

«Додж-Стратус» 

4 

2429 

110,3/150 5200 

183 

н Д. 


























































































СТАРТЕР, ЕЩЕ СТАРТЕРУ тЕСІВ0 

КАЖДОЙ «ДЕСЯТКЕ» - ЗАВОДНУЮ РУКОЯТКУ 


ТЕКСТ / ФЕДОР МАСЛОВ 

ы давно привыкли мириться с 
детскими болезнями отечест¬ 
венных автомобилей. В послед¬ 
нее время ситуация стала меняться, 
однако не всегда в лучшую сторону. 
У машин вслед за детскими все чаше 
вылезают еще и юношеские болезни, 
недуги переходного возраста и т. д. 

Эксперименты над терпеливыми 
потребителями набирают обороты. 
Еще не утихли страсти вокруг «деся¬ 
той» коробки передач (массовые по¬ 
ломки вторичных валов), как нача¬ 
лись новые проблемы - теперь выхо¬ 
дят из строя... стартеры. 

Известно, что у автомобилей «де¬ 
сятого» семейства с завидной регу¬ 
лярностью летят оригинальные узлы 
и детали, отличные от проверенных 
временем и относительно надежных 
«восьмерочных» запчастей. Фокусов 
от оригинального стартера, из цепи 
включения которого удалили реле, 
ждали долю. И, похоже, дождались. 
Заряженное ружье... бабахнуло! 

За несколько месяцев этого года на 
трех редакционных машинах «деся¬ 
того» семейства вышли из строя 
семь (!) стартеров (больше других - 
три - на «одиннадцатой», ѴІМ ХТА 
211100 У0023549). Причины разные. 
Из недр двух стартеров вылезла на¬ 
ружу обмотка ротора, на одном она 
просто оторвалась от коллектора 
(мелочи, нестабильность производст¬ 
ва). Остальные четыре изделия сго¬ 
рели - в прямом смысле слова. При¬ 
чина в том, что стартер не выходил 
из зацепления с маховиком. В одном 
случае это произошло по вине под¬ 
клинивавшего замка зажигания, ви¬ 
новника других «возгораний» точно 
определить не удалось - как говорит¬ 
ся, варианты обсуждаются. 

Іомнится, мы неоднократно кри¬ 
тиковали редакционные автомобили 
ВАЗ-1111 «Ока», на которых часто 
выходили из строя двухвыводные ка¬ 
тушки зажигания. Дескать, дорого¬ 
ват «расходный материал» - около 
200 рублей за изделие. Малепькие 
дети - маленькие беды. Старший ва¬ 
зовский собрат потребляет в качест¬ 
ве расходного материала стартеры 



ЗАПЧАСТИ К ДЕШЕВЫМ 

МАШИНАМ 

ПОРОЙ БЫВАЮТ 

О-О-ОЧЕНЬ ДОРОГИ 

по цене... М-да, здесь придется по¬ 
подробнее. Когда сгорел первый 
стартер, мы, ничего не подозревая, 
пошли в магазин и купили новый за 
2200 руб. Второй брали спустя пару 
недель уже за 2600 — с чего бы цены 
так выросли? Третий раз закинули 
невод через неделю с небольшим. 
Ого, уже 2900! Нет, возьмсм-ка мы 
«девятый» за 1700 рублей да перебе¬ 
рем, благо при этом приходится ме¬ 
нять не так много деталей (ЗР, 2000, 
№ 12). 

Недели летели одна за одной. 
Стартеры - тоже. Когда нам при¬ 
шлось искать «расходное» изделие 
еше через пару месяцев (последний 
купленный стартер продержался до- 
о-олго), обнаружили, что и «деся¬ 


тые», и «девятые» стартеришки в де¬ 
фиците, да еще почти уравнялись в 
цене. Один - две с половиной, другой 
- почти три тысячи рубчиков (кажет¬ 
ся, мы не одиноки). Продавцы в ма¬ 
газине тоже стали хитрить: «Подпи¬ 
шите вот здесь, что ставить будете на 
уполномоченной ВАЗом станции тех ¬ 
нического обслуживания, иначе... га¬ 
рантия на стартер не распространя¬ 
ется». Вот так штука! А тут еще чита¬ 
тели начали звонить: дескать, в про¬ 
винции цена на стартер доходит до 
6 тыс. руб.! 

Так что это, бедствие в масштабе 
страны? Обращаемся на ВАЗ и 
КЗАТЭ: объясните, мол, в чем дело? 
В ответ - тишина. Второй запрос - 
снова безрезультатно. Будем воспри¬ 
нимать молчание, как признание 
проблемы? Или как пренебрежение 
к сотням тысяч потребителей? 

Большинство проблем рано или 
поздно решается. Иногда - «сами со¬ 
бой», иногда - по «удачному стече¬ 
нию обстоятельств». Полегчало, ка¬ 
жется, и со стартерами. То ли изгото¬ 
витель взялся за ум, то ли сработал 
старый принцип ремонта отечест¬ 
венных машин - меняешь узел, пока 
пе попадется нормальный. Так час¬ 
тенько бывает с термостатами, моду¬ 
лями зажигания, датчиками системы 
распределенного впрыска, контакт¬ 
ными группами, теперь вот и до 
стартеров дошли. Скоро, наверное, с 
машинами так будем поступать: 
«Дайте две, а то они часто ломают¬ 
ся». А если говорить серьезно - семь 
раз по 2500 складывается в 17 500 
рублей или почти $600. Если кто на 
АвтоВАЗе (ГАЗе, СеАЗе, КамАЗе и 
т.д.) подзабыл-, напоминаем - за эти 
деньги можно купить... двигатель в 
сборе или подержанные «Жигули», 
чей допотопный стартер вряд ли 
подведет! Об этом стоит помнить, 
«выбрасывая» из схемы очередное 
реле или перекладывая на владель¬ 
цев доводочные испытания. 

Р.5. Когда материал готовился к пе¬ 
чати, на «одиннадцатой» сгорел чет¬ 
вертый по счету стартер. Итого - во¬ 
семь. Водитель утверждает, что стар¬ 
тер включился на ходу! ізрі 
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| ТЕХНИКА 1 ____ 

АВТОПИЛОТ, Г) 

БИКСЕНОН 



ТЕКСТ, ФОТО / АЛЕКСАНДР БУДКИН 

С ААБ 9-5 дебютировал летом 1997 
года; в 1998-м появился универсал, 
а в 1999-м - наиболее мощная вер¬ 
сия «Аэро». Б обновленном варианте 
комплектуется бензиновыми двигате¬ 
лями с наддувом 2,0-3,0 л, от 110 до 
184 кВт и дизелями 2,3 и 3,0 л, 92 и 
130 кВт. Аірегатируется с пятиступен¬ 
чатыми механической или автоматиче¬ 
ской коробками передач. 
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НАЙДЕМ ДЕСЯТЬ ОТЛИЧИЙ 

Ставим рядом обновленный автомо¬ 
биль и его предшественника: модные 
«прозрачные» фары - раз, решетка ра¬ 
диатора, интегрированная в передний 
бампер - два... Что же еще? Ладно, рас¬ 
слабимся. Несмотря на небольшие 
внешние отличия, в обновленном 
СААБ 9-5 нашли место 1265 измене¬ 
ний - пальцев явно не хватит. 

Они коснулись шасси, рулевого уп¬ 
равления, светотехники, интерьера. Ра¬ 
сширилась гамма силовых агрегатов, 
появилась многофункциональная сис¬ 


тема электронной стабилизации. Те¬ 
перь подробнее о самом интересном. 

За солидными и невозмутимыми ли¬ 
ниями кузова ныне скрывается еще бо¬ 
лее цепкая подвеска. Жесткость перед¬ 
них пружин увеличена на 10%, диа¬ 
метр стабилизатора поперечной устой¬ 
чивости - на 1 мм. Очевидно, измени¬ 
лись и характеристики амортизаторов. 
Все это призвано уменьшить и без того 
небольшие крены, сделав автомобиль 



ТУРБО¬ 

ДИЗЕЛЯ 

/ПРЕЗЕНТАЦИЯ 



еще послушнее. Усилили верхние опо¬ 
ры аморгизаторных стоек - для лучше¬ 
го восприятия боковых нагрузок. Что¬ 
бы улучшить чувство дороги, рулевую 
рейку опустили (это увеличило жест¬ 
кость рулевого управления), стал жест¬ 
че и торсионный стержень в усилителе 
(этот отвечает за реактивное усилие на 
руле). Передний подрамник жестче и 
одновременно легче. Не обошли и зад¬ 
нюю подвеску, где усовершенствова¬ 
ний тоже предостаточно. 

В целом автомобиль стал быстрее ре¬ 
агировать на действия водителя и более 
цепко держаться за дорогу. Правда, и в 
занос машину срывает в мгновение ока. 
Однако теперь этого можно не боять¬ 
ся - на СААБе появился автопилот! 

Я «ДЕВЯТЬ ПЯТЬ», ПРОШУ ВЗЛЕТ 

Как вы думаете, на чем решили по¬ 
ставить акцент, показывая журнали¬ 
стам обновленную машину? Конечно, 
на работе системы Е5Р. И происходил 
обряд посвящения в пилоты не где-ни¬ 
будь, а на специально арендованном 
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аэродроме. Десяток 250-сильных «аэ¬ 
ро», обутых в низкопрофильный 
«Мишлен» 225/45К17, нетерпеливо 
смотрели на уходящую вдаль взлетно- 
посадочную полосу военного аэродро¬ 
ма. Тест-пилотам тем временем объяс¬ 
няли задачу. 

Основных упражнений два: объезд 
препятствия на скорости 65-70 км/ч 
(«лосиный тест») и резкая смена поло¬ 
сы движения («переставка») на 110-120 
км/ч. Для полноты картины упражне¬ 
ние предложено выполнять поочеред¬ 
но - с выключенной и включенной Е5Р 
(отключается кнопкой на панели при 
неподвижном автомобиле). 

«И какой же русский не любит быст¬ 
рой езды!» - вполне справедливо для 
— интернациональной журналистской 
братии. Вряд ли среди трех десятков 
тест-драйверов остались равнодуш¬ 
ные, не пытавшиеся бросить вызов ум¬ 
ному саабовскому автопилоту. Каков 
результат? При выполнении короткого 
«лосиного теста» показалось, что опыт¬ 
ный водитель не уступает электрони¬ 
ке. Но вот на больших скоростях... Ав¬ 
томобилям на низкопрофилъных до¬ 
рожных шинах, «заточенным» под бы¬ 
струю езду, свойственно очень резко 
срываться в занос на сухом асфальте. 
Не исключение и СААБ. А уж когда 
машину провоцируют... В общем, на 
большой скорости электроника нас пе¬ 
реиграла. В свое оправдание скажем, 
что человек в этом поединке оказыва¬ 
ется в заведомо невыгодных условиях. 
Ему тормозить не положено, в то вре¬ 
мя как система Е5Р активно использует 
излюбленный приемчик — торможение 
одним из колес. Можно было бы, ко¬ 
нечно, еще на пару очков оштрафовать 
электронную помощницу - за измене¬ 
ние траектории. Но это не идет ни в ка¬ 
кое сравнение с поведением автомоби¬ 
ля, «потеряхтого» человеком. Вот так, 
господа, дожили. 

ПЕРВЫЙ РАЗ В ДИЗЕЛЬНЫЙ КЛАСС 

И все же не обновленной подвеской и 
не электронной стабилизацией запом¬ 
нится СААБ 2002 года. По-настоящему 
революционным для автогурманов 
прозвучало известие о появлении на 
«девять пять» турбодизеля, И какого - 
трехлитровой Ѵ-образной «шестерки» 
с наддувом - редкость на легковых ма¬ 
шинах. Алюминиевый блок с углом 
развала 66°, четыре клапана па ци¬ 
линдр, турбокомпрессор «Гаррет» с ре¬ 


гулируемым входным направляющим 
аппаратом турбины, система питания 
аккумуляторного типа («коммон 
рейл»). Разработанный совместно с 
«Исудзу», партнером по концерну 
«Джи-Эм», дизель уже при 1800 
об/мин развивает момент 350 Н м. Ин¬ 
женеры даже пожаловались, что были 
вынуждены несколько уменьшить этот 
показатель, чтобы не ухудшать ком¬ 
фортабельность вождения. С таким 
«ослабленным» дизелем СААБ 9-5 раз¬ 
гоняется до сотни за 9,3 секунды. Ком¬ 
ментарии, как говорится, излишни. 

Да, чуть не забыл: вот-вот появится 
машина и с другим дизелем, чуть мень¬ 
шего объема. Это модернизированный 
мотор 2,2 ТГО, известный по модели 9-3. 
Только на «девять пять» дизель будет 
отдавать 92 кВт максимальной мощно¬ 
сти и 280 Н м крутящего момента. Тоже 
неплохо. 


НЕ ПРОСТО МОДА 

Фирма изменила бы себе, не сделав 
очередного семимильного шага в сто¬ 
рону повышения безопасности. На этот 
раз показали биксеноновые фары. 

Что значит приставка «би»? По мень¬ 
шей мере, она говорит о двух ксеноно¬ 
вых лампах в каждой фаре. Одна из 
них работает только в режиме дальнего 
света, другая - как в дальнем, так и в 
ближнем. Причем в последнем случае 
задействована единственная лампа, а 
необходимое светораспределение обес¬ 
печивает специальная металлическая 
пластина. Если она поднята - ближний 
свет, опущена - дальний. 

Благодаря новым фарам освещен¬ 
ность дороги в обоих режимах улучши¬ 
лась. Уверенные в себе шведы называ¬ 
ют достойную уважения цифру - на 
60%! Поистине радикальная мера по¬ 
вышения безопасности. І»І 



8ААВ 9-5 



Седан 

Универсал 


2,3 л 

3,0 л йезеі 

2,3 л 

3,0 л гііе*еІ 

Рабочий объзм двигателя, см 3 

2290 

2962 

2290 

2952 

Мощность, кВт/л. с. 

184/250 

130/176 

184/250 

130/176 

Крутящий момент, Н-м 

при об/мин 

350 

1900 4000 

350 

1800-3000 

350 

1990-4000 

350 

1800-3000 

Максимальная скорость км/ч 

250 

215 

245 

210 

! Разгон 0-100 км/ч. с 

6,9 (8,2)* 

9,3 (н. д.)' 

7,3 (8,5)* 

10,3 (н.д.)* 

Расход топлива, л: 

трасса 

6,4 (6,8)* 

5,9 (н. д.)' 

6,7 (7.1)' 

6,0 (н. д.)* 

город 

12,8 (14,8)' 

10,1 (н.д.)’ 

12,9 (15,3)* 

10.3 (Н.Д.)' 

| *С автоматической коробкой передач. 
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Страсти по смене хозяев на ГАЗе, кажется, улеглись, 


от новой «Волги» ГАЗ-3111 вроде не отказались. 


Значит, есть повод провести тест зимней резины, 


используя новинку в качестве шиноносителя. 


ШТРИХИ К ПОРТРЕТУ 

Автомобиль, прямо скажем, не идеа¬ 
лен. Как снаружи, так и внутри видны 
оірехи опытного производства. Тем не 
менее, едва усевшись за баранку «один¬ 
надцатой», вы тут же почувствуете: про¬ 
пасть разделяет ее и ту легендарную 
«баржу», что выпускают уже не один 
десяток лег. 

Конечно, будущая утеха чиновников 
стала удобнее прежде всего сзади. Удли¬ 
ненная на 150 мм база машины очень хо¬ 
рошо чувствуется именно здесь. Но не 
забыт и водитель: иная эргономика ра¬ 
бочего места, обшитый кожей руль, под 
который теперь не надо подлезать, дру¬ 
гие комбинация приборов и централь¬ 
ная консоль - почти как в современном 
престижном лимузине. Почем)' «поч¬ 
ти»? А вы попробуйте выжать сиепле- 
ние, переключить передачу или при¬ 
тормозитъ, пересев из «обычной» легко- 
вушки. Тут-то и чувствуется родство со 


старой «Волгой», которая славится «ве¬ 
сомостью» органов управления. 

Другие «выдающиеся» черты новин¬ 
ки - шумность и вибропагруженность, 
стоит слегка «крутануть» двигатель. Не 
идеальны характеристики 2,5-литрово- 
то мотора - он откровенно «не едет» 
между 2000 и 3000 об/мин. 

Зато сильно изменилось к лучшему' 
поведение «Волги» на дороге. Новая пе¬ 
редняя подвеска, реечный рулевой ме¬ 
ханизм, стабилизаторы поперечной ус¬ 
тойчивости спереди и сзади, повышен¬ 
ная жесткость кузова совершенно изме¬ 
нили характер управляемости: исчезли 
запаздывания, валкость, сильные кре¬ 
ны. На скользкой дороге «одиннадца¬ 
тая» радует понятными откликами на 
действия водителя и прогнозируемос¬ 
тью скольжений. 

К сожалению, на сухом асфальте все 
не так хорошо. Чувствительный руль 
вкупе с малоинформативным гидроуси- 
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лителем не позволяют расслабиться ни 
на секунду. Но это еще полбеды. На вы¬ 
сокой скорости проявляет норов задняя 
подвеска, активно подруливая даже в 
пологих поворотах. Причем резкие дей¬ 
ствия водителя провоцируют занос зад¬ 
ней оси и требуют потом энергичной 
коррекции. Похоже, увлекшись борь¬ 
бой с кренами, создатели переборщили 
с жесткостью задней подвески. Резуль¬ 
татом стала избыточная поворачивав 
мостъ автомобиля. 

ОБУВНОЙ МАГАЗИН 

Выбирая летние шины для ГАЗ-3111, 
завод остановился на размерности 
205/65К15. Однако ник го из специалис¬ 
тов не взял на себя смелость отказаться 
на зиму и от более привычной размер¬ 
ности 195/65К15. Взвесив нашу подо¬ 
печную, мы получили 1777 кг для снаря¬ 
женной машины в соотношении но 
осям примерно 50/50%, что, в общем, не 
препятствует использованию шин обеих 
размерностей. А раз так, решили попро- 
бовать и те, и другие. Чтобы отечествен¬ 
ной продукции было не скучно топтать 
родной снеі, в качестве эталона выбрали 
«Гиславед Норд Фрост Ш». Это несколь ¬ 
ко усложнило задачу российским про¬ 
изводителям - предоставитъ ошипован¬ 
ные покрышки. Откликнулись Ярослав¬ 
ский, Нижнекамский, Кировский, 
Волжский заводы и НИИ шинной про¬ 
мышленности. Ну и, конечно, предста¬ 
вительство «Континенталь» в Москве. 
Согласно размерностям, образны были 
поделены на две группы: 205/65К15 и 
195/65К15 соответственно. Начнем, как 
водится, с эталона. 

В тесте опробовали шины «Гиславед» 
обеих размерностей, так что есть воз¬ 
можность сравнить две одинаковые ши¬ 
ны и почувствовать, какие предпочти¬ 
тельнее в зимнее время. 


Ш ф- 
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ГИСЛАВЕД 


НОРД ФРОСТ III» 


ПРОИЗВОДИТЕЛЬ / 

Швеция; тип рисунка 

ПРОТЕКТОРА / ЗИМНИЙ, 

направленный; 

вес / 9,4 кг; ГЛУБИНА 

ПРОТЕКТОРА / 9,5 мм, 

ТВЕРДОСТЬ ПО ІПОРУ / 

53 ед.; количество ти¬ 
пов/110; ЦЕНА/ 
3300-3500 руб. 


НА АСФАЛЬТЕ 

Для начала пробег по выморожен¬ 
ному зимнему асфальту: шины надо 
обкатать и оценить их поведение в 
этих условиях. 

Оба «Гиславеда» абсолютно идентич¬ 
ны по уровню создаваемого шума. Мяг¬ 
кое, без постороннего зуда качение и 
легкий шелест шипов сопровождают 
движеіше на любой скорости. Однако 
единообразие сохраняется недолго. Сто¬ 
ило появиться кочкам и выбоинам, и 
«Норд Фрост» размерности 195/65К15 
начал весьма шумно реагировать на 
мелкие неровности, передавая вибра¬ 
ции на рулевое колесо и кузов автомо¬ 
биля. Его более мощный (205/65К15) со¬ 
брат в подобной ситуации терпимее - 
вся дорожная «мелочь» словно фильт¬ 
руется этими шинами, и «Волга» почти 
не реагирует на всевозможные колдоби¬ 
ны. При оценке управляемости отме¬ 
ченные ранее недостатки «одиннадца¬ 
той» на маленьком «Гиславеде» стано¬ 
вятся очевидными. Автомобиль очень 
активно ввинчивается внутрь поворота. 
А стоит’ порезче сработать рулевым ко¬ 
лесом - и преодолеть но стремление бу¬ 
дет очень нелегко. В остальном реакции 
машины плавные, но фактор избыточ¬ 
ной поворачизаемости не позволяет 
одобрить применение такой шины на 
ГАЗ-3111. 

«Норд Фрост ІП> размерности 205/65 
гораздо терпимее к конструктивным 
просчетам. На этих шинах «Волга» под¬ 
купает кошачьей мягкостью откликов и 
в то же время приятной цельностью ре¬ 
акций. И хотя полностью излечить ма¬ 
шину от недостатков не смог даже боль¬ 
шой «Гиславед», но, по крайней мере, он 
почти «погасил» постоянное стремле¬ 
ние «Волги» «подрулить» задней осью. 

НА СНЕГУ 

Вот где «Гиславед» меньшей размер¬ 
ности реабилитировался за промахи 
на асфальте! «Волга» поехала так, что 
точности, прогнозируемости ее откли¬ 
ков смог бы позавидовать и породис¬ 
тый одноклассник. Автомобиль кон¬ 
тролируем практически на любом по¬ 
крытии: ему не страшен рыхлый снег, 
колеи, голый лед. А при экстремаль¬ 
ном вождении на специальной грассе 
он позволяет управлять скольжения¬ 
ми так, что начинаешь верить в собст¬ 
венную непогрешимость. И ведь полу¬ 
чается! 


«Гиславед» размерности 205/65К15, 
увы, не столь идеален для экстремаль¬ 
ного вождения. Он гораздо сильнее реа¬ 
гирует на рыхлость покрытия, «всплы¬ 
вая» в глубоком снеі у, резче «провали¬ 
вается» в скольжения, требуя от водите¬ 
ля большей работы рулем и акселерато¬ 
ром. И хотя специальная трасса на 
«большой и маленькой» шинах пройде¬ 
на за одинаковое время, ехать на 
205/65К15 сложнее. Но взглянув на па¬ 
радные цифры разгонов и торможений, 
убедимся - большая шина в итоге «объ¬ 
езжает» собрата. Подтверждают это и 
испытания на проходимость. Здесь оба 
«гиславеда» не только оказались лучши¬ 
ми: они позволяют ощутить, что новая 
«Волга» в глубоком снегу стала куда 
проворнее предшественницы. Автомо¬ 
биль, подобно танку, движется вперед, 
пока не повиснет на брюхе; но при этом, 
немного побуксоваз, он совершенно не¬ 
ожиданно выбирается обратно. Вновь 
лучшей оказалась размерность 
205/65К15. Большое пятно контакта 
позволяет этой шине творить чудеса. 


И-552 _ 

(205/65Я15) 

ПРОИЗВОДИТЕЛЬ/ 

НИИШП, тип рисунка 

ПРОТЕКТОРА / ЗИМНИЙ, 

направленный; вес / 

10,5 кг; ГЛУБИНА ПРО¬ 
ТЕКТОРА / 8,8 мм; твер¬ 
дость по шору / 53 ед. 
количество шипов / 
140; цена / 1200 руб’. 


НА АСФАЛЬТЕ 

Надо сказать, ниишгювекая разработ¬ 
ка без ложной скромности вторглась в 
область, очерченную эталонными по¬ 
крышками. Конечно, эта шина шумит и 
вибрирует сильнее именитого соперни¬ 
ка. В ее качении нет той обволакиваю¬ 
щей мягкости, острее чувствуются все 
мелкие неровности - сказы ваегся иная 
конструкция. Однако управляется 
«Волга» на этих шинах даже лучше, как- 
то спокойнее: упругость и быстрота ре¬ 
акций уступили место более плавным, 
неторопливым откликам. При этом 
«Волга» не стала расхлябаннее • - просто 
менее чувствительной к резким дейст¬ 
виям. Для чрезмерно «острой» «один¬ 
надцатой» это как нельзя кстати. Кроме 

* Цена заеода-шготовителя, без ошиповки. 
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того, автомобиль полностью «вылечил¬ 
ся» от склонности к заносу задней оси и 
стал прощать ошибки водителя. 


НА СНЕГУ 

И здесь шина, что называется, по¬ 
ехала. Короткое буксование при раз¬ 
гоне: «552-я» словно прилипает к 
снежному покрытию. Ну, а дальше - 
приятное сочетание мягких и вместе с 
тем прогнозируемых реакций, позво¬ 
ляющее без напряжения контролиро¬ 
вать машину. Однако на рыхлом по¬ 
крытии резко ухудшается точность 
управления: автомобиль рыскает, «за¬ 
думывается» при выезде из колеи; в 
этих условиях справиться с ним слож¬ 
нее. При экстремальном вождении 
столкнулись с продолжительным 
скольжением передней оси при входе 
в поворот («Гиславед» себе такого не 
позволял), а затем с довольно резким 
заносом задней. Тут уже требуются 
особые навыки управления, и хотя до¬ 
стигнутый результат даже выше эта¬ 
лонного, побороться с «Волгой» при¬ 
шлось изрядно. Результаты замеров 
расставили точки над «і». НИИШІ I 
немного, но уступает именитому со¬ 
пернику, превосходя его лишь при 
разгоне на льду. 

При испытаниях на проходимость 
получили весьма интересный резуль¬ 
тат. Вперед «Волга» движется даже 
увереннее, чем на шведских покрыш¬ 
ках, но стоит дать задний ход - сполза¬ 
ет в сторону, пытаясь набить новую ко¬ 
лею, беспомощно елозит на месте, мо¬ 
жет даже потихоньку снова продви¬ 


нуться вперед, но назад - никак. Это и 
определило снижение общей оценки. 
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Я-575 


(205/65В15) 


ПРОИЗВОДИТЕЛЬ / ОАО 

«Ярославский шинный 
завод»; тип рисунка 

ПРОТЕКТОРА / ЗИМНИЙ, 

направленный; вес / 

12,5 кг; глубина про¬ 
тектора / 9,5 мм; твЕР- 
досгь но шору / 53 ед. 

КОЛИЧЕСТВО шипов / 

128; цена /1100 руб * 


НА АСФАЛЬТЕ 

При близком к И-552 уровне вибро- 
нагруженности «ярославка» все же 
шумнее. Острее чувствуется традици¬ 
онный для шипов зуд, сопровождае¬ 
мый характерным звуком. Увлекшись 
акустическими нюансами, в друг отме¬ 
чаем, что управляемость-то не ухуд¬ 
шилась, по крайней мере, на асфальте. 
«Волга» едет почти столь же уверенно 
и надежно. Секрет прост: шина еше 
сильнее «распустила» рулевое управ¬ 
ление, придав «Волге» больше спокой¬ 
ствия. При этом коварность задней 
подвески не проявляется. Конечно, в 
реакциях автомобиля нет той слитнос¬ 
ти, что была в предыдущем варианте, 
но управлять им довольно просто. 


НА СНЕГУ 

А вот здесь уверенности поубави¬ 
лось. Автомобиль рыскает на прямой. 


острее чувствует снежную колею, вы¬ 
езд из которой требует точного руле¬ 
ния. Поведение в поворотах двойст¬ 
венно - на входе борешься с проскаль¬ 
зываниями передней оси, а затем ма¬ 
шина еще норовит махнуть задом, 
причем коррекция заноса часто со¬ 
провождается колебаниями. На специ¬ 
альной извилистой трассе продолжа¬ 
ется обуздание автомобиля, не желаю¬ 
щею точно и правильно выполнять 
команды. Лишь на неглубокой снеж¬ 
ной целине шина вдруг становится бо¬ 
лее или менее однозначной. При этом 
объективные показатели «ярославки» 
на общем фоне оказались хорошими и 
стабильными. 

Проходимость: Я-575 очень быстро 
сдалась в глубоком снегу, ибо «гребла» 
весьма посредственно - «Волга» беспо¬ 
мощно остановилась задолго до отме¬ 
ток лидеров. 



«КАМА-501» 


(195/65В15) 


ПРОИЗВОДИТЕЛЬ / ОАО 
«Нижнекамскшина; тип 
рисунка протектора / 
зимний; вес / 11,4 кг; 

ГЛУБИНА ПРОТЕКТОРА / 

10,5 мм; твердость 
по шору / 63 ед.; 
количество шипов / 
192; цена / 776 руб.* 


НА АСФАЛЬТЕ 

С первых минут знакомства изделие 
из Нижнекамска демонстрирует очень 
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ТЕХНИКА 


Если на льду Вл-46 откровенно про¬ 
валилась, то на снегу выдала хоть и 
средние, но довольно стабильные ре¬ 
зультаты, уступив в проходимости 
только И-552. В общем, весьма неодно¬ 
значная конструкция со сложным ха¬ 
рактером. 


К-160 _ 

Г.85/65Й15)_ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЬ/ ОАО 

«Кировский шинный за¬ 
вод»; ТИП РИСУНКА ПРО¬ 
ТЕКТОРА / зимний; вес / 
10,6 кг; ГЛУБИНА ПРОТЕК¬ 
ТОРА / 10 ММ, ТВЕРДОСТЬ 

по шору / 61 ед., 

КОЛИЧЕСТВО шипов / 

144; цена / 775 руб.* 

_ 


НА АСФАЛЬТЕ 

По шу мности и вибронагруженнос- 
ти очень похожа на Вл-46. Этакие IIIе- 
рочка с Машерочкой. Кировская шина 
чуть помягче, но несколько шумнее, 
особенно на высоких скоростях. 

С точки зрения управляемости 
К-160 еще более бесхарактерна. «Вол¬ 
га» не только плавает на дороге, но и 
становится излишне валкой, кренис- 
той. Невысоки у К-160 и сцепные 
свойства - чуть порезче крутанешь 
рулем, и автомобиль тут же начинает 
«плыть» по дороге. 

НА СНЕГУ 

Опять в первую очередь огорчают 
низкие сцепные свойства. Невзирая 
на зимний рисунок протектора, К-160 
много буксует, легко срываясь в 


жесткий характер. Аж 192 шипа зудят, 
звенят - да так, что прохожие испуган¬ 
но оглядываются. Под стать шуму и 
вибронагруженность: «Кама» чувп ву- 
ет каждый камешек, каждый шовчик, 
передавая все ото на кузов. Зато она, 
пожалуй, единственная из всех шин 
размерности 195/65Ш5 делает «Вол¬ 
гу» более-менее управляемой на ас¬ 
фальте. 


10/2001 


НА СНЕГУ 

Поначалу «Кама» пытается демонст¬ 
рировать бойцовские качества, в пер¬ 
вую очередь, повышая чувство автомо¬ 
биля. Однако в его поведении что-то 
настораживает. «Волга» стала очень 
резкой, она вроде бы многое позволяет, 
но срывается в скольжение столь нео¬ 
жиданно, что водитель к этому оказы¬ 
вается не готов. Более того, с ростом 
скорости все более неоднозначны реак¬ 
ции машины, особенно при экстре¬ 
мальном вождении. На входе в поворот 
ГАЗ-ЗШ может резко заскользить пе¬ 
редней осью наружу, а может, наобо¬ 
рот, «провалиться» в столь же резкий 
занос, заставляя изрядно покрутить ба¬ 
ранку В итоге «Кама» не смогла проти¬ 
вопоставить остальным ничего, кроме 
огромного количества пшпов: показа¬ 
тели на льду хоть как-то сопоставимы с 
лидерами, а вот на снегу она проиграла 
вчистую. Как, впрочем, и в проходимо¬ 
сти. «Злобный» рисунок протектора 
оказался беспомощным в глубоком 
снегу. Словно фрезой прорезав до ас¬ 
фальта 20-30 см снежной целины, «Ка 
ма» начинает не то чтобы двигать авто¬ 
мобиль, а просто подергивать его на 
; : лд месте. 


НА АСФАЛЬТЕ 

По шумности волжская шина - твер¬ 
дый середняк на фоне остальных. С ви- 
бронагруженностыо несколько хуже: 
это, конечно, не «Кама-501», но мелкие 
неровности все же довольно назойливо 
передаются на кузов. Неидеальна и уп¬ 
равляемость. Автомобиль рыскает на 
прямой, очень рано начинает ввинчи¬ 
ваться внутрь поворота - в общем, ве¬ 
дет себя довольно неуверенно. 

НА СНЕГУ 

Поведение «Волги» меняется в луч¬ 
шую сторону, но все равно остается до¬ 
вольно сложным. Она заметно «плава¬ 
ет» на продольных неровностях, до¬ 
вольно неожиданно срывается в сколь¬ 
жения, однако водитель, как правило, 
не переоценивает возможностей - и 
своих, и шины. 

Горная дорога подтвердила первые 
впечатления. Со специальной трассы 
водители приезжали хоть и взмылен¬ 
ные от борьбы с автомобилем, зато по¬ 
казывали хорошее время. Замеры 
только укрепили нас в снежном пред¬ 
назначении шины. 


Вл-46 _ 

(195/65В15) 

ПРОИЗВОДИТЕЛЬ/ ОАО 

«Волтайр»; тип рисун¬ 
ка протектора /зим¬ 
ний, направленный вес / 
10.4 кг; глубина про¬ 
тектора /10 мы; твер¬ 
дость по шору / 60 ед.; 
количество шипов / 
128; цена: 642 руб.* 
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На правах рекламы 



скольжения. «Извиняет» ее лишь од¬ 
но: возникающие скольжения понят¬ 
ны и прогнозируемы. Стоит разок пу¬ 
стить «Волгу» в занос, и вы уловите 
особенности ее поведения. Именно 
благодаря этому на кировской шине 
показано лучшее, чем, например, на 
«Каме», время прохождения специ- 


Первоначаяьное деление шин на две группы 
оказалось полезным: ведь тест показал, что 
зимние шины для «одиннадцатой» не долж¬ 
ны быть меньше размерности, рекомендо¬ 
ванной заводом-изготовителем. 

А если просто сравнить шины между со¬ 
бой? 



ТАБЛИЦА 1. РЕЗУЛЬТАТЫ 
ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 

Модель 

Торможение, м 

снег лед 

Разгон, с 

снег лед 

Проходи¬ 

мость, 

баллы 

«Гиславед» 

NN11205/65 

30,5 

44 

4,2 

9,1 

5 

1 НИИШП И-552 31 

50 

4,6 

8.3 

4,5 

Я-575 

32 

51 

4,6 

9,4 

2,5 

«Гиславед» 

NN11195/65 

32 

46 

4,3 

9,4 

4,5 

«Кама—501» 

36 

51,5 

5 

8,3 

2,0 

Вл-46 

34 

57.5 

4.5 

10,3 

3,5 

К-160 

40 

59,5 

5,8 

8,8 

2,0 


«Гиславед Норд-Фрост III» - образец хо¬ 
рошей зимней шины и пример для подража ¬ 
ния. Будучи представлен в «двух лицах», дал 
почувствовать нюансы в поведении автомо¬ 
биля на шинах одинаковой конструкции, но 
разной размерности. Если за большим «Ги-, 
славедом», как правило, стоят «рекордные» 
цифры, то за маленьким - почти идеальное 
поведение автомобиля на скользких покры¬ 
тиях. 


ТАБЛИЦА 2. РЕЗУЛЬТАТЫ 
ДОРОЖНЫХ ИСПЫТАНИЙ 

Горная дорога (время прохождения трассы) 

■Модель 

Эксперт 1 

Эксперт 2 

Эксперт 3 

«Гиславед» ИР III 

205/65В15 1 43" 

1 45" 

147» 

■ И-552 

Г 42“ 

Т 44" 

V 45“ 

| Я-575 

1 45" 

1 46 

1 49" 

«Гиславед» N6III 



195/65В15 

1 43" 

Г 44 

1 45" 

«Кама- 501» 

V 49’ 

V 50 

1 50" 

Вл-46 

Г 44 

Г 45” 

1 45" 

К-160 

1' 46 

V 48“ 

1 49“ 


И-552. Новая разработка НИИ шинной 
промышленности сразу выбилась в лидеры 
не только на снегу, но и на асфальте. Для 


альной трассы. В остальном К-160 
почти всем проиграла, лишь напосле¬ 
док попробовав уцепиться за лед при 
разгоне. Отчасти это ей удалось, но 
тут же последовал провал в торможе¬ 
нии. Не понравилась и проходимость 
- здесь К-160 смогла поспорить лишь 
с «Камой-501». 


уверенного превосходства шине немного не 
хватает стабильности на скользких покрыти¬ 
ях. Кроме того, опытный завод вряд ли смо¬ 
жет всерьез конкурировать с массовыми 
производителями. Плохо, что И-552 оказа¬ 
лась самой «расточительной»: по 5-7 шипов 
потеряло каждое из колес. В общем, 
НИИШПу рано почивать на лаврах - еще есть 
над чем потрудиться. 

Я-575. Успех «ярославки» не был неожи¬ 
данным. Не достигнув высот в отдельных 
номинациях, она заслуженно вышла в лиде¬ 
ры благодаря ровным и стабильным показа¬ 
телям. Ну, а если еще поработать над управ¬ 
ляемостью и проходимостью, тогда - дер¬ 
житесь, эталоны! 

«Кама-501». Наглядный урок для тех, кто 
считает шипы панацеей от всех зимних про¬ 
блем: на деле получается по-другому. «Ка¬ 
ма» не смогла серьезно противостоять лиде¬ 
рам этого теста, оказавшись весьма ковар¬ 
ной на снегу. 

Вл-46. По сути - антипод «Каме-501» 
Хорошо и уверенно едет по снегу, но не 
дружит со льдом. Да и однозначность не 
помешала бы ее характеоу. Кроме того, 
волжская покрышка оказалась второй пос¬ 
ле И-552. позволившей себе потерю ши¬ 
пов. 

К-160. Пожалуй, нуждается в серьезной 
модернизации. 3 первую очеоедь, для повы¬ 
шения сцепных свойств на снегу и льду - 
здесь К-160 проигрывает всем остальным, 
причем намного. ізрі 


ТАБЛИЦА 3. РАСХОДЫ ТОПЛИВА 

НА ШИНАХ 205/65 В15 


Модель 

Расход топлива 


шины 

л/100 км при скорости 


60 км/ч 

90 км/ч 

120 км/ч 

М-247 (летняя) 
«Таганка» 

6,7 

8,2 

10,5 

«Гиславед» ИР III 

66 

8,1 

10,4 

И-552 

6,9 

8,4 

10,5 

Я-575 

71 

8.8 

11,2 

195/65В15 

«Гиславед» ИР III 

6,8 

8,4 

10,7 

«Кама-501» 

7,4 

8,9 

11,4 

1 Вл-46 

6,8 

8,5 

10,8 

К-160 

6,9 

8,8 

10,8 


Компания 


отечественный производитель 
автопродукции под собственной 
торговой маркой 



Одобрено: ОАО «АвтоВАЗ» 

Соп5о1 Супер Тосол - А-ЗОМ. А-40М, А-65М; 
Соп5о1 Антифриз. 

Фасовка: Юл, 5л и 1л. 



111141, Москва, 2-ой проезд Перова поля, 9, 
тел.: (095) 305-58-02, 305-58-12 
факс: (095) 305-10-47, 305-58-54 
Е-таіІ: ѵіаІ-оіІ@тТи-пеТ.ги 


ПОДВОДИМ ИТОГИ 
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| ТЕХНИКА 




ТЕКСТ И ФОТО / АНДРЕЙ СИДОРОВ 

О собенность транспортной продук¬ 
ции в том, что ее нельзя накопить. 
Будь иначе, множества проблем 
удалось бы избежать. Но увы, прибыль 
капает, только пока крутятся колеса 
грузовика. Даже на светофоре вместо 
дохода машина несет убыток. Не гово¬ 
ря уже о простоях в ремонте - такая 
роскошь серьезному перевозчику не 
по карману. А поскольку он знает, что 
жадный платит дважды, то на своем 
средстве производства (читай - источни¬ 
ке дохода) не экономит и покупает с 
приделом на максимум рентабельно¬ 
сти. Значит, выбор его в секторе магист¬ 
ральных тягачей ограничен шестью-се 
мью марками. В их числе «Скания». 


/ДАЛЬНОБОЙ 


ОРУДИЕ 






ПРОИЗВОДСТВА 

ЗНАКОМИМСЯ С СЕДЕЛЬНЫМ 
ТЯГАЧОМ «СКАНИЯ К164СА» 
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Вершина модельного ряда фирмы - 
седельный тяіач К164СА4х2ЫА580. Сб 
одной из таких машин, выпущенных 
эксклюзивной серией в 150 штук, наш 
сегодняшний рассказ. 

Первое впечатление корабль! Суди¬ 
те сами: крыша кабины почти на четы¬ 
рехметровой высоте. Ведут в нее три 
ступеньки, причем нижняя автоматиче¬ 
ски убирается. Казалось бы, мелочь, но 
торчащая ступенька увеличивает аэро¬ 
динамическое сопротивление автомо¬ 
биля. Пусть чуть-чуть, но за пробег в па¬ 
ру миллионов километров свою цистер¬ 
ну солярки этот пустячок сбережет. 
Кстати, об аэродинамике: на нее прихо¬ 
дится львиная доля общего сопротивле¬ 
ния движению автопоезда. Поэтому 
фирмы используют малейшую возмож¬ 
ность «зализать» автомобиль. Из тех ре¬ 
шений, что на виду — задние обтекатели 
кабины, закрывающие зазор между ней 
и полуприцепом, низко опущенный 
бампер, сплошные боковые щитки от 
передних до задних колес. 


КАБИНА 

Если охарактеризовать ее интерьер 
двумя словами, то есть все. Кроме, по¬ 
жалуй, туалета и душа. Два полноцен¬ 
ных спальных места, каждое шириной 
90 см, кондиционер, автономный ото¬ 
питель, печь-микроволновка, кофевар¬ 
ка, холодильник и прочая домашняя ут¬ 
варь. Оснащение может быть различ¬ 
ным, в зависимости от нужд владельца. 
Но главное, что нашему соотечествен¬ 
нику все еще удивительно, - продуман¬ 
ность и тщательность исполнения лю¬ 
бой мелочи. Будь то лестница на верх¬ 


нее спальное 
место или пла¬ 
фон на гибкой 
ножке. За что 
бы ни взялся, ку¬ 
да бы ни бросил 
взгляд - все сделано так, 
что комар носа не подто¬ 
чит. И все мои попытки най¬ 
ти какой-нибудь заусенец 
или недовернутый болт оказались 
тщетными. Будто заказчик автомобиля 
- министерство обороны или короно¬ 
ванная особа. Но вместо восхищения на 
душе кошки скребут. А нашим-то заво¬ 
дам-гигантам кто (или что) мешает ид¬ 
ти в ногу со временем? Рассказы о том, 
как хороши отечественные авто и как 
при этом дешевы, увы, для тех, кто сла¬ 
ще морковки в жизни ничего не пробо¬ 
вал. Кстати, интересно, как же защища¬ 
ют шведы своих производителей от за¬ 
силья МАЗов и КамАЗов? Уж не драко¬ 
новскими ли поборами, когда алчная 
таможня кратно умножает пену авто¬ 
мобиля? 

Но в сторону эмоции, продолжим 
знакомство. 

Правое пассажирское сиденье может 
отодвигаться на салазках чуть ли не к са¬ 
мой стенке кабины, освобождая перед 
собой весьма просторі іую площадку. Не 
только ноту на ногу можно положить. 


Контрольные приборы к органы управления 
скомпонованы в функциональные группы. 


Пассажиру вполне 
просторно. 


Высокие потолки 
всегда в моде. 









































воляет обойтись баз За кабиной - 

швабры. радиатор КП. 



Доступ к двигателю облегчен быстросъемными Боковые щитки несут декоративную функцию, а 
крыльями. главное - снижают сопротивление воздуха. 


но и встать, «продляться», если устал. 
По крайней мере, сделать шаг вперед, 
шаг назад У водительского сиденья, 
кроме множества регулировок (это «у 
них» норма), предусмотрен такой пустя¬ 
чок, как кожаная вставка спереди. От¬ 
нюдь не для красоты - пепел, случайно 
упавший с сигареты, не испортит сиде¬ 
нье. Разве что штаны водителя, но это 
уже его личное дело. 

ПРОКАТИМСЯ 

Да, за рулем этого грузовика трудово¬ 
го подвига не совершить... Впечатление, 
что не ты им управляешь, а он, дресси- 


8САША В164СА4Х2ИА580 


общие данные*, максимальна^ нагрузка 
на переднюю ось - 7500 кг; на заднюю ось - 
1500 кг; база - 3700 мм КАБИНА: модель - 
СВ19, с двумя спальными местами, на пнев¬ 
моподвеске в четырех точках, электростекло¬ 
подъемники, люк в крыше с электроприво¬ 
дом, электронное управление отопителем, 
кондиционер, автономный сухой отопитель, 
пнемвоподвеска сидений водителя и пасса¬ 
жира, подогрев сидений, регулируемая руле¬ 
вая колонка, злектрообогрев зеркал заднего 
вида, электрические очистители фар, склад¬ 
ной рычаг переключения передач, двига¬ 
тель: модель - «Скания-ОС160/5801ЛГЯ)С», 
восьмицилиндровый, Ѵ-образный, с непо¬ 
средственным впрыском топлива насос- 
форсунками, с турбонаддувом и промежу¬ 
точным охлаждением воздуха; мощность - 
476 кВт/580 л. с. при 1900 об/мин, макси¬ 
мальный крутящий момент - 2700 Н м при 
1100-1300 об/мин, соответствует нормам Ев¬ 
ро III; уровень внешнего шума - 80 дБ (А). 
коробка передач: модель - «Скания- 
6В8920»; количество ступеней - 14; масля¬ 
ное охлаждение через специальный радиатор 
с злектровентилятором. подвеска*, перед¬ 
няя - на параболических малолистовых рес¬ 
сорах со стабилизатором крена; задняя - 
пневматическая, механическая система для 
регулировки уровня шасси, алюминиевые по¬ 
лированные диски колес, тормоза: пнев¬ 
матические, двухконтурные с АБС; тормозные 
механизмы - дисковые, осушитель воздуха, 
автоматический моторный тормоз, шины: 
«Мишлен»' передние - 385/65В22,5ХРА1, 
задние-315/80В225ХОЕ2. 


рованный, везет тебя, куда хочешь - на¬ 
столько точны и прогнозируемы его ре¬ 
акции. Любой, кто хоть раз сидел за ру¬ 
лем, с этой «Сканией» совладает запро¬ 
сто. А где же мастерство проявить, оце¬ 
нивая по рокоту мотора с десяток его 
параметров? Или на горку выскочить 
так, чтобы не уткнуться на середине 
подъема в «чайника», следующего стро¬ 
го 40? 


дый лишний килограмм веса за год 
«катания» на автомобиле приносит 
убыток в один доллар. Поэтому заказ¬ 
чики предпочитают баки поменьше, 
под свое плечо перевозки. Фирма идет 
навстречу (еше бы, платит-то покупа¬ 
тель) и оснащает машины любым ба¬ 
ком, какой тот выберет. 



От насекомых радиатор 
защищен пластиковыми сетками. 



ДВИГАТЕЛЬ 

Его не слышно - он в капсуле из звуко¬ 
изоляционного материала. Восемьдесят 
децибел и ни одного больше! Чуть не 
уложился - по ночам ездить не дадут: 
опять убыток перевозчику. 

Что касается горок - на мощности мо¬ 
тора шведы не экономят. Его 427 
кВт/580 л. с. и момента 270 кге-м доста¬ 
точно для вполне уверенной езды. 
Столь внушительный двигатель подой¬ 
дет, кажется, маневровому тепловозу, не 
то что грузовику. При этом удельный 
расход топлива - 190 г/кВт-ч. Пусть не 
мировой рекорд, но вполне достойный. 
И выбросы укладываются в Евро Ш - ну 
не хотят иностранцы себя травит ь. Оно 
и понятно - живут хорошо, но скученно, 
любой ценой ничего не делают - о себе 
заботятся. К примеру, такая мелочь, как 
картонный фильтр вентиляции картер¬ 
ных г азов. Речи о том, что, отфильтро¬ 
вав, их можно выпустить в атмосферу, 
разумеется не идет. Фильтруют их, что¬ 
бы дожечь в цилиндрах двигателя, но 
без масляных паров - липший процент 
в пользу экологии. 

Груженый автопо¬ 
езд расходует около 
30 л/100 км, а бак 
в серийной комп¬ 
лектации вмещает 
600 л. С одной сто¬ 
роны, экономишь 
время на заправ¬ 
ках, с другой - 
возишь лишний 
груз. Давно под ¬ 
считано, что каж¬ 


ПОДВЕСКА 

Типичная для современного магист¬ 
рального тягача — сзади пневмобалло- 
ньг, спереди малолистовые рессоры. Но 
есть и полностью пневматический вари¬ 
ант. Ему в некоторых странах положе¬ 
ны налоговые скидки: меньше разбива¬ 
ет дороги, не лязгает на ухабах, а значит, 
меньше досаждает гражданам шумом. 
(Все, наверное, слышали, как гремит в 
ночи пустой самосвал - куда там колес¬ 
нице Зевса!) 

И последний, пожалуй, главный воп¬ 
рос — сколько же сюит удовольствие? 

В Европе - около 120 тыс. долларов. 

В России - плюс всякие сборы. Мало 

это или много - можно узнать, загля¬ 
нув в раздел «Цены «За рулем». 
Сравнивая, не забудьте: сред¬ 
ний эксплуатационный про¬ 
бег «Скании» до капитально¬ 
го ремонта -13 млн. км, сме¬ 
на масла в двигателе - через 
120 тыс. км, в мосту - через 
240 тыс. км. І»І 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ, 

ВЛАДИМИР ТРУСОВ 

дея индивидуального подбора 
амортизаторов для «классики» 
некоторым покажется абсурдной. 
Дескать, зачем тратить время, пытаясь 
усовершенствовать морально и техни¬ 
чески устаревшие «жигули». Однако 
оставить без внимания самые дешевые 
и массовые вазовские машины, конеч¬ 
но же, нельзя. В основе этого теста ле¬ 
жит идея сравнения недорогих амор¬ 
тизаторов, которые в основном и ис¬ 
пользуют на подобных автомобилях 
взамен изношенных шт атных. 


Итак, редакционный ВАЗ-21053 и 
семь комплектов амортизаторов, са¬ 
мых разнообразных по конструкции 
и происхождению. 

ГРОДНЕНСКИЕ 

Дл я начала - «базовая» комплекта¬ 
ция с продукцией из Гродно. Вообще- 
то на конвейере устанавливают изде¬ 
лия СААЗа, но Гродно - основной по¬ 
ставщик запасных частей. 

Напрасно рассказывать читателям 
об особенностях поведения автомоби¬ 
ля, на котором они уже ездят не один 
десяток лет. И все же. I Ілавность хода, 
на первый взгляд, неплохая. Подвески 
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ГЗАА 

Изготовитель / Гродненский завод 
автомобильных амортизаторов, 
Белоруссия 

Тип / двухтрубный 

Ход штока / спереди - 100 мм. 


сзади -188 мм 

Цена / 660 руб. за комплект 



Вариант без каких-либо выдающихся 
способностей. Комфорт на «троечку», 



ОеШ 

Изготовитель / завод «Кросно», Польша 
Тип / двухтрубный 

Ход штока / спереди - 98 мм, 
сзади -182 мм 

Цена / 734 руб. за комплект 



Хороший вариант для любителей ком¬ 
форта. Однако плата за это - кренистость 
машины. 


1 




шшщ, пеоедний 

I — і задний 

ОТБОИ 



СЖАТИЕ 
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Скорость м/с 


справляются с большинством неров¬ 
ностей, пасуя лишь перед глубокими 
ямами и колдобинами. Однако как 
они эго делают ? Не надо быть экспер¬ 
том, чтобы ощутить раздражающие 
постукивания на небольших швах и 
стыках асфальта. А подпрыгивания на 
волнообразных неровностях, от кото¬ 
рых начинаешь парить над сиденьем, 
то встречаясь с ним, то расставаясь 
вновь, просто утомляют. Нет, я никоим 
образом не настраиваю читателей 
против их же авто. Это, к сожалению, 
жизнь. Припомните изобилующее 
кренами и запаздываниями поведение 
«жигулей» на дороге, даже не вызыва¬ 
ющее же\ания пройти поворот побы¬ 
стрее. А если уж вы рис кнули эт о сде¬ 
лать, то готовьтесь к своенравной тра¬ 
ектории, боковой раскачке, прочим 
неудобствам. На этом автомобиле чем 
меньше трогаешь руль, т ем стабильнее 
его поведение. 

А теперь продукция из Польши. 
«ДЕЛФИ» 

Казалось бы, по конструкции - та же 
«гидравлика», причем того же «рабо¬ 
чего» черного цвета. Но словно кто-то 
поработал над дорогой за тот час, пока 
мы меняли комплект амортизаторов. 
«Пятерка» перестала вспархивать на 
пологих волнах, донимать ездоков рез¬ 
кими толчками. Заметно сгладились и 
мелкие неровности: теперь они отзы¬ 
ваются лишь слабыми пос су кивания¬ 
ми. Конечно, до идеала еще далеко, но 
іо, что ВАЗ-2105 стал заметно ком¬ 
фортнее, очевидно. 

Изменилась и управляемость - те¬ 
перь «Жигули» охотнее заезжают в 
поворот, не отклоняются с намечен¬ 
ной траектории. Даже боковая рас¬ 
качка на неровностях, так мешавщая 
в предыдущем варианте, почти исчез- 









































































«Оказывается, 
аморткзаторная 
тема актуальна 
не только 
для флагманов 
отечественного 
автопрома...» 


ла. В общем, «пятерка» стала куда 
внимательнее к действиям водителя. 
Лишь большие крены кузова по- 
прежнему осложняют ему жизнь, а в 
целом - очень неплохо! 


«ПЛАЗА СПОРТ» 

Надо быть очень большим поклон¬ 
ником «классики», чтобы ездить на 
них каждый день. Первое ощущение - 


Засізз Тоиппд и Оеііі Оиосопіго! во многом родственны и различаются лишь нюансами. 
«Умеренный» комфорт и надежная управляемость - вот их девиз. 


«ДЕЛФИ ДУОКОНТРОЛЬ» 
Амортизаторы того же производи¬ 
теля, но откровенно коммерческого 
вида. Похоже, не всегда яблоко от яб¬ 
лони падает близко. Немного измени¬ 
лась конструкция и, как следствие, ха¬ 
рактеристики, и вновь подвески не ба¬ 
луют нас особым комфортом. Дороги 
опять стали неровными, а вертикаль¬ 
ные ускорения резковатыми. Это, ко¬ 
нечно, не базовый вариант, но по ха¬ 
рактеру весьма похожий. Естественно, 
появились вибрации при проезде мел¬ 
ких неровностей, и теперь они хоро¬ 
шо ощутимы на полу и даже подуш¬ 
ках сидений - пожалуй, даже сильнее, 
чем в стандартной комплектации. За¬ 
то «пятерка» гораздо меньше кренит¬ 
ся, быстрее реагирует на команды, 
стабильнее в экстремальных ситуаци¬ 
ях. Правда, срывы в скольжения стали 
резче, а на «переставке» появилась 
склонность к колебаниям. В общем - 
на порядок спортивнее, но, честно го¬ 
воря, предыдущий вариант распола¬ 
гал к себе больше. 


«САКС ТУРИНГ» 

Разбавим польский дуэт амортиза¬ 
торами из Германии. Как это ни уди¬ 
вительно, большой разницы в плавно¬ 
сти хода, по сравнению с «Делфи дуо- 
контроль» не ощущается: снова до¬ 
вольно жесткое прохождение мелких 
неровностей, резкие вертикальные 
толчки на пологих волнах. А вот уп¬ 
равляемость немного изменилась к 
лучшему. На немецких амортизато¬ 
рах автомобиль четче реагирует на 
действия рулем и газом, что позволя¬ 
ет говорит ь о некотором преимущест¬ 


ве «Сакс», например, при выполне¬ 
нии маневра «иереставка». 

«ПЛАЗА» 

Единственная модель газонаполнен¬ 
ных амортизаторов высокого давле¬ 
ния. ВАЗ-2105 тут же вызывает ассоци¬ 
ации с мячиком, скачущим по верхуш¬ 
кам волн. Причем скачки эти настоль¬ 
ко интенсивны, что соперничать с ни¬ 
ми может лишь стандартный вариант, 
да и тот, пожалуй, предпочтительнее. 
Естественно, досаждают и «шлепки» от 
мелких неровностей, с особой тщатель¬ 
ностью передающиеся на кузов маши¬ 
ны. Хотите верьте, хотите нет - цените¬ 
ли погонять ос танутся разочарованны¬ 
ми «Плазой». Лишь небольшие крены 
кузова да уменьшение запаздываний 
могут послужить оправданием этому 
варианту. В пассиве - возросшая недос¬ 
таточная поворачиваемость и очень вя¬ 
лые реакпии на сброс газа, которые не 
позволяют достичь высоких результа¬ 
тов. В целом данная модель «Плазы» 
способна соперничать лишь со стан 
дартными амортизаторами. Видимо, 
поэтому появился еше один комплект 
питерских амортизаторов. 


задний 

ОТБОИ 


СЖАТИЕ 
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$асЬ$ Тоигіпд 

Изготовитель / Германия 
Тип / двухтрубный 

Ход штока / сперед и - - 98 мм 
сзади -178 мм 


Оеііі ОиосопігоІ 

Изготовитель / завод «Кросно», Польша 
Тип / двухтрубный 

Ход штока / спереди - 98 мм, 
сзади - 182 мм 

Цена / 1550 руб. за комплект 
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«Плаза» 

Изготовитель / ЗАО «Плаза», СПб 
Тип / газонаполненный, 

однотрубный 
Подпор газа / 15 кто 
Ход штока / спереди - 82 мм, 
сзади -170 мм 

Цена / 2080 руб. за комплект 



Надо хорошо подумать, отдавая им 
предпочтение. Умеренная кренистость и 
несколько лучшая управляемость - это 
все, что они противопоставили базовому 
варианту. 



«Плаза Спорт» 

Цена / 2500 руб. за комплект 



«С» - единственное внешнее отличие 
«Плаза Спорт». «Чтобы понять - надо го¬ 
нять» - и этим все сказано. Ну очень спе¬ 
цифичные амортизаторы. 



в подвески поставили деревянные 
чурбачки. «Пятерка» демонстративно 
отказалась демпфировать неровности, 
снисходя лишь до глубоких колдобин. 
Здесь подвески непробиваемы, но пла¬ 
та за это - ударные нагрузки не только 
на автомобиль, но и на ваш организм. 
Вот если разогнаться посильнее, «Пла¬ 
за Спорт» начинает проявлять некото¬ 
рое снисхождение: «Жигули» словно 
парят над дорогой, почти не замечая 
изъянов покрытия. 

На управляемость влияние спортив¬ 
ных характеристик куда весомее, 
правда, опять-таки в режимах, близ¬ 
ких к экстремальным. Поначалу вы 
ощущаете лишь отсутствие кренов кѵ- 
зова да цельность откликов машины, и 
лишь подобравшись к ірани возмож¬ 
ного, удается ощутить и благоприят¬ 
ную подруливающую работу задней 
оси, и возросшие предельные возмож¬ 
ности машины. Все это, конечно, здо¬ 
рово, но мы далеки от спорт ивной те¬ 
матики, а посему - амортизаторы с га¬ 
зовым подпором низкого давления. 

«МОНРО ОРИДЖИНАЛ» 

Уф! Необходимо даже некоторое 
время, чтобы вернуть оценочную план¬ 
ку в требуемое состояние. На этих 
амортизаторах ВАЗ-2105 вроде бы же¬ 
стковат, по крайней мере, на первый 
взгляд. Он довольно подробно повто¬ 
ряет и профиль полоша, и более мел¬ 
кие дорожные неровности. Однако ло¬ 
гика в этом чувствуется. С ростом ско¬ 
рости мускулистость подвесок уже не 
кажется чрезмерной, по крайней мере, 
она не утомляет взлетами и падениями. 

Конечно, этому варианту далеко до 
комфортных «Делфи», по с остальны¬ 
ми есть в чем поспорить, ибо верти¬ 
кальные перемещения автомобиля 
подкупают не только цельностью, но и 
эластичностью. Весьма удобной стала 
«пятерка» и в управлении. Конечно, 
после спортивной «Плазы» вновь чув¬ 
ствуются крены кузова, но в остальном 
автомобиль очень понятен и логичен. 
Стабилен на прямой, пепок в повороте 
и при этом никакой раскачки или свое¬ 
волия в выборе траектории. Пожалуй, 
весьма интересный вариант для тех, 
кто ценит в машине и комфорт, и уме¬ 
ние ездить быстро. 

Если не принимать во внимание це¬ 
ну, паши симпатии и антипатии рас¬ 
пределились так, как указано в подпи¬ 
сях к фо го. І8РІ 


Мопгое ОгідіпаІ 

Изготовитель / Бельгия 
Тип / двухтрубный 

Подлор газа / 5 кгс 
Ход штока / спереди - 92 мм, 
сзади -182 мм 

Цена / 2040 руб. за комплект 



Удачный компромисс хороших ездовых 
качеств и комфорта. 



СЖАТИЕ 
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СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

На что вы рассчитываете 
при замене амортизаторов? 



У 



43% повысить уровень комфорта 
20% сделать их более спортивными 


ПРЕДЕЛЬНЫЕ СКОРОСТИ 
ВЫПОЛНЕНИЯ МАНЕВРА «ПЕРРСТАВКА» 

ГЗАА 

82 км/ч 

шш 

84,5 км/ч 

Оеііі РиосопІгоІ 

84,8 км/ч 

8асЬз Тоигіпд 

85 км/ч 

«Плаза» 

84,2 км/ч 

«Плаза Спорт» 

86,7 км/ч 

Мопгое ОгідіпаІ 

85,5 км/ч 
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СУХОПУТНЫЙ ЛИНКОР 


ИНАЧЕ НЕ НАЗОВЕШЬ 
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ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

Д лиянобазные лимузины, в том чис¬ 
ле со спензащитой, частенько мель¬ 
кают на экранах телевизоров - в 
свете софитов из них улыбаются кино¬ 
звезды, банкиры, президенты. В корте¬ 
жах последних обязательно идут мощ¬ 
ные вседорожники - как правило, тоже 
с броневой защитой. Кроме перевозки 
охраны, эти многотонные махины 
должны при необходимости оттеснить с 
дороги автомобиль злоумышленника 
или пробить в заслоне брешь, через ко¬ 
торую уйдет от опасности лимузин с 
ѴІР- пассажиром. 

А можно ли объединить комфорта¬ 
бельность первых со всесокрушающей 
мощью вторых? Можно. Рецепт прост - 
берется все юрожник, желательно по¬ 
больше размером, скажем, такой, как 
«Шевроле-Сабербен», удлиняется мет¬ 
ра на полтора-два (благо рамная конст¬ 
рукция позволяет сделать это с миниму¬ 
мом затрат) и бронируется по максиму¬ 
му. Результат перед вами - остановить 
такой офис на колесах можно только 
противотанковым рвом или... пушкой. 

«Сабербен» до недавнего времени 
был самым большим веедорожником в 
мире — к его исходным 5580 мм длины 
специалисты американской фирмы 
«ОТара» добавили еще 1600 мм, сделав 
между передними и задними дверями 


вставку. Получилос ь ни много ни мало 
7240 мм - если бы не граничащая с ото¬ 
ропью предупредительность друіих во¬ 
дителей, маневрировать в потоке на 
этом монстре было бы почти невозмож¬ 
но. Передние кресла отделены опускаю¬ 
щейся перегородкой, за ней - огромный 
салон, в котором два дивана установле¬ 
ны визави - напротив друг друга. Здесь, 
конечно, полный набор «самою необхо¬ 
димого»: телевизор, видеомагнитофон, 
аудиосистема с СО -чеііджером на де¬ 
сять компакт-дисков, бар, холодильник, 
отопитель, второй кондиционер. 

Но это лишь видимая часть айсберга, 
невидимая - скрытое бронирование по 
самому высокому классу В7. Располо¬ 
женные по периметру бронелисгы из 
высокопрочной стали и бронестекла 



Водитель отделен от салона опускающейся 
стальной перегородкой. 


(неопускаемые, толщиной 46 мм) с по¬ 
ликарбонатной прослойкой способны 
противостоять не только револьверу 


«Магнум-44» и автомату Калашникова, 
но и пуле с упрочненным сердечником, 
выпушенной из снайперской винтовки 
Драгунова. На крыше броня чуть тонь¬ 
ше, она защитит от выстрелов под углом 
до 30° к горизонту, а пол устоит при под¬ 
рыве двух гранат или противопехотных 
мин типа ОМ51. Еще - взрывоустойчи¬ 
вый топливный бак, вставки для езды на 
спущенных шинах, усиленные подвеска 



ѴІР-ложа устроена в задней части салона. 


СНЕѴК01.ЕТ 81ШВВАН 

Снаряженная/полная масса, кг 

4762/6000 

Размеры (д х ш х в) мм 

7240x1950x1780 

| База, мм 

5010 

Двигатель 

бензиновый Ѵ8 

Рабочий объем двигателя, см 3 

7439 

Мощность, кВт/л с. 

216/294 

при об/мин 

4000 

Крутящий момент, Н-м 

556 

при об/мин 

3200 

Трансмиссия 

полноприводная 

Коробка передач 

автоматическая 

четырехступенчатая 

Расход топлива средний, л/100 км 

24 






















































































На правах рекламы 
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и амортизаторы. Последнее просто не¬ 
обходимо, поскольку снаряженная мас¬ 
са «Сабербена» возросла почти вдвое - 
до 4762 кі, а максимальная разрешенная 
- и вовсе до 6000 кг! Да и самый могучий 
из линейки двигатель, легендарный 
американский 7,4-литровый «Бит блок», 
не покажется слишком мощным. 

Для бронированных автомобилей за 
отдельную плату предлагают любопыт¬ 
ные «опции»: электромагнитный детек¬ 
тор взрывных устройств, дистандион- 



Потяжелевшая дверь 
потребовала установки 
дополнительной треть¬ 
ей петли. 




ный пуск двигателя, систему пожароту¬ 
шения, ограничитель доступа в выхлоп¬ 
ную систему, комплект бамперов-тара^ 
нов. Цены на такие машины, как прави¬ 
ло, выражаются шестизначным чис¬ 
лом - этот «Сабербен» не исключение: 
5260 000. Порадуемся за тех, кто спосо¬ 
бен позволить себе такую покупку, а за¬ 
одно и посочувствуем - шаг-то вынуж¬ 
денный... |ЗР| 


Щит моторного отсека 
также покрыт листами 
брони. 


РЕДАКЦИЯ БЛАГО¬ 
ДАРИТ «АВТОСАЛОН 
НА ЯУЗЕ» ЗА ПРЕДО¬ 
СТАВЛЕННЫЙ 
АВТОМОБИЛЬ 






АВТОЭМАЛИ • ГРУНТОВКИ • ШПАТЛЕВКИ • ЛАКИ 

Яоосяавскии лакокрасочный завод 

“Победа рабочих" - 160 лет на российском рынке! 

Признанный лидер ѳ производстве отечественных 
автомобильных эмалей представляет авторемонтные 
материалы под единой торговой маркой “ѴІКА : 

• меламино-алкидные автоэмали (МЛ) - "ѴІКА-СИНТАЛ"; 

• акриловые двухкомпонентные автоэмали - "ѴІКА-АКРИЛ" 
Благодаря уникальному соотношению "доступная цена - 
высокое качество" материалы серии "ѴІКА" в 2000 году 
вошли в число ТОО лучших товаров России. 

ОАО "Ярославский лакокрасочный завод Победа рабочих 

150002. ( Ярославль, ул. Большая Фёдоровская. 96 

Телефоны з Ярославле (0852) 492 342.492-340,492-94:, 492-729. факс: 45-17-73, 
е-таН; тагкеб&ѵіеіогу уагозіаѵіпі 

Официальные дилеры Москва- ООО " Ігходка-Авто , тег 'факс (095) 357-02-68, 356-37-57, 
359 16-0:, СПетербург ООО 'Нева авто плюс', тел ./факс (812) 269-78-23. 269 26-69, С00 
Автограф (812) 278-9273, факс278 9254,Челябинск €00 'Ультрастар'.тел. (3512)41-01-68, 
факс 41 -52-92 Ростов 000‘Спектр-Дон', телефакс '8632) 47-29-18.47-18-49. Новочеркасск. 
(86352) 2-02-32.1 02 51 Шахты (8632) 61 20-36 К Новгород (Дзержинск) ООО 'Экопол' , 
гея/факс (8313)546-746 546-051, Киев фирма Швыдко, телефакс (044)438-31 29,468 ‘2 
17; Кустанай: фирма "Колор-цен р , телефакс: (3142)39-35-16. 39-38-03 Волгоград: С00 
«Финей», тел. (8442) 97-20-37, (9443) 28-67-37; Воронеж: ЧП Остросаблин.тел (0732) 56 17 
1 0. 58-2 1 -72;000 НПП «Спектр» тел. (0732) 48-09-88,48-09-02, Липецк: ЧП Слухи:: тел. (0742) 
76-12-37, 8902-742-96-40; Краснодар: ЧП Копытов, тел, (86165) 99-480; Узбекистан: ЧП 
Шерапчев тел (10 009 712, 65 92-88; Тольятти: ООС «Колор-Центр» тел (8482)22-18-95; 
Дагестан. Г/Іахачкаяа: г ел (8722)64-40-50: Дагестан. Каспийск тел. (87246)6-16-39 


Уйка 


ѵлѵѵѵ.ѵіка-соіог.ги 


ДЛЯ НАСТОЯЩЕГО МАСТЕРА 
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УНИВЕРСАЛЬНЫЙ 

СЛОРТСМВ4 
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СЕМЕЙНЫЙ 

РАЛЛИ-РЕЙД 

НА «ПОНТИ АКЕ-КЕѴ » 





ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

тот автомобиль недурно смотрел¬ 
ся бы возле офиса солидной ком¬ 
пании. Угадать хозяина нетрудно: 
вот он - молодой, по-спортивному 
подтянутый менеджер. Ему явно идет 
крепко сбитое спорт-купе на впечат¬ 
ляющих (19-дюймовых спереди и 20- 
дюймовых сзади) колесах. Конечно, 
лило нового «Понтиака» - на любите¬ 
ля. Ехидная улыбочка облицовки ра¬ 
диатора и узенькие глазки-фары (что¬ 
бы добиться такого прищура, источ¬ 
ники света спрятали в моторном отсе¬ 
ке, развернув на 90°, а луч направили 
вперед с помощью зеркал) по-своему 
подчеркивают агрессивность, без ко¬ 
торой спортсмен не спортсмен. 

«Понтиак» безошибочно распознал 
хозяина по магнитной карте, 245- 
сильная трехлитровая «шестерка» 


мгновенно откликнулась на нажатие 
большой красной кнопки. И вот уже 
КЕѴ срывается с места и исчезает за 
поворотом, мигнув громадным зад¬ 
ним фонарем из 560 светодиодов. Да, 
повадки у этого «Понтиака» действи¬ 
тельно спортивные. Не зря его созда¬ 
тели говорят, что делали машину с ог¬ 
лядкой на раллийные автомобили. 

Но всего через полчаса у аккуратного 
коттеджа в пригороде купе превраща¬ 
ется в... семейный универсал. Подняв 
скат крыши и откинув «задний борт» 
(совсем как на «вагонах» 50-60-х), суп¬ 
руги загрузили вместительный багаж¬ 
ник спортинвентарем, горные велоси¬ 
педы закрепили на специальных не¬ 
больших стойках на крыше. Семья раз¬ 
местилась в четырех индивидуальных 
креслах (детишки вошли в машину че¬ 
рез сдвижные задние двери). 



Отталкиваясь от идеального по¬ 
крытия хайвея всеми четырьмя коле¬ 
сами, «Понтиак» легко вписывается в 
поток. А покинув шоссе, становится 
вседорожником: водитель нажал не¬ 
большую кнопку и увеличил клиренс 
на 50 мм. Теперь по национальному 
парку можно ехать без опаски и даже 
поиграть в настоящего раллиста, пе¬ 
реведя джойстик коробки передач в 
режим ручного управления. 

Выходя из машины, четверо путе¬ 
шественников достали из специаль¬ 
ных карманов портативные радио¬ 
станции со спутниковой системой для 
определения местоположения - СР5. 
С ними спокойней и родителям, от¬ 
правившимся в пешую прогулку, и де¬ 
тям, оседлавшим вело* пледы. Пятая 
радиостанция смонтирована в «Пон¬ 
тиаке», он тоже не потеряется. 

Домой возвращались в темноте, на¬ 
ходя путь с помощью умной навига¬ 
ционной системы и дополнительных 
фар, встроенных в боковые зерка¬ 
ла... 

Пока нашим героям придется до¬ 
вольствоваться другими моделями. 
«Понтиак-КЕѴ» - только концепт- 
кар, но в нем, по сути, нет ничего ре¬ 
волюционного, несмотря на некий 
намек в имени. Разве что набор 
свойств, присущих одной машине. Ве¬ 
роятно, она еще поработает универ¬ 
салом, джипом и престижным купе, 
но... через пару модельных лет. І»І 










































НЕ В СИЛАХ СЧАСТЬЕ 


/ОБОЗРЕНИЕ 


ДИАПАЗОН МОЩНОСТЕЙ АВТОМОБИЛЬНЫХ 
ДВИГАТЕЛЕЙ ОГРОМЕН: ОТ 5 ДО 1001 л. с. 


ТЕКСТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 

ОНА ПРИШЛА ИЗ ХѴШ ВЕКА 
Что же такое «лошадиная сила»? 
Определений можно придумать мно¬ 
жество. Вот, например, шутливое: 
«лошадиную силу развивает лошадь 
ростом 1 метр и весом 1 кг». Ну, а ес¬ 
ли серьезно, то появлением этой еди¬ 
ницы измерения мощности мы обяза¬ 
ны Джеймсу Уатту, который должен 
был как-то измерить параметры сво¬ 
ей паровой машины. Определив, 
сколько ведер воды она смогла под¬ 
нять за секунду, он попытался сопос¬ 
тавить совершенную работу с усили¬ 
ями ломовых лошадей, таскающих 
калиброванный груз. Мощность, по¬ 
казанная усердно подгоняемым жи¬ 
вотным, и была названа лошадиной 
силой. 

Она никак не связывалась с другими 
единицами измерения, что было не¬ 
удобно. Поэтому 1 л.с. позднее не¬ 
сколько подтянули к более-менее 
круглым величинам. В Российской 
империи ближе всего оказалась вели¬ 
чина в 15 пудов силы на фут в секунду, 
в Великобритании 550 фунтов силы на 
фут в секунду. Такая лошадиная сила 
и сегодня используется в Англии и 
США и обозначается Ьр. В странах ма¬ 
териковой Европы решили привязать 
«лошадку 7 » к метрической системе и 
ничего ближе 75 кгс-м/с не нашлось. 
Это и есть привычная нам 1 л. с. (1 Р5). 
Впрочем, от привычки пора отучаться: 
в общепринятой (международной) си¬ 


стеме единиц СИ мощность измеряют 
куда более универсальными киловат¬ 
тами; они и только они участвуют в 
расчетах. Напомним лишь о единст¬ 
венном недостатке киловатта - значе¬ 
ние мощности получается... меньше 
(1 л.с. -0,736 кВт, 1 Ьр=0,745 кВт), что 
иногда вредит рекламе. 

В НАЧАЛЕ ШКАЛЫ 

Меньше 4 кВт развивают моторы ав¬ 
томобильчиков-кващжциклов. I Іесмо- 
тря на миниатюрные размеры и массу 
(около 350 кг), машины стоят вполне 
весомые 5000 долларов и предоставля¬ 
ют водителю с пассажиром достойный 
комфорт. Тут найдется место не только 
кондиционеру, но и, вполне возможно, 
компьютеру с Интернетом. Однако 
главное преимущество кроется вовсе 
не в технике, а в статусе этих транс¬ 
портных средств: ими могут управ¬ 
лять лица, не имеющие водительских 
лицензий. Лишь бы в машине было не 
более двух мест и она передвигалась 


не быстрее 45 км/ч при двигателе не 
мощнее 4 кВт/5,4 л.с. 

Подобные автомобильчики имеют 
бензиновый или дизельный одно¬ 
двухцилиндровый силовой агрегат 
объемом 300-400 см 3 с воздушным или 
жидкостным охлаждением. В транс¬ 
миссии, как правило, вариатор, при¬ 
вод передний, тормоза дисковые. Рас¬ 
ход топлива 3-4 л/100 км, а емкость 
бака позволяет совершать без доза¬ 
правки 500-километровые путешест¬ 
вия. Все же из-за тихоходности их аре¬ 
ал - город и тут багажник объемом до 
600 л (!) как нельзя кстати для посеще¬ 
ния супермаркетов. 

Само собой, пластмассовые кузова 
малюток выдерживают необходимые 
крэш-тесты, а на последних образцах 
появились надувные подушки безо¬ 
пасности. 

МОЩНОСТЬ КУБИКАМИ 
НЕ ИЗМЕРИТЬ 

Едва появившись, двигатели Отто 
стали наращивать мускулы. Поначалу 
экстенсивно. Больше цилиндров, боль ¬ 
ше рабочий объем — больше мощность. 
Капоты престижных довоенных авто- 


МОЩНОСТНЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ НЕКОТОРЫХ БЕНЗИНОВЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ БЕЗ НАДДУВА 

Фирма 

Год 

начала 

производства 

Конфи¬ 

гурация 

Мощность, 

кВт/лх. 

Частота вра¬ 
щения колен¬ 
вала, об/мин 

Рабочий 

объем. 

л 

Литровая 

мощность, 

кВт/л 

«Бенц» 

1893 

1 цилиндр 

3,7/5 

700 

2,75 

134 

«Форд» 

1935 

Ѵ8 

63/85 

3800 

3,6 

17 4 

«Альфа-Ромео» 

1956 

В4 

59/80 

6000 

1,3 

45,6 

«Порше» 

1964 

6. оппозит 

96/130 

6200 

2.0 

48,0 

БІИВ 

1977 

В6 

90/122 

6С00 

2,0 

45,0 

«Тойота» 

1984 

П4 

91/124 

6600 

1,6 

57,4 

«Пежо» 

1995 

В4 

85/116 

5500 

1,8 

48,6 | 

«Хонда» 

19-99 

Р4 

177/240 

8300 

2,0 

88,3 

«Опель» 

2000 

Н4 

74/101 

6200 

1,6 

46,3 


/ Квадрицикл уютно расположился в самом начале 
шкалы мощностей. 
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С виду ничего особенного, но большей литро¬ 
вой мощности нет пока ни у кого (двигатель 
«Хонды-82000»), 

1 _._ 

В нынешнем моторе - множество 
технических ухищрений. Они позво¬ 
ляют не столько увеличить мощность, 
сколько получить хорошие показатели 
с минимумом вредных последствий: 
небольшим количеством вредных вы¬ 
бросов, экономно расходуя топливо. 
Тут и изменяемые фазы газораспреде¬ 
ления, и регулируемый подъем клапа¬ 
нов (которых, кстати, может быть до 


РЕКЛАМА СОЗДАЕТ ДВИГАТЕЛЬ 

К выражению «реклама - двигатель 
торговли'» все уже привыкли. Ради ре¬ 
кламы иены на многие товары не до¬ 
тягивают до ближайшей круглой сум¬ 
мы какой-нибудь копейки. Другое де 
ло - мощность: покупатели считают, 
что чем больше «табун» под капотом, 
тем лучше. Вот и решили на «Фольк¬ 
свагене» установить на «Бугатги-Вей- 
рон 16-4» мотор в... тысячу и одну ло¬ 
шадиную силу. (Как все-таки хорошо, 
что эта единица почти в полтора раза 
мельче киловатта!) 

Однако снять 736 кВт с автомобиль¬ 
ною двигателя, в общем-то, привыч¬ 
ного габарита (710x771 мм) очень не 
просто. Конструкторы применили 
уже обкатанную ѴѴ-схему (ЗР, 2001, 
№ 6), соединив два восьмицилиндро- 


м об илей выросли до невероятной дли¬ 
ны, под ними в ряд стояло до 12 здоро¬ 
вых «горшков» (два Р6 друг за дру¬ 
гом). Мощности уже тогда были под 
стать сегодняшним: «Блитцен-Бенц» 
1909 года, например, развивал 200 л.с. 
в своих четырех цилиндрах объемом 
более пяти (!) литров каждый. Удель¬ 
ные же показатели выглядели куда 
скромнее ■- около 10 л.с./л. 

Уже в 20-х годах верный рецепт был 
найден: цилиндры маленького объема 
и высокая скорость вращения коленва¬ 
ла. Гоночный «Амилькар С-6», напри¬ 
мер, имел шестицилиндровый двига¬ 
тель объемом... 1094 см 3 , который раз¬ 
вивал до 103 (!) л.с. при 5600 об/мин. 
Впрочем, для автомобилей общего на¬ 
значения подобные показатели еще 
долго оставались недосягаемы 
(см. таблицу) - тоідашние технологии 
и материалы не позволяли обеспечить 
приемлемый ресурс. 

Сегодня благодаря повышению сте¬ 
пени сжатия (спасибо высокооктано¬ 
вым бензинам), оптимизации процес¬ 
сов смесеобразования и сгорания, уве¬ 
личению рабочих оборотов научились 
с литра рабочего объема снимать до 
88 кВт («Хон да-82000») при типичном 
значении 45-50 кВт/л. В свете сказан¬ 
ного выше эти параметры уже не по¬ 
ражают воображение, зато современ¬ 
ный двигатель может выдавать их на 
протяжении нескольких сотен тысяч 
километров пробега. 


пяти на цилиндр), и ставший обяза¬ 
тельным впрыск топлива, рассчитан¬ 
ный компьютером с математической 
точностью. 

Что же до собственно мощности, го 
ее чаще всею повышают с помощью 
наддува. Слово «турбо» мы намеренно 
опустили - бывают и другие нагнета се¬ 
ли: механические, резонансные типа 
«Компрекс». Прелесть этого пути в том, 
что можно увеличить мощность чуть не 
любого уже существующего мотора. 
Как всякое техническое решение, над¬ 
дув несет и свои проблемы: повышают¬ 
ся нагрузки на поршни и шатуны, уже¬ 
сточается тепловой режим. На переход¬ 
ных режимах появляется заметный 
провал, так называемая «турбояма», 
устранить которую помогает опять 
же электроника. Да и сам тур¬ 


бокомпрессор достаточно нежный ап¬ 
парат, требующий первосортного мас¬ 
ла. Ведь обороты его крыльчатки изме¬ 
ряются сотнями тысяч! Выигрыш, одна¬ 
ко, тоже немал: «табун» в цилиндрах 
удается уплотнить в полгора-два раза. 

Если сравнить два мотора равного 
объема, но с разницей в возрасте лет в 
двадцать, можно сделать вывод: слож¬ 
нейшие технические решения «уложи¬ 
ли» нынешний мотор в рамки Евро 111, 
а то и Евро IV, значительно улучшили 
его эластичность, плавность хода и 
бесшумность работы, в общем, сдела¬ 
ли езду на автомобиле гораздо более 
приятной. А мошноеть... Ее уже давно 
хватает. Максимальную скорость ис¬ 
кусственно ограничивают - 250 км/ч, 
разгон до «сотни» за 4 с - почти пре¬ 
дел, установленный конами физики. 


Турбонаддув (синий цвет) - единственный 
«наворот», реально повышающий мощность 
двигателя в 1,5-2 раза. 


Переменные фазы газораспределения (а), 
регулируемый подъем клапанов (б), 
впускной коллектор изменяемой длины (в) 
не увеличили мощность, но уменьшили аппетит. 



































ветом 
на 18 цилинд¬ 
ров «Бугатти» стал 
проект 24-цилиндро¬ 
вого 2хѴ12 для перспек¬ 
тивного (?) купе «Майбах»... 


вых Ѵ-образных блока с развалом 90°. 
Рабочий объем 7993 см 3 набран за счет 
числа цилиндров вполне стандартных 
размеров (диаметр и ход поршня по 
86 мм). Впрыск — самый современный, 
непосредственный. Откуда же «ло¬ 
шадки»? В основном, это заслуга четы¬ 
рех турбокомпрессоров, без устали за¬ 
качивающих в цилиндры охлажден¬ 
ный в двух интеркулерах воздух. Это 
позволяет пропорционально увели¬ 
чить количество топлива. Удивитель¬ 
но, но алюминиевый блок выдержива¬ 
ет возникающие нагрузки, а радиатор 
справляется с охлаждением. «Не вы¬ 
держал» лишь управляющий компью¬ 
тер - пришлось поставить целых три: 
по одному на блок и один связующий. 

Под стать рекордной мощи крутя¬ 
щий момент: 1250 Н-м уже при 
2200 об/мин 1 редставить себе эту си¬ 
лищу, поступающую ко всем четырем 
колесам, просто невозможно. Тем не 
менее, не стоит ожидать от нового 
«Венрона» невероятных динамики и 
максимальной скорости. Первая огра¬ 
ничена сцепными возможностями 
шин, вторая - психофизиологически¬ 
ми возможностями водителя. Впро¬ 
чем, пока фирма держит оба этих по¬ 
казателя в тайне, зато известен срок 
начала производства тысячесильных 
монстров - 2003 год. 



1001 сипа «Бугатти-Вейрон 16-4» размести¬ 
лась за водительским сиденьем в компакт¬ 
ном алюминиевом блоке. 




...но пока обкатку проходит наполовину более 
скромная версия 

КТО БОЛЬШЕ? 

Глядя на конкурента, создавшего 
моторы в 12, 16 и 18 цилиндров, 
«Даймлер-Крайслер» приступил к 
разработке... 24-цилиндрового двига¬ 
теля для будущего флагмана «Май¬ 
бах». Под огромным капотом более 
чем шестиметрового автомобиля как 
раз должно хватить места для такого 
агрегата. А задуман он в общем-го 
«просто»: взяли и соединили танде¬ 
мом два известных двигателя VI2. На 
самом деле технических проблем пре¬ 
достаточно. Прежде всего, это жест¬ 
кость всей коне грукции, ее крепление. 
Мощность решено отбирать от места 
сочленения, как на 18-цилиндровом 
555-сильном «Бугатти» (ЗР, 1998, 
№ 12). 

Будь проект «Мерседеса» воплощен 
в металле (пока публике показали об¬ 
разец с 12-цилиндровым агрегатом, 
совершенно затерявшимся в мотор¬ 
ном отсеке), нам не пришлось бы обь- 
яснять, что такое лошадиная сила: это 
стало бы уже рассказом о тысяче и од¬ 
ном киловатте и, возможно, о двух ты¬ 
сячах ньютон-метров! Куда девагь та¬ 
кую гигантскую мощность? Во -пер¬ 
вых, «Майбах» сразу разрабатывается 
и в бронированном варианте массой 


около четырех тонн. Во-вторых, его 
снабдят всеми мыслимыми, а, воз¬ 
можно, и немыслимыми сегодня элек¬ 
тронными системами навигации, свя¬ 
зи, управления и т.п. Одних только ан¬ 
тенн в кузове заложено... 20! К тому 
же салон надо обогревать шмой и ох¬ 
лаждать летом. Все это, конечно, по¬ 
требует немалых затрат энергии. Ну, и 
на разгон кое-что останется. Кстати, 
уже запланирована и иена — «всего- 
то» 250 000 долларов. Сумма, в отли¬ 
чие от технических параметров, не по¬ 
ражающая воображение и дающая 
нам шанс увидеть «Майбах» на мос¬ 
ковских улицах. 

*** 


Предоставим, однако, редким об¬ 
ладателям описанных выше эксклю¬ 
зивов возможность кичиться своими 
«табунами». В массовых автомобилях 
можно ожидать, скорее, тенденции к 
некоторому снижению мощности с 
одновременным уменьшением мас¬ 
сы. Потому что постепенно приходит 
понимание: главное - не отравлять 
воздух городов, как можно эконом¬ 
нее расходовать невосполнимые топ¬ 
ливные ресурсы. И в этом соревнова¬ 
нии главный приз достанется тому 
производителю, который сумеет 
обойтись меньшим «поголовьем», не 
ущемляя водителя в динамике и ком¬ 
форте. | зр Н 
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/НОВинки 

МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


ножны ря «тощо» 


ЭТА АВТОМАТИКА 
ПОПАСТЬ В АВАРИЮ 
НЕ ПОЗВОЛИТ 


С ловарик автомобильных сокра¬ 
щений, похоже, пошел по второ¬ 
му кругу. Именем АСС «Вольво» 
назвала свой приключенческий кон¬ 
цепт-кар (ЗР, 2001, № 9), а СЕ АТ - 
адаптивный круиз-контроль (Асіар- 
ІаЫе Сгиіве Сопітоі). 

По сути дела, речь идет о продвину¬ 
той еще на одну ступень системе «Дис- 
троник», уже внедренной на автомо¬ 
билях «Мерседес-Бенц» (ЗР, 2001, № 5). 
В головных фарах «Толедо» размести¬ 
лись лазерные радары, измеряющие 



Снаружи изменений практически не заметно. 
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Зато на табло видны знак «70», линия разметки, 
дистанция, а на дисплее - «зад» впереди идущей 
машины. 


расстояние до впереди идущего авто¬ 
мобиля и скорость сближения с ним. 
При чрезмерном уменьшении дистан¬ 
ции АСС автоматически сбросит ско¬ 
рость, а если «ведущий» исчезнет из 
поля зрения, вновь восстановит преж¬ 
ние величины. Пока все так же, как в 
«Диет ронике»... 

Отличия начинаются с видеокаме¬ 
ры, расположенной за зеркалом зад¬ 
него вида. Ее задача - не пропустить 
дорожные знаки, ограничивающие 
скорость. Как только в ноле зрения по¬ 
явится такая табличка, в салоне разда¬ 
стся звуковой сигнал, а на табло перед 
водителем — изображение знака. Чем- 
то все это напоминает давно работаю¬ 
щую на железных дорогах автоматику, 
но там свегофоры передают информа¬ 
цию машинисту. Дисциплинирован¬ 
ный водитель может... отключитъ сиг¬ 
нализацию: тогда его «Толедо» сам 
притормозит и гарантированно изба¬ 
вит от штрафных санкций. 

Видеокамера следит не только за 
знаками, но и за дорожной разметкой. 
Идущие с большой скоростью автомо¬ 
били не должны спонтанно, без пре¬ 
дупреждения, менять полосу движе¬ 
ния. Если такое происходит из-за нев¬ 
нимательности или нерадивости води¬ 
теля, то баранка начинает дрожать 
мелкой дрожью и опять же раздается 
сигнал побудки. Хотите перестроить¬ 
ся - будьте любезны включить сигнал 
поворота. 

Нои это не все. Скоростные автомо¬ 
били могут не вписаться в слишком 
крутой поворот, несмотря на все элек¬ 
тронные стабилизирующие системы. 
Тогда - беда. Но только не для «Толе¬ 
до» с АСС. Последний подключен к 
бортовому навигатору и помнит безо 
пасные скорости прохождения всех (!) 
поворотов на европейских дорогах. 
Так что при слишком резвом прибли¬ 
жении к очередной кривой скорость 
будет снижена. 

Пойдет ли такая автоматика в се¬ 
рию? В техническом центре СЕАТа в 
Марторелле надеются на положитель¬ 
ный ответ. Но его могут дать лишь ре¬ 
зультаты дорожных испытаний опыт¬ 
ного «Толедо». 


СТАБИЛИЗАТОР 
ПОПЕРЕЧНОЙ 
УСТОЙЧИВОСТИ'... 
ОБРЕЛ ИНТЕЛЛЕКТ 

НЕ ПРОСТО 
ШТАНГА 


Э ту П-образную скобу, соединяю¬ 
щую рычаги правого и левого ко¬ 
лес, можно найти практически в 
тюбом легковом автомобиле. Не будь 
ее - в поворот ах кузов опасно кренил¬ 
ся бы наружу под воздействием опро¬ 
кидывающею момента. Но, как всегда 
бывает, есть обратная сторона медали: 
жестко связанные колеса не только 


ухудшают плавность хода, но и спо¬ 
собствуют срыву автомобиля в занос. 



Рис. 1. При наезде на ухаб тяга поднимающегося 
колеса укорачивается и его движение не переда¬ 
ется противоположному колесу. 


Независимая подвеска со стабилиза¬ 
тором дает возможность компромисса: 
незначительное изменение толщины 
штанги существенно сказывается на 
поведении автомобиля и его управляе¬ 
мости. Кстати, одной из мер, предпри¬ 
нятых для улучшения устойчивости 
«Ауди-ТТ» на больших скоростях, бы¬ 
ло изменение диаметров переднего и 
заднего стабилизаторов всего на 1 мм: 
один стал жестче, другой - податливее. 

Но даже компромиссные решения 
не позволяют создать идеальную под- 



















































зееку на все случаи жизни: не будешь 
же перед въездом на ухабистый просе¬ 
лок менять штангу! 

И вот специалисты фирмы ТК\Ѵ из 
Ливонии, штат Мичиган, придумали 
регулируемый стабилизатор. Концы 
горизонтально расположенной П-об- 
разной скобы соединены вертикальны¬ 
ми тягами с рычагами подвески, при¬ 
чем в разрыв одной из этих тяг устано¬ 
влен гидроцилиндр, соединенный с уп¬ 
равляющей системой. Та получает сиг¬ 
налы от датчика боковых ускорений - 
акселерометра - и принимает решение 
повысить давление рабочей жидкости. 
Это равносильно росту жесткости ста¬ 
билизатора и уменьшает крен кузова в 
повороте. Правда, лишь до тех пор, по¬ 
ка боковое ускорение не превысит по¬ 
рога в 0,4 § - дальше давление резко 
сбрасывается и кузов накреняется, со¬ 
общая тем самым водителю о прибли¬ 
жении к критическому значению. При 
движении по прямой давления в ци¬ 
линдре почти нет и подвеска становит¬ 
ся на самом деле независимой. 



Рис. 2. В повороте тяга сопротивляется крену ку¬ 
зова. 


Разумеется, возможны и промежу¬ 
точные состояния стабилизатора - 
компьютер подберет их оптимальным 
для данных условий образом. Кстати, 
гидроцилиндр не потребовал еще од¬ 
ного насоса: давление берется из кон¬ 
тура усилителя руля. 

Новый стабилизатор окажется по¬ 
лезным для автомобилей разных клас¬ 
сов - от вседорожников до гоночных 
машин, - сделав подвеску первых дей¬ 
ствительно вседорожной и дав воз¬ 
можность пилотам вторых подстраи¬ 
вать жесткость под конкретную трассу. 


ЛАБОРАТОРИЯ 

НЕНУЖНЫХ 



ЗДЕСЬ, В ЧАСТНОСТИ, 
ПОСТРОЕН БРОНИРО¬ 
ВАННЫЙ «МЕРСЕДЕС» 
А-КААССА 

З адание на его разработку выгля¬ 
дело столь же нелепо, как скульп¬ 
турная группа перед зданием но¬ 
вого исследовательского центра 
«Даймлер-Крайслера» близ ульмско¬ 
го университета. Тем не менее, проект 
профинансировали и команда из де¬ 
вяти человек приступила к его реали¬ 
зации. Правда, лишь виртуальной. На 
самом деле такого автомобиля, скорее 
всего, никогда не будет, но интересно 
потренироваться в решении сложных 
проблем с помощью новых цифровых 
методов проектирования. 

Лаборатория, которая испытывает 
эта методы, так и называется: 
Еп§іпеегіп§ Сотреіепсе Сепіег - 
центр цифрового проектирования. И 
хотя сама задача фиктивна - разведку 
конкурентов просят не беспокоиться - 
реальны способы ее решения. Вот 


Скульптурная группа олицетворяет сложность и 
запутанность творческого поиска. 

лишь малая толика трудностей на пу¬ 
ти создания легкого «броненосца»: 
специальное стекло не хочет «лезть» в 
штатный проем кузова, электростек- 
лоподъемник потребовал более мощ¬ 
ных моторов, а они, в свою очередь, 
новых отверстий для крепящих закле¬ 
пок, на заводском участке нет места 
для складирования арматуры спец¬ 
двери... 

«На выходе» появилась толстая 
папка документов, скрупулезно рас¬ 
писывающих технологические, кон¬ 
структивные и экономические тонко¬ 
сти при организации производства 
ненужного в общем-то, автомобиля. 
Впрочем, скорее всего, папки как та¬ 
ковой гоже нет, а есть набор компью¬ 
терных дисков. 

Центр занимает около 40 га и бли¬ 
зость его к старейшему университету 
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не случайна: дипломники и аспиран¬ 
ты составляют почти половину всего 
штата (800 человек). Далеко не все 
занимаются виртуальными пробле¬ 
мами. 

Вот, например, уникальная 30-мет¬ 
ровая «падающая» башня. Она слу¬ 
жит для симуляции крэш-тестов ме¬ 
тодом падения тарированною груза 
на испытуемый образец. Укреплен¬ 
ный на специальных салазках калиб¬ 
рованный цилиндр летит вниз с высо¬ 
ты 23 м, разгоняясь к моменту столк¬ 
новения до 65 км/ч. Момент истины 
снимают скоростные видеокамеры, и 
вот уже становится попятно, как по- 



Только что пробный образец выдержал столкно¬ 
вение с недеформируемым барьером». Теперь 
предстоит оценить результат. 


ведут себя волокна нового пластика 
при ударе. Приборы покажут, сколь 
много кинетической энергии превра¬ 
тилось в тепло. 

Ученые, будущие и состоявшиеся, 
занимаются здесь подчас проблема¬ 
ми, не имеющими отношения к авто¬ 
мобилю. В лаборатории алмазного 
инструмента был разработан уни¬ 
кальный глазной скальпель, режу тая 
кромка которого образована алмаз¬ 
ной пленкой толщиной всего в не¬ 
сколько атомов. Даже под электрон¬ 
ным микроскопом его острие выгля 
дит прямой линией. Новая техноло¬ 
гия не потребуется для изготовления 
токарных резцов, но, возможно, при¬ 
несет немалый доход концерпу. 
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КЛЮЧ С ПРАВОМ ПЕРЕДАЧИ 

АВТОМОБИЛЕМ В СЕМЬЕ ВСЕ ЧАЩЕ 
ПОЛЬЗУЮТСЯ НЕСКОЛЬКО ЧЕЛОВЕК 


П оэтому становится актуальной 
проблема идентификации водите¬ 
ля, тем более, что умные компью¬ 
терные системы легко обучаются раз¬ 
ным стилям вождения, запоминают ин¬ 
дивидуальные настройки сидений, пе¬ 
далей и рулевой колонки, климатиче¬ 
ской установки, магнитолы и многих 
других «штучек». 

«Ауди» облегчает жизнь таким кол¬ 
лективным пользователям, пред\агая 
новый подход. Отныне автомобили 
этой марки узнают водителя «по поход¬ 
ке». Вернее, еще на подходе к машине. 
Сначала все происходит, как в случае 
отдельных карточек, только микрочип 
спрятан внутри привычного по форме 
ключа зажигания. Едва чувствительная 
антенна, сканирующая пространство 
вокруг автомобиля, уловит отклик сво¬ 
его ключа, замки дверей разблокиру¬ 
ются, а сиденье, зеркала заднего вида и 
т. д. примут положение, которое владе¬ 
лец (не автомобиля - ключа) использо¬ 
вал в последней поездке. 

Впрочем, слово «ключ» не совсем 
корректно, ибо вставлять его в замок 
зажигания нет необходимости. Нужно 
лишь нажать пальцем на пусковую 
кнопку двигателя, поверхность кото¬ 
рой покрыта 65 000 микроэлектродов, 
воспринимающих дактилоскопиче¬ 
ский узор За пару десятых секунды 

Системы доступа будущих «ауди». 



На первый взгляд, кнопка как кнопка. 


цифровой образ будет сличен компь¬ 
ютером с библиотекой отпечатков 
пальцев лиц, наделенных правом 
пользования автомобилем. 

Если вы «свой», но воспользовались 
папиным ключом, компьютер откорре¬ 
ктирует положение сидений. Кроме то¬ 
го, будут задействованы ваши индиви¬ 
дуальные настройки автоматической 
коробки передач, подвески, яркости 
подсветки приборов. Магнитола подго¬ 
товится к приему именно ваших люби¬ 
мых станций, телефон вспомнит номе¬ 
ра из вашей записной книжки, Интер¬ 
нет - вашу домашнюю страницу и ад¬ 
рес электронной почты, навигатор - ва¬ 
ши излюбленные маршруты. 

Столь сложная двухступенчатая сис¬ 
тема не только повышает надежность, 
но и,., служит гарантией от чтения су¬ 
пругами переписки или телефонных 
книжек друг друга. Чужой брелок нс 
поможет проникнуть в тайны поездок 
жены или повзрослевшего сына - узор 
папиллярных линий не наследуется. 


Приводы замков Блок идентификации 


Блокировка 

рулевого 

управления 



Электронный 

блок 

центрального 

замка 


Антенны связи 
с брелоком 


Радиобрелок 





□ 

Кнопка Иммобилайзер 

пуска 

двигателя 
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1 ТЕХНИКА I_ 

КАТАЛИЗАТОР КЛИМАТА СЛ0ВА ““ 


ТЕКСТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 

И ДЫШИТСЯ ЛЕГЧЕ 
Вот уже четыре десятилетия автомо¬ 
бильные конструкторы бьются над 
тем, как сделать двигатели внутренне¬ 
го сгорания относительно безопасны¬ 
ми для окружающей среды. Самым 
действенным средством сегодня при¬ 
знан каталитический нейтрализатор 
(саіаіуйс сопѵегіег) отработавших га¬ 
зов, снижающий содержание вредных 
веществ в выхлопе более чем на 80%. 
Нередко в прессе (особенно массовой 
зарубежной) используют термин «ка¬ 
тализатор»; видимо, повлияли шиль¬ 
дики Саіаіузасог, которыми мноіие 



До рабочей температуры 450° большинство ката¬ 
литических нейтрализаторов разогревается при¬ 
близительно за полторы минуты. В пзрспетіве 
это время сократится до нескольких секунд и обез¬ 
вреживаться будет до 99% токсичных веществ. 

фирмы-производители украшали ав¬ 
томобили в эпоху внедрения подоб¬ 
ных систем. Такой термин в данном 
случае не совсем корректен. Дело в 
том, что катализатор — это вещество, 
ускоритель химической реакции, а 
нейтрализатор - само устройство, 
обезвреживающее выхлоп, сложное и 
дорогое. Хотя внутри него действи¬ 
тельно присутствуют катализаторы, 
нанесенные на керамические соты. 
Эго металлы - палладий, платина, ро¬ 
дий, никель и церий. Именно с их по¬ 
мощью взаимодействуют между собой 
монооксид углерода (СО), несгорев¬ 
шие углеводороды (СН) и окись азота 
(ЫОх), образуя нейтральные азот, воду 
и углекислый газ. 

Как это нередко бывает с заимство¬ 
ванными словами или сугубо техниче¬ 
скими терминами, официальное имя 
«эколога» в обиходе употребляют не¬ 
часто. «В миру» большее распростра¬ 


нение приобрел купированный вари¬ 
ант названия - нейтрализатор, кото¬ 
рый, впрочем, вполне понятен и про¬ 
фессионалам, и любителям. 

УПРАВЛЯЕМ ПОГОДОЙ 

Перелистывая газеты с объявления¬ 
ми о продаже автомобилей, то и дело 
встречаешь упоминания о кондицио¬ 
нере (аіг сопоШопег) или климат-конт¬ 
роле (сіітпаіе сопітоі). Понятно, что эти 
устройства призваны улучшить кли¬ 
мат в салоне. В чем же отличия? 

Первые системы для охлаждения 
воздуха начали устанавливать на аме¬ 
риканские автомобили еще в 70-х го¬ 
дах. С тех пор инженерная мысль шаг¬ 
нула вперед, хотя на дешевые совре¬ 
менные машины до сих пор монтиру¬ 
ют простые кондиционеры, аналогич¬ 
ные по конструкции предкам. Управ¬ 
лять ими можно только вручную: ме¬ 
нять скорость вентилятора, регулиро¬ 
вать температуру. Довольно хлопотно 
создать комфортную «погоду» - это 
нередко заставляет водителя отвле¬ 
каться от дороги. 

Поэтому все чаще даже на недорогих 
авто встречаются более сложные систе¬ 


мы климат-контроля, объединяющие 
кондиционер с отопителем и наделен¬ 
ные «интеллектом»; иногда их также 
называют климатическими установка¬ 
ми. Здесь кондиционером управляет 
электроника, которая позволяет соз¬ 
дать (и, что гораздо важнее, точно под¬ 
держивать) желаемый микроклимат. 
Достаточно задать с помощью блока 
управления требуемое значение темпе¬ 
ратуры - и можно наслаждаться про¬ 
хладой или теплом. Естественно, кли¬ 
мат-контроль дороже обычных конди¬ 
ционеров, и не только из-за электрон¬ 
ных «мозгов». Система опрашивает 
датчики, определяющие температуру 
в салоне, и отдает команду на открытие 
различных к\апанов и заслонок. Они 
регулируют количество воздуха, посту¬ 
пающего извне, и формируют поток, 
проходящий через испаритель конди¬ 
ционера или радиатор отопителя. На 
престижных моделях климат-контро¬ 
лем могут командовать не только води¬ 
тель и передний пассажир, но и обита¬ 
тели заднего «дивана»; кроме того, ка¬ 
ждый из седоков может выбрать (в из¬ 
вестных пределах) температуру и даже 
влажность по своему вкусу. Іа>і 
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| ТЕХНИКА | 


/В МИРЕ МОТОРОВ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 

О снованная в 1937 году фирма 
«Тойота» ныне входит в тройку 
крупнейших производителей 
автомобилей мира, уступая по объему 
производства лишь «Дженерал мо¬ 
торе» и «Форду». А ведь «Тойота» про¬ 
бивала себе дорогу с большим трудом: 
юбилейный, миллионный автомобиль 
был выпущен лишь спустя четверть 
века после образования, но уже через 
три года счет пошел па третий милли¬ 
он. В 80-х фирма значительно расши¬ 
рила гамму выпускаемых моделей и 
начала активно внедряться на рынки 
Европы и Северной Америки. 

Весьма популярны мини- и микро- 
вэны «Тойоты»: фирма активно насту¬ 
пает в этом направлении. Недавно к 
моделям «Превия» и «Ярис Версо» 
присоединилась еще одна новинка - 
«Авенсис Версо». Эта машина адресо¬ 
вана тем, кто ценит функциональ¬ 
ность и комфорт, но не готов жертво¬ 
вать стильной внешностью машины. 
«Авенсис Версо» ниже большинства 
конкурентов, что придает ей более ди¬ 
намичный профиль, схожий с универ¬ 
салом. 


«ТОЙОТА-АВЕНСИС ВЕРСО» 


Т0У0ТА АѴЕЫЗІ8 ѴЕВ80 



Двигатель - бензиновый: число цилиндров, клапа¬ 
нов и рабочий объем - 4x16x1998 см 3 ; мощность 
«нетто» - 110 кВт/147 л.с при 6000 об/мин; 
максимальный крутящий момент -192 
Н м при 4000 об/мин Коробка пе¬ 
редач - 5-сіупенчатая механи¬ 
ческая или 4-ступенчатая ав¬ 
томатическая, компоновка - 
переднеприводная, с попе¬ 
речно расположенным сило¬ 
вым агрегатом; база - 
2825 мм, габарит (длина, ши¬ 
рина, высота) -4650x1760x1675 
мм, снаряженная масса - 1445-1535 
кг; максимальная скорость -191 км/ч; время раз- 
гонадо 100 км/ч -11 4 с. 


При длине кузова менее пяти мет¬ 
ров в салоне вольготно уся дутся пяте¬ 


В то же время 
машина с двухлитровым 
бензиновым мотором порадует резво¬ 
стью, а средний расход топлива в ди¬ 
зельной версии с двухлитровым мото¬ 
ром «коммон рейл» (85 кВт/114 л. с.) 


ро, а чуть потеснившись, и семеро пу¬ 
тешественников. Но и тогда останется 
место для багажа - за спиной пассажи¬ 
ров третьего ряда будет 282 л объема. 
Естественно, сиденья нетрудно демон¬ 
тировать, и «Авенсис Версо» превра¬ 
щается в настоящий грузовик с объе¬ 
мом бахажника 2422 л. 


составит всего 5,5 л/100 км - идеаль¬ 
ный двигатель для дальних поездок. 

В стандартное оснащение входят 
кондиционер для задних пассажиров, 
откидные столики в спинках сидений, 
подстаканники и розетки, спутнико¬ 
вая навигация и другие «мелочи», 
скрашивающие длительные переезды. 


«ДОДЖ-РЭМ» 


Г од 1994-й принес подразделению 
«Додж» концерна «Крайслер» 
большой успех. Полноразмер¬ 
ный пикап «Рэм», дизайн которого за¬ 
ставлял ностальгически сжиматься 
сердца тех, чья молодость пришлась 
на 50-е годы, стремительно завоевывал 
улицы Америки. Но время шло, и в 
нынешнем году «Крайслер» не без со¬ 
жаления констатировал: машина мо¬ 
рально устарела и требует замены. 

Впрочем, появление обновленного 
«Рэма» 2002 модельного года для мно¬ 
гих может пройти... почти незамечен¬ 
ным. Несмотря на ради¬ 
кальную перекройку 
конструкции, харак¬ 


терные черты и пропорции пикапа со¬ 
хранили, не решившись «улучшать» 
удачную внешность. Зато под «кожей» 
кузова изменений хоть отбавляй. На¬ 
пример, трехсекционная рама выпол¬ 
нена ультрасовременным методом гид¬ 
роформовки и обеспечивает шасси зна¬ 
чительно большую жесткость, чем пре 
жде. В наиболее популярной полнопри¬ 
водной версии «1500» автомобиль па- 
коыец-то обрел независимую перед¬ 
нюю подвеску взамен перазрезной бал¬ 
ки. В рулевом управлении применен 
реечный механизм, а задние тормоза 
отныне дисковые, поэтому уп¬ 
равление гожа пом стало 
куда менее «грузо¬ 
вым». 



ОСШСіЕ НАМ 


Двигатель бензиновый; число цилиндров, клапанов 
и рабочим объем 6x12x3709 см 3 ; мощность «нет» 

- 157 кВт/ 214 л.с. при 5250 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 312 Нм при 4000 об/мин. Ко- 
робка передач -автоматическая 4-ступенчатая. Ку¬ 
зов - 5-местный пикап рамного типа, компоновка - 
заднепоиводная. с продольно расположенным си¬ 
ловым агрегатом; база - 3568 мм. габарит (длина, 
ширина, высота) - 5783x2029x1882 мм 

В то же время «Додж» посчитал из¬ 
лишеством разработку новых .двигате¬ 
лей «персонально» для новой модели. 
Для «Рэма» адаптировали шеешци- 
линдровый двигатель объемом 3,7 л, 
известный по «Джипу-Либерти», а 
также 4,7-литровую «восьмерку». Оба 
мотора предлагают с механической 
пятиступенчатой или автоматической 
трансмиссиями. Через год-другой 
«Крайслер» обещает подготовить вер¬ 
сию с мотором 5,8 л - и тогда «Форду» 
и «Джи-Эм» придется в срочном по¬ 
рядке модернизировать пикапы серии 
Е и «Сильверадо». 

Впрочем, у истинных поклонников 
«Рэма» все же есть повод погрустить: 
наиболее мощный мотор нестандарт¬ 
ной конфигурации Ѵ10 им больше не 
получить 

























З натокам имя этой модели говорит 
о многом: они тут же припомнят 
купе образца 1954 года с дверями 
типа «крыло чайки», ставшее эталоном 
элегантности и объектом для подража¬ 
ния; подметят, что 300 8І_ был одной из 
первых машин, которую уже в 50-е се¬ 
рийно оснашали впрыском топлива; 
посудачат о чувствах, которые испыты¬ 
вал водитель за рулем мощного БД об¬ 
разца 1957 года, споссбного достичь 
260 км/ч... Такая родословная не толь¬ 
ко дает повод для гордости, но и ко 
многому обязывает! 


повышает давление в тормозных маги¬ 
стралях с помощью гидравлического 
аккумулятора, укорачивая гормонной 
путь на 3% по сравнению с традицион¬ 
ными конструкциями. 

Это тем более важно при неординар¬ 
ных ходовых возможностях автомоби¬ 
ля. Под его капотом расположилась 
«восьмерка» мощностью 225 кВт/ 
306 л. с. с крутящим моментом 460 Н м, 
позволяющая родстеру выстреливать 
до первой «сотни» за 6,3 с. Продуман¬ 
ная аэродинамика (С х -0,29) сказывает¬ 
ся, в гом числе, на расходе топлива 


В модельном ряду «Альфа-Ромео» поя¬ 
вилась самая мощная модификация 
1566ТА ориентировочной стоимостью 35 
тыс долл. 2,5-литровый 250-сильный 
двигатель Ѵ6 позволяет машине тратить 
на штурм 100 км/ч всего 6 с. 

Как и ожидалось, прототип «Шкода-Мон- 
тре», показанный весной в Женеве, готов 
к серийному производству. Новинка будет 
носить имя «Суперб» (8ирегЬ), напоминая 
о «Шкоде» образца 1933-го, а ее техни¬ 
ческие решения во многом копируют 
«Фольксваген-Пассат». 



Поэтому при создании каждоі о ново¬ 
го поколения БД «Мерседес» равняется 
на знаменитых предков. Не стало ис¬ 
ключением и пятое по счету поколение 
родстера, представленное в сентябре во 
Франкфурте; оно пришло на смену мо¬ 
дели, выпускаемой с 1989 года. 

Инженерам и дизайнерам из Штут¬ 
гарта удалось создать не просто краси¬ 
вый, гармоничный автомобиль, но и 
поднять планку по части механики и 
электроники. Например, в тормозной 
системе получила дальнейшее разви¬ 
тие технология управления по прово¬ 
дам. Здесь отсутствует привычный ва¬ 
куумный усилитель, а тормозная пе¬ 
даль не связана с системой ни механи¬ 
чески, ни гидравлически. Концепция 
получила название «Сенсотроник 
Брэйк Контрол» (ЗВС) и работает в тан¬ 
деме с системой стабилизации траекто¬ 
рии Р5Р и активной подвеской АВС. По 
рерению «Мерседеса», БВС распозна¬ 
ет быстрое перемещение ноги водителя 
с педали газа на тормоз и моментально 



12,7 л/100 км. В этом заслуга и легкого 
кузова, многие детали которого выпол¬ 
нены из алюминия. Вообще, «крылато¬ 
го металла» на родстер не пожалели: 
из него, впервые в истории фирмы, 
сделана задняя подвеска. 

Впрочем, обладателю машины не 
обязательно владеть всеми технически¬ 
ми тонкостями. Гораздо важнее ныр¬ 
нуть в объятия кожаных сидений с 
вентиляцией, подогревом, встроенным 
«массажистом» и, доверившись умно¬ 
му круиз-контролю «Дистроник», не¬ 
спешно катить под восторженные 
взгляды соседей... 


Национальная служба безопасности до¬ 
рожного движения США намерена узако¬ 
нить оснащение автомобилей системами 
контроля за давлением в шинах, начиная 
с 2003 года. Вероятно, на этот шаг реши¬ 
ли пойти после скандального отзыва не¬ 
скольких миллионов потенциально опас¬ 
ных покрышек «Файрстоун». 

Известный поставщик трансмиссий фир¬ 
ма 2Р воодушевлена успехом своей не¬ 
давней разработки - первого в мире шес¬ 
тиступенчатого «автомата» и к 2005 году 
обещает довести долю таких агрегатов в 
программе до 80%. Вслед за новой «се¬ 
меркой» БМВ к началу 2002 года анало¬ 
гичную коробку обретет лимузин «Фольк¬ 
сваген-01». 


СЕАТ. похоже, намерен всерьез соперни¬ 
чать с фирмами-производителями машин 
спортивного толка. Это подтверждает рож¬ 
дение очередного концепт-кара, названно¬ 
го «Танго». Родстер оформлен в духе пре¬ 
дыдущего концепта «Сальса» и оснащен 
180-сильным мотором, позволяющим 
преодолевать отметку 100 км/ч за 7 с. 


Марка «Субару» хорошо знакома евро¬ 
пейцам, а вот имя «Опеля», ее партнера 
по концерну «Джи-Эм», в Стране восхо¬ 
дящего солнца знают далеко не все. Поэ¬ 
тому маркетологи «Опеля» решили вне¬ 
дрить мини-вэн «ЗаФира» на рынок Япо¬ 
нии... под маркой «Субару». А чтобы ма¬ 
шину, получившую «псевдоним» «Трэ- 
вик», не везти из Европы, ее сборку орга¬ 
низовали в Таиланде. 
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ТЕХНИКА 


/В МИРЕ МОТОРОВ 


«ЛАМБОРГИНИ-ДЬЯБЛО 6,0» 



П оистине дьявольский характер 
этой модели, преодолевающей 
рубеж в 300 км/ч, не прощает 
ошибок неопытному пилоту. Поэтому, 
чтобы стать хозяином машины, недоста¬ 


точно обладать 
солидным банковским 
счетом; кем бы вы ни бы¬ 
ли - арабским шейхом, звездой Голливу¬ 
да или наркодельцом, придется пройти 
курс водительской подготовки, иначе 
«Дьявол» может запросто сыграть с во¬ 
дителем злую і л утку... 

Это, пожалуй, наиболее яркая иллю¬ 
страция уникальности «Ламборгини». 
Ежегодно их выпускают чу ть больше 


двух сотен, причем каждый автомобиль 
остается в поле зрения фирмы на протя¬ 
жении всею срока службы. Осущест¬ 
вить контроль достаточно легко, по¬ 
скольку запчасти и обслуживание мож¬ 
но заказать лишь после «идентифика¬ 
ции» машины и хозяина. Поэтому-то 
«ламборгини» никогда не прель¬ 
щали автомобильных воров... 

В последние годы на 
аводе близ итальян¬ 
ского города Моде¬ 
на выпускали род¬ 
стеры и купе 
«Дьябло». Недав¬ 
но в непростой 
судьбе предпри¬ 
ятия произошел 
крутой поворот: его 
владельцем стала фирма «Ауди». Вскоре 
появились и обнадеживающие плоды 
патронажа немцев: дебютировала обно¬ 
вленная версия машины с кузовом из уг¬ 
лепластика, измененным дизайном бам¬ 
перов и фар, увеличенной колеей, более 
удобным местом водителя и преобра¬ 
зившимся интерьером. 


имвовенші оіавю е.о 


Двигатель бензиновый, число цилиндров, клапа¬ 
нов и рабочий объем - 12x48x5992 см 3 ; мощность 
«нетто» -405 кВт/550 л. с. при 7100 об/мин; макси¬ 
мальный крутящий момент - 620 Н-м при 5500 
об/мин. Коробка передач - механическая 5-ступен¬ 
чатая. Кузов - 2 -местное купе несущего типа; ком¬ 
поновка - с постоянным полным приводом; база ■ 
265С мм; габарит (длина, ширина, высота) - 
4470x2040x1110 мм, снаряженная масса - 1625 кг, 
максимальная скорость - 330 км/ч, время разгона 
до 100 км/ч • 3,9 с; расход топлива в условных го¬ 
родском и пригородном европейских ездовых цик¬ 
лах - 37 9 и 17,3 л/100 км соответственно 

Конечно, не оставили без внимания 
двигатель. И без того дьявольски мощ¬ 
ный 12-цилиндровый мотор с индивиду¬ 
альными дроссельными заслонками для 
каждого цилиндра добавил в объеме 285 
«кубиков» и стал развивать более 
400 кВт! Достигли этого благодаря ис¬ 
пользованию титановых шатунов, облег¬ 
ченного коленчатого вала, доработан¬ 
ной выпускной системы и блока управ¬ 
ления двигателем. При этом мотор стал 
«терпимее» к спокойной городской езде 
и удовлетворяет современным экологи¬ 
ческим нормам. 

Обретшему второе дыхание «Дьябло» 
ост аваться в строю - до появления совер¬ 
шенно новой машины, работы над кото¬ 
рой идут полным ходом. 


«МАХИНДРА» 
СЕРИИ СЬ 
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В последнее десятилетие индий¬ 
ская автомобильная промыш¬ 
ленность развивается довольно 
высокими темпами. Сюда устреми¬ 
лись европейские и японские компа¬ 
нии - они связывают с Индией боль¬ 
шие планы. Тем не менее местные 
фирмы со стажем по-прежнему чувст¬ 
вуют себя куда увереннее новоявлен¬ 
ных «миссионеров». Так, на долю ком¬ 
пании «Марути» приходится около 
80% выпускаемых в стране машин. 

Несмотря на гораздо меньшие объе¬ 
мы производства, широко известна 
здесь также фирма «Махиндра и Ма- 
хиндра». Именно эта марка в основ¬ 
ном удовлетворяет потребность ин¬ 
дийцев в неприхотливых, недорогих 
всеяорожниках. 

Секрет успеха «Махиндры», очевид¬ 
но, кроется в том, что она остается вер- 



МАНШВА СІ 


Двигатель - дизельный, производ¬ 
ства «Пежо», число цилиндров, кла¬ 
панов и рабочий объем - 4х8х ч 905 
см 3 ; мощность «нетто» - 50 кВт/68 
л. с при 4600 об/мин, максималь¬ 
ный крутящий момент-120 Н-м при 
2200 об/мин. Коробка передач - 5- 
ступен и атая механическая, кузов - 
4-местный 2-дверный рамного ти¬ 
па; компоновка - полноприводная, 
база - 2311 мм; габарит (длина, ши¬ 
рина, высота) - 3745x1580x1830 мм, 
снаряженная масса -1260 кг. 


ной конструкции «Джипа». По суш, 
индийские машины копируют «Джип 
05», который продержался в про¬ 
грамме «Крайслера» с середины 50-х 
до начала 80-х годов. Исключение со¬ 
ставляет лишь вседорожник «Армада» 
с удлиненной колесной базой и цель¬ 
нометаллическим кузовом, который 
обеспечивает седокам относительный 
комфорт. Остальные модели - «Ком¬ 
мандер» и серии СЕ - предельно ути¬ 
литарны и оснашены лишь мягким 
или съемным металлическим верхом. 

Помимо «Крайслера», в судьбе «Ма¬ 
хиндры» принимают активное уча¬ 
стие и многие другие: так, дизельные 


двигатели поставляет «Пежо», а ко¬ 
робки передач - КИА. Для модели СЬ 
индийцы, кроме того, производят дви¬ 
гатели собственной конструкции, а 
также доведенный фирмой АѴЕ бен¬ 
зиновый мотор (до вмешательства ав¬ 
стрийских специалистов он был... ди¬ 
зелем «Пежо») мощностью 70 кВт, но 
их доля невелика. 

Главное достоинство машин серии 
СЬ - безусловно, высокая проходи¬ 
мость. Почти все версии оснашены 
полным приводом с подключаемым 
передним мостом и несколькими вида¬ 
ми механических коробок, сопряжен¬ 
ных с двухступенчатыми «раздатками». 





















КОРОТКО 



«КАДИЛЛАК СТ5» 


К адиллак-Эвок» не только 
пробуждает воспомина¬ 
ния о великих машинах 
прошлого, но и связывает нас с буду¬ 
щим марки», - главный дизайнер 
проекта Кип Васенко, казалось, не 
мог оторвать глаз от своего детища. 
Американец русского происхожде¬ 
ния эти слова произнес всего два года 
назад. Тогда «Кадиллак» только обна¬ 
родовал стратегию «Искусство и нау¬ 
ка», воплощенную в футуристиче¬ 
ском концепт-каре «Эвок». В то, что 
похожая машина когда-нибудь станет 
серийной, верилось с трудом. Но 
фирма уверенно шла к цели и, пока¬ 
зав еще несколько концептуальных 
разработок, наконец-то отважилась 
на серийное производство «Кадилла¬ 
ка» XXI века - СТЗ. 

Конструкторы поставили перед со¬ 
бой трудную задачу: затмить образ¬ 
цы управляемости - модели БМВ и 
«Мерседес». Поэтому прототипы 
8ТС были замечены на полигоне 
Нюрбургринг, где на 177 разнообраз¬ 
ных виражах при перепаде высот до 
300 м машину учили ездить. Нас¬ 
колько успешными были эти «кур¬ 
сы», покажет будущее, но шансы на 
успех велики. 

Уверенность в это вселяет основа¬ 
тельный подход фирмы к проектиро¬ 
ванию новинки. Прежде всего, для 
СТ5 разработали новый шестицилин¬ 
дровый двигатель объемом 3,2 л, 
мощностью 162 кВт/220 л. с. и крутя¬ 
щим моментом 295 Н-м. Этот агрегат 
можно устанавливать как продольно, 
так и поперечно: угол развала цилин¬ 



дров 54° вместо принятых 60 е обеспе¬ 
чивает необходимую компактность. 
Отступлением от традиций, несом¬ 
ненно, можно считать и появление на 
«кадиллаках» - впервые за долгие го¬ 
ды - механической коробки передач! 
Конечно, предусмотрен и традицион¬ 
ный «автомат», но опять же нетипич¬ 
ный для «американца» - управляе¬ 
мый электроникой. Подобными ос¬ 
нащают БМВ 5-й серии и вседорож- 
ник Х5. 

Достаточно необычно и возвраще¬ 
ние к заднеприводной компоновке, 
что обусловлено внедрением новой 
платформы «Сигма» - базовой для не¬ 
скольких будущих моделей фирмы. 

Корпорации «Джи-Эм» крайне ва¬ 
жен успешный старт 8ТС - первенца 
нового направления. Впервые с 1986 
года фирма открывает новый, ультра¬ 
современный завод в США, построен¬ 
ный специально для выпуска этой мо¬ 
дели за 560 млн. долл. «СТ5 - очень 
важная для нас веха, но это лишь на¬ 
чало, - говорит ведущий менеджер 
«Джи-Эм» Марк Ла Неве, - в ближай¬ 
шее время вы увидите еще более не¬ 
обычные машины». 


К концу года в Европе появится «Фольк¬ 
сваген-Поло», созданный на платформе 
«Шкоды-Фабиа». Модель четвертого по¬ 
коления оформлена в духе «Фольксваге- 
на-Лупо» и выгодно отличается от пред¬ 
шественницы богатым оснащением. Оно 
включает систему стабилизации Е8Р и 
усилитель тормозов «брейк эссист», а 
также не только фронтальные, но и боко¬ 
вые подушки безопасности. 

«Порше» поделился планами на ближай¬ 
шие четыре года: преемника модели 911 
собираются оснастить восьмицилиндро¬ 
вым двигателем Ѵ8 взамен привычного 
оппозитного. Мотор будет расположен 
традиционно для «Порше» - в корме. 

Вскоре, подобно «Форду» и «Доджу», 
выпускающих «Тандерберд» и «Вайпер», 
«Крайслер» под собственной маркой ос¬ 
воит «машину для водителя». На эту роль 
выбрано купе «Кроссфайр», показанное 
меньше года назад в Лос-Анджелесе в 
качестве концепт-кара. По-видимому, с 
началом его производства в отставку от¬ 
правят родстер «Праулер», доставшийся 
«Крайслеру» от канувшей в Лету несколь¬ 
ко месяцев назад марки «Плимут». 

В 2003 году в модельном ряду «Линколь¬ 
на», помимо исполина «Навигатор», поя¬ 
вится еще один вседорожник. Новинка, 
получившая имя «Авиатор», сконструи¬ 
рована на платформе «Форда-Экепло- 
рер» и оснащена восьмицилиндровым V- 
образным мотором. 

В сентябре «Тойота» начала рекламную 
кампанию по «раскрутке» обновленной 
модели «Кэмри» - бестселлера амери¬ 
канского рынка. Фирма надеется, что ма¬ 
шина 2002 модельного года поставит но¬ 
вый рекорд популярности: ей не только 
перекроили кузов, но и сделали мощнее, 
экономичнее, вместительнее. 

СААБ набирает опыт создания концепту¬ 
альных машин: во Франкфурте фирма 
продемонстрировала футуристическую 
разработку 9Х с полностью стеклянной 
крышей - своеобразный симбиоз седана, 
пикапа, купе и родстера. Примечательно, 
что 9Х - лишь третий концепт-кар за всю 
историю СААБа. 
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ТЕКСТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, 

МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 

ЗАЧЕГЛ ОНИ ОБЪЕДИНЯЮТСЯ? 

В конце прошлого - начале нынеш¬ 
него столетий з мировом автомоби¬ 
лестроении образовался такой избы¬ 
ток производственных мощностей, 
какого в послевоенной истории еще 
не было. Борьба за покупателя обост¬ 
рилась тсак никогда, и фирмы взяли 
курс на то, чтобы привлекать клиен¬ 
тов все новыми и новыми конструк¬ 
циями. И тут выяснилось: несмотря 
на всеобщую компьютеризацию, раз¬ 
работка по-настоящему новых моде¬ 
лей обходится все дороже - слишком 
много тестов, смена оснастки, новые 
материалы, новые технологии... Рас¬ 
ходы тяжелым грузом ложатся на се¬ 
бестоимость будущего автомобиля и 
делают его производство рентабель¬ 
ным лишь в случае тиражей, исчис¬ 
ляемых миллионами. Мелкие и сред¬ 
ние фирмы позволить себе такое не в 
состоянии и либо разоряются, ли¬ 
бо... продаются крупным. На диа¬ 
грамме в конце статьи отчетливо 
видна динамика этого процесса, на¬ 
чиная с 1964 года. 

Гигантам нельзя стоять на месте 
н аде все время идти вперед, усили¬ 
вать свое присутствие на рынке. Тен¬ 
денция начала века - стремление 
фирм (даже и не гигантов) застол¬ 
бить место во всех возможных сег¬ 
ментах рынка. К примеру, БМВ уже 
не довольствуется ролью поставщика 
средних и крупных седанов со спор¬ 
тивным уклоном, а занялась «джипа¬ 
ми», автомобилями «Мини», готовит 
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КОМПАНИИ Щ РЫНКИ I 


«Неизбежная при 
слиянии фирм уни¬ 
фикация выгодна 
и покупателю. При 
этом облик автомо¬ 
биля может остать¬ 
ся оригинальным». 

АЛЕКСЕЙ 

ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


мини-вэн, маленькие вторую и пер¬ 
вую серии. 

Обычно концерны не столько рас¬ 
тут сами по себе, сколько стремятся к 
поглощению тех, что послабее, к объ¬ 
единению. Важный плюс при этом - 
появление в обойме компании уже 
раскрученной марки с готовой ди¬ 
лерской и сервисной сетью. 

ЧТО ПОЛУЧИТ КЛИЕНТ? 

Ему, за редкими исключениями, нет 
дела до тех деталей конструкции авто¬ 
мобиля, которые не видны глазу, не 
слышны уху, не ощутимы телом. Стой¬ 
ки подвески, головки блока цилинд¬ 
ров, кабельные жгуты малоинтересны 
современному водителю. Другое дело 
обводы кузова, цвет и материал обив¬ 
ки салона, расположение приборов, 
рычажков и кнопочек. К счастью для 
производителей, автомобиль пример¬ 
но на 60% состоит из «несуществен¬ 
ных» дегалей. Сегодня возможно ис¬ 
пользовать одну и ту же техническую 
платформу (ЗР, 1999, № 5) для целой 
серии автомобилей не только разных 
версий, но и... разных марок, зачас¬ 
тую совсем непохожих друг на друга. 
Если «Ауди-50» и «Фольксваген-Поло» 
1975 года похожи как близнецы, то се¬ 
годняшние версии «Ауди-А4» и иден¬ 
тичного ей по платформе «Пассата» 
совсем не одно и то же. 

Итак, конперн сэкономил, привер¬ 
женец определенной марки получил 
именно ее (причем, возможно, тоже 
дешевле!), а что там под обшивка¬ 
ми - дело десятое. Кстати, проще бу¬ 
дет с запчастями... 

В качестве примера: на 2005 год по¬ 
ставлена цель обойтись для 90% мо¬ 
делей объединенного «Фольксваге¬ 
на» (кроме разве что эксклюзивного 
«Бугатти») лишь четырьмя платфор¬ 
мами вместо 16. В своих интервью 
глава концерна Пиех заявляет, что 
новый подход сбережет ему как ми¬ 


нимум 20% средств, а по сторонним 
оценкам и все 30%. 

КАК ЗАКЛЮЧАЮТ «БРАКИ»? 

Полный драматизма и интриг 1999 
год ушел в историю, и сегодня собы¬ 
тия развиваются достаточно мирно и 
буднично. Просто часть акций меня¬ 
ет своих хозяев, и появляется новый 
обладатель контрольного или хотя 
бы блокирующего пакета. Иногда да¬ 
же обходится без смены руководства. 
Есть тут, однако, один нюанс: не вся¬ 
кому покупателю позволят сделать 
вожделенное приобретение. 

В цивилизованном мире существует 
и работает антимонопольное законо¬ 
дательство, и, скажем, комиссия Евро¬ 
союза может запретить ту или иную 
сделку. Так было, в частности, с приоб¬ 
ретением «Скании» концерном «Воль¬ 
во». Если бы это произошло, оставша¬ 
яся шведской грузовая часть «Вольво» 
стала бы монополистом в Скандина¬ 
вии. В итоге акции «Скании» отошли 
немецкому «Фольксвагену». А вот к 
приобретению автобусного «Неопла¬ 
на» концерном МАН чиновники отне¬ 
слись благосклоннее. В результате бук¬ 
вально только что появилась новая 
фирма «Неоман», сразу занявшая вто¬ 
рое место на европейском рынке авто¬ 
бусов. (Вообще, надо сказать, центр тя¬ 
жести глобализации в автомобиле¬ 
строении переместился в сектор гру¬ 
зовиков и автобусов - именно здесь 
следует ожидать наиболее интересных 
и подчас непредсказуемых событий). 

КТО ВЫЖИВАЕТ В ОДИНОЧКУ? 

Есть и такие храбрецы, занимаю¬ 
щиеся «индпошивом» для четко 


очерченного круга покупателей. 
Скажем, «Порше». Его глава Венде- 
лин Видекинг последовательно от¬ 
стаивает свою позицию «антиглоба¬ 
листа». Вот как он ответил на вопрос 
журналистов, почему его «часы» 
идут по-другому. «Потому что «Пор¬ 
ше» по-другому «тикает». Для наших 
клиентов главное - эмоциональность 
и индивидуальность продукта. И за 
это они готовы уплатить сполна». 
Тем не менее, и автомобили этой 
марки потихоньку встают на объеди¬ 
ненные платформы. Причем не толь¬ 
ко и без того родственные «Бокстер» 
и «911». «Кайенна», например, поза¬ 
имствовала платформу у... «Фольк¬ 
свагена», тут сыграли свою роль дав¬ 
ние семейные взаимоотношения ру¬ 
ководи! елей компаний. 

Держатся на плаву и независимые 
карлики. Речь идет о малоизвестных 
фирмочках типа голландского «Спи¬ 
кера» или шведского «Кёнигсегга». 
Всегда найдется несколько десятков 
или сотен толстосумов, готовых вы¬ 
ложить шестизначпые суммы за «не¬ 
повторимый» автомобиль. Ручную 
сборку их осуществляют, как прави¬ 
ло, бригады из 10-20 человек, вот 
почти и весь штат. 

Примерно такой же путь к самосо¬ 
хранению демонстрирует австрий¬ 
ский «Магна-Штайр» в Граце. Заняв 
ведущие позиции в разработке и из¬ 
готовлении полноприводных транс¬ 
миссий, тут наладили и производст¬ 
во самих автомобилей. Причем в од¬ 
них и тех же цехах вскоре будут со¬ 
бирать модели конкурирующих ма¬ 
рок: «Мерседес-Бенц МЬ» вместе с 
БМВ-ХЗ и кабриолетом СААБ 9-3. 


Весьма известные и некогда независимые фирмы 
сегодня полностью или частично отошли крупнейшим 
концернам и помогли им достичь многомиллионных 
объемов выпуска в 2000 году. 
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ЧТО ВПЕРЕДИ? 

Вал «браков» и «разводов» накрыл 
нынче поставщиков комплектую¬ 
щих. Не случайно! Доля сторонних 
изделий в легковых авто за послед¬ 
нее десятилетие выросла с 70 до 77%, 
а оборот их ііроизводителей - с 12 до 
40 миллиардов долларов! Автозаво¬ 
ды уже не хотят приобретать отдель¬ 
ные датчики и приборы, а ищут по¬ 
ставщика комплектных систем. Пос¬ 
ледние расстаются со своими автомо¬ 
бильными патронами («Делфай» по¬ 
кинул «Джи-Эм», «Вистеон» ушел от 
«Форда»), в свободном плавании на¬ 
чинают завоевывать новых заказчи¬ 
ков и... объединяться между собой. 
Ожидается, что из существующих се¬ 
годня 5500 поставщиков через девять 
лет закроется каждый третий. Став 
сильными, крупные производители 
комплектующих развязывают себе 
руки и получают право работать од¬ 
новременно на конкурирующие ав¬ 
тофирмы. 

Какие же звезды должны остаться 
на автомобильном небосклоне к 2010 
году? Эксперты, конечно, дают раз¬ 
ные опенки. Но в светлом будущем 
таких мегаконцернов, как «Джене- 
рал моторе», «Форд», «Даймлер¬ 
Крайслер», «Фольксваген» и «Тойо¬ 
та», дружно уверены. Более или ме¬ 
нее устойчивыми считаются БМВ, 
«Пежо», «Хонда», «Рено». Продол¬ 
жится экспансия в страны Азии, Вос¬ 
точной Европы и Южной Америки. У 
тех концернов, которые не откроют 
здесь свои производства, мало шан¬ 
сов выжить. 

А вот что касается собственно ма¬ 
рок, то здесь прогнозы более чем оп¬ 
тимистичны. Пусть даже некоторые 
из них («Олдсмобил», «Плимут», 
«Меркьюри») совсем исчезнут со сце¬ 
ны, зато фирмы активно возрождают 
популярные ранее, но подзабытые 
имена. Уже появились «Бугатти», 
«Спикер», вот-вот зазвучат в полный 
голос «Майбах», «Хорьх», возможно, 
услышим вновь и «Испану-Сюизу». 
Вполне вероятно, что развитие гиб¬ 
ких технологий позволит им быть на¬ 
столько оригинальными, как они то¬ 
го заслуживают. 

А МЫ ПОЙДЕМ СВОИМ ПУТЕМ? 

Вряд ли Россия останется вечным 
исключением из всех правил. Собст¬ 


венно, слухи о возможном сотрудни¬ 
честве ВАЗа и ГАЗа уже демонстри¬ 
руют, что нам не чужды современ¬ 
ные тенденции. О таком примере 
объединения, как СП по производст¬ 
ву новой «Нивы», надеемся, будет 
повод поговорить отдельно. 

В полном соответствии с современ¬ 
ными течениями активно объединя¬ 
ются производители автобусов. Под 
патронажем «Сибала» несколько за¬ 
водов (в их числе ПАЗ, ЛиАЗ, КАвЗ, 
ГолАЗ) создали торговый дом «Русав- 
топром», превратившись из соперни¬ 
ков в союзников, С технической точ¬ 
ки зрения объединение должно пой¬ 
ти во благо: ликинские автобусы ос¬ 
нащаются двигателями «Катерпил¬ 
лер», которые теперь, возможно, 
окажутся и на других марках; ГолАЗ 
владеет весьма современными «мер¬ 
седесовскими» технологиями; на 
ПАЗе мощные производство и конст¬ 
рукторская служба. 



«Подлинная индиви¬ 
дуальность в цене во 
все времена. Пока на¬ 
ходятся те, кто готов 
платить за шарм или 
эпатаж, всеобщей 
унификации можно 
не опасаться». 

МИХАИЛ гзовский 



Итак, слияния и объединения 
процесс объективный и до опреде¬ 
ленных пределов полезный произво¬ 
дителям и потребителям. Но тут 
крайне важно не переступить черту, 
за которой образование очередной 
«естественной» монополии, диктую¬ 
щей свои условия. В мире созданы до¬ 
статочно эффективные механизмы 
противодействия такому процессу и 
здесь нам есть чему поучиться. 


БЫВАЕТ И ТАК... 

Год 1998-й с т ал «черным» для флагма¬ 
на автоиндустрии «Дженерал моторе». 
Доля концерна на рынке США скатилась 
к 30% (было 49%). Не лучше обстояли 
дела и в Европе: там залихорадило 
«Опель». Прибыли упали почти вдвое и 
стали меньше, чем у «Форда», вечно 
наступавшего ему на пятки. На каждом 
проданном автомобиле 6М зарабатывал 
1300 долларов, тогда как «Форд» - 
$1900, а «Даймлер-Крайслер» и вовсе 
$2200. Но это в среднем. Если же отде¬ 
лить легковые автомобили от грузовых, 
то окажется, что производство первых 
стало для «Джи-Эм»... убыточным! 
Спасали положение лишь грузовые 
монстры из хрома и стали с нормой 
прибыли 40 и более процентов. В ре¬ 
зультате грузовой сектор дал 60% при¬ 
были, при общей доле в обороте всего 
15%. 

Быстро поправить дело могли бы про¬ 
дажи легковушек какого -нибудь нового 
партнера. Но... все уже раскуплено. И 
тут подвернулся ФИАТ, как раз к этому 
моменту тоже оказавшийся «в яме»: его 
прибыль за первый квартал 1999-го 
упала на... 98% и спасительная крыша 
гиганта пришлась бы весьма кстати. 
Обмен акциями (5% «Джи-Эм» на 20% 
ФИАТа) вызвал у экспертов неодно¬ 
значную оценку. Ведь в Европе действу¬ 
ет «Опель», модели которого, в общем- 
то, похожи на итальянские по классу, 
уровню и имиджу. (Взять хотя бы «Кор- 
су» и «Пунто».) Реальной показалась 
угроза закрытия предприятия в Рюс- 
сельсхаиме, что вызвало волну забасто¬ 
вок. Тогда обошлось. И все же тревогу 
били не зря. В августе 2001-го на «Опе¬ 
ле» сократили тысячу рабочих мест. А в 
течение двух лет планируется умень¬ 
шить «тиражи» на 15%! 

И все же менеджеры «Джи-Эм» доби¬ 
лись, по их мнению, главного: доля 
концерна на европейском «театре воен¬ 
ных действий» сразу возросла (вместе с 
ФИАТом) до 21,1%, тогда как объеди¬ 
ненный «Фольксваген» ушел на второе 
место (18,9%), не говоря уже о ПСА 
(12,1%), «Форде» (11,2%) и других 
(«Рено» и «Ниссан» - 11%). ізрі 
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НЮ НОВОГО В ЛУЦКЕ? 

ЭТОТ ВОПРОС ВСЕ АКТУАЛЬНЕЕ ДЛЯ РОССИЯН 


ТЕКСТ. ФОТО / ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 

енеральный директор Луцкого ав¬ 
тозавода Владимир Гунчик «забо 
л ел» Интернетом. Началось с того, 
что он задал поисковой системе 
КатЫег ключевое слово «ЛуАЗ» и, не 
веря своим глазам, прочел результат: 
«Найдено 456 сайтов, 1299 докумен¬ 
тов». Включив компьютер, я пошел тем 
же путем и чего только не обнаружил! 
От ностальгических воспоминаний о 
«лучшей машине для охотников, тури¬ 
стов, ягодников» до письма из Южной 
Африки с просьбой помочь достать 
запчасти для ЛуАЗ 1302. 

«Куда хохлы дели свой вездеход?!» - 
этот крик души российского фаната 
Гунчику как по сердцу маслом. Значит, 
помнят, любят, ждут!.. 

Справка ЗР. В 1999 году владельцем 
Луцкого автозавода стал концерн «Укр- 
проминвест», купив государственный 
пакет акций - 81 процент. После этого 
завод ожил, но занялся несвойствен¬ 
ным ему прежде делом - сборкой из 
российских машинокомплектов авто¬ 
мобилей ВАЗ (21093,21099,2104,2107 и 
21213 «Нива») и УАЗ (все модели, кроме 
грузовой). В этом году намечено выпус¬ 
титъ 8000 автомобилей, из них лишь 
1000 вездеходов своей марки. План 
2002 года - не менее 18 000 машин, что 
позволит заводу впервые за 10 лет по¬ 
лучить прибыль. Абсолютное боль¬ 
шинство вновь составят российские ав¬ 
томобили (ВАЗы -15 000, УАЗы - 2000). 

- Передайте читателям, — сказал мне 
Гунчик, - ЛуАЗы скоро вернутся в Рос¬ 
сию! Мы делаем на них главную ставку. 


Речь не только о прямых поставках, но 
и о сборке наших автомобилей на рос¬ 
сийских предприятиях. Прежде всего 
на тех, которые производят комплекту¬ 
ющие изделия. Такое партнерство есте¬ 
ственно и взаимовыгодно: ведь уже се¬ 
годня в ЛуАЗах 30 процентов комплек¬ 
тующих - российские! 

- А сколько ваших джипов можно де¬ 
лать в Луцке? 

- Пока до 6 тысяч. Но когда постро¬ 
им современные сварочный, окрасоч¬ 
ный и сборочный комплексы, сможем 
впятеро больше. Кстати, наш главный 
технический консультант по развитию 
производства - АвтоВАЗ. 

Помимо традиционного «13-го» се¬ 
мейства (модели 1302 и 13021 - см. ЗР, 
1999, № 10), россиянам уже в 2002 году 
будет предложено «23-е». Его базовая 
модель с грузовой платформой ЛуАЗ- 
23021 имеет... передний привод. 

«Укрпроминвест» требует, чтобы це¬ 
на машины не превышала 2500 долла¬ 
ров. Мы адресуем эту модель людям, 
которым приходится крутиться между 
городом и селом - фермерам, мелким 
торговцам. Полный привод им не ну¬ 
жен, но, конечно, в этом семействе бу¬ 
дет и вариант 4x4. 

Новые луцкие модели уже не привя¬ 
заны, как прежде, к узлам и агрегатам 
«Таврии». Широко будут использовать¬ 
ся российские - в частности, вазовский 
классический двигатель рабочим объе¬ 
мом 1503 см 3 . Проехав несколько кило¬ 
метров на опытом 23021, я успел оце¬ 
нить новые реечное рулевое управле¬ 
ние, дисковые передние тормоза, теле- 


/СОТРУДНИЧЕСТВО 

атоническую переднюю подвеску, Еше 
одно новшество: все автомобили отны¬ 
не имеют твердый пластиковый верх 
(его производство освоил Черкасский 
автобусный завод того же < Укрпромин- 
веста»). Любителям брезентового при¬ 
дется заказывать его специально, в том 
числе и для машин «13-го» семейства... 

В Луцке рассматривают «23-е» семей¬ 
ство как переходное. Связанные с ним 
наработки помогут преподнести поку¬ 
пателям главный сюрприз: им должен 
стать в 2003 году полноприводный 
ЛуАЗ-ІЗОІМ. О сюрпризах заранее го¬ 
ворить не принято, но здесь особый слу¬ 
чай: это - развитие модели 1301, кото¬ 
рую не раз показывали в начале 90-х на 
международных автосалонах в Киеве и 
Москве. Поставить ее на конвейер по¬ 
мешал экономический хаос той поры. 
Теперь эту модель значительно осовре¬ 
менили, сохранив ее лучшие особенно¬ 
сти: каркасно-панельный кузов, ком¬ 
фортабельный салон, внешний вид. 

- Моторный отсек сконструирован с 
таким расчетом, - говорит Гунчик, - 
чтобы в нем можно было установить 
практически любой двигатель рабочим 
объемом до 1600 см 3 — «таврический», 
вазовский, барнаульский дизельный... 

- Все это заманчиво, но как будет с 
сервисом? 

- Ответственно заявляю: мы исполь¬ 
зуем в России сеть одного из ведущих 
отечественных автопроизводителей. 

Судя по всему, вазовскую. Ведь Луцк 
теперь связан с Тольятти множеством 
нитей. Как, впрочем, и с Ульяновском... 

Раньше это объявили бы торжеством 
дружбы народов. А торжествуют про¬ 
сто здравый смысл и экономический 
расчет. Так надежнее. |а>| 
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КОМПАНИИ И РЫНКИ 


/КОЛЕСО 


«РОЛЛС-РОЙС» ПО-БАВАРСКИ 


Зеленая крыша сливается с окружающими 

До недавних пор вопрос о собствен¬ 
нике марки «Роллс-Ройс» оставался 
открытым. Кроме БМВ, на нее претен¬ 
довал и «Фольксваген», владеющий 
родственным англичанином «Бентли». 
Теперь все стало на свои места: бавар¬ 
ская фирма окончательно вступает в 
свои права с 2003 года и будет полно¬ 
стью ответственна за выпуск и прода¬ 
жу лимузинов с серебристым «Духом 
Экстаза» на капоте. А пока на юге Ди¬ 


полями (рисунок проектировщика). 

глии в Гудвуде начали рыть котлован 
под будущий завод, основные этажи 
которого разместятся... глубоко под 
землей (см. ЗР, 2001, № 1). Выступа¬ 
ющая часть «айсберга» не испортит 
традиционный пейзаж - зеленая кры¬ 
ша сольется с окружающими полями. 
Сами же автомобили модернизируют; 
их прототипы завершили зимние тес¬ 
ты в Скандинавии и сейчас «греются» 
вблизи экватора. 


ІГДЕ ВВЕРХ, А ГДЕ ВНИЗ 

Объем производства автомобилей в России в первом 
полугодии вырос на 1% - до 599,5 тыс. машин, причем 
только за счет легковых автомобилей (увеличение на 
4,1% в сравнении с показателями за тот же период 
прошлого года). По грузовым машинам, напротив, от¬ 
мечалось снижение - 80 649 автомобилей, на 13.1% 
меньше, чем в январе-июне прошлого года. 

По заводам эти показатели составили: в ОАО «ГАЗ» 
произведено 41 553 грузовых машины (84% к уровню 
2000 г.) и 37180 легковых (58,1%), в ОАО «АвтоВАЗ» - 
375 927 автомобилей (109,2%), ОАО «КамАЗ» - 10 031 
грузовая (98.3%) и 18 263 легковых (114,1%), в «Иж- 
маш-Авто» - 23 267 автомобилей (245%). Уровень 
производства сказался и на уровне продаж. За полгода 
реализация грузовых автомобилей снизилась на 6.3% 
(до 84 865 машин), а продажи легковых выросли на 
3.6% - до 503 728 машин. 


Фонд госимущества Украины (ФГИ) выставит до конца 
2001 года на конкурсную продажу 70,41% акций АО 
«Льзовский автобусный завод». Это уже третья 
попытка найти ЛАЗу достойного хозяина - в прошлом 
году на конкурс дважды выставлялись 65,41% акций 
АО, но заявок не поступило. 3 первом полугодии ЛАЗ 
реализовал 250 автобусов на сумму 5 млн. долл., а до 
конца этого года планируется выпустить 825 машин 
(в 2000 году - 964). Мощности предприятия 
рассчитаны на выпуск более 7 тыс. автобусов в год 


ЯВЛЕНИЕ «МАТИЗА» 

После долгого ожидания первые автомобили 
марки «Матиз» сошли с конвейера завода «Уз- 
Дзуавто» в Асаке. Это - четвертая модель, освоен¬ 
ная на предприятии. Пять лет назад здесь начали 
производство «Нексии», «Тико» и «Дамаса». За 
это время завод при проектной мощности 200 тыс. 
автомобилей в год выпустил 250 тыс. машин, из 
которых 51 тысяча отправлена на экспорт. Основ¬ 
ным покупателем узбекских легковых машин ста¬ 
ла Россия. 3 настоящее время «УзДэуавто» и бри¬ 
танская компания «МЕКС Коммодитис» намерены 
реализовать совместный проект экспорта автомо¬ 
билей на рынки Европы, а также в страны Британ¬ 
ского Содружества. Дія этого создается «Нексия» 
с «правым» рулем. 


штт экономит энергию 


Итальянская компания ІІ5І 
НАШ, ведущий мировой произ¬ 
водитель оборудования для ре¬ 
монтной окраски автомобилей, 
объявила о начале производства 
окрасочно сушильных камер но¬ 
вых модификаций Мазіег и 
Тесбпо. Они имеют режим эаѵе 
епегду. напоминающий известную 
функцию ксерокса - это позволяет 
существенно экономить энергию. 
Цикл сушки на новом оборудова¬ 
нии - программируемый: ремонт¬ 
ные краски на водной основе будут 
сохнуть «по науке». В кабинах ка¬ 
мер применены лампы новой кон¬ 
струкции, позволяющие добиться 
вдвое большей освещенности при 
тех же расходах электричества 


\ правление с еклоподъемниками, замками и т.п. в современных машинах осуществляет¬ 
ся по так называемой мультиплексной шине - к ней-то и нужно подключиться при уста- 
• ювке «серьезной» охранной системы. Компания «Гзолинк-Электроникс» приступила к 
выпуску мультиплексоров, преобразующих сигналы упразления охранных систем в ко¬ 
манды. передаваемые по штатной шине автомобиля. Установили сигнализацию, подклю¬ 
чили к ней мультиплексор - и управляй, чем хочешь, без дополнительной проводки. 
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О КОМПАНИИ ІА РЫНКИ 


/КОЛЕСО 


«АСТРА» НЕ УВЯДАЕТ 


С тех пор, как расцвел этот цветок 
на «клумбе» «Опеля», прошло десять 
лет. Семейстзо, сменив популярней¬ 
ший «Кадет», превзошло его: «астр» 
первого поколения (1991-1998) 
«срезано» 4,42 млн. шт; следующее 
поколение всего за три года нашло 
2,59 млн. покупателей. Из многочис¬ 


ленных «сортов» «Астры» западно¬ 
европейцы предпочитают сейчас пя¬ 
тидверный 85-сильный хэтчбек: сре¬ 
ди наиболее интересных - серийная 
«Астра Зко 4» со средним расходом 
дизтоплива 4,4 л/100 км «Плантаци¬ 
ями» для «Астры» служат 11 заводов 
на четырех континентах. 


«ФОЛЬКСВАГЕН»... 
«ДЕЛИТСЯ» ПОПОЛАМ 


Руководство «Фольк¬ 
свагена» начало испыты¬ 
вать неудобства от обла¬ 
дания аж семью марками 
автомобилей и решило 
объединить их в две боль¬ 
шие группы: «спортив¬ 
ную» и «консервативную». 
К первой отойду’ - «Ауди», 
СЕАТ. «Ламборгини» и 
«Бугатти», во второй оста¬ 
нутся сам «Фольксваген», 
«Шкода» и «Бентли». 
Процесс перестройки зай¬ 
мет около пяти лет, заявил 
в Лондоне Берндт Пишет- 
сридер, пришедший в свое 


время в концерн с поста 
руководителя БМВ. По за¬ 
мыслу, разделенные на 
две группы модели не 
должны перекрывать одни 
и те же сегменты рынка, не 
допускать внутренней 
конкуренции. Однако как 
все будет выглядеть на са¬ 
мом деле, пока неясно 
Кстати, аналитики между 
строк увидели намек на то, 
кто станет преемником 
Пиеха на посту руководи¬ 
теля концерна в 2002 году. 
Угадали - Берндт Пишет- 
сридер. 


Японская «Тойота» и французский «Пежо» договори¬ 
лись о совместном производстве в Польше нового ма¬ 
лолитражного автомобиля. Пока известно, что строи¬ 
тельство нового завода мощностью 300 000 машин в 
год обойдется «кооператорам» в 1,5 миллиарда евро! 


ЭКСТАЗ ПО 
НАСЛЕДСТВУ 

Популярные сабвуферы 
ЕХ-10 и ЕХ-12 марки 
«Пролоджи» всегда от¬ 
личались верным под¬ 
бором материалов и 
продуманностью конст¬ 
рукции. Удачные техниче¬ 
ские решения нашли вторую 
жизнь в «компонентниках» Есэіаэу Ех-52с и 
Ех-62с, максимальная мощность которых со¬ 
ставляет 200 и 220 Вт соответственно. Позоло¬ 
ченные клеммы, каучуковый кожух на магнит, 
декоративные решетки и ряд других интерес¬ 
ных решений позволили добиться той же дол¬ 
говечности и стабильности, что и у «родите¬ 
лей». Отметим удобную «мелочь» - в комп¬ 
лект входят провода длиной 
130 см и приспо¬ 
собления для 
монтажа: пря¬ 
мого, наклон¬ 
ного, запод¬ 
лицо. Проблем 
с установкой 
не будет. 




\ 


КАМАЗУ ДОМА ТЕСНО 


ОАО «КамАЗ* и компания «Евромет» 
подписали соглашение об организации в 
Польше сборочного производства рос¬ 
сийских грузовых автомобилей. Это уже 
третье сборочное производство КамАЗов 
за рубежом, после Эфиопии и Казахста¬ 
на. В настоящее время ОАО «КамАЗ» ве¬ 
дет переговоры о создании сборочных 
производств с партнерами из Китая, 


Вьетнама, Кубы. Украины, Узбекистана и 
Азербайджана. Кроме того, презентация 
четырех моделей грузовиков КамАЗ 
прошла в свободной экономической зо¬ 
не аргентинского города Ла-Плата - 
столице провинции Буэнос-Айрес. Дос¬ 
тигнута договоренность о поставке в Ар¬ 
гентину 50 грузовиков (их продажа нач¬ 
нется в ноябре). 


Подписано соглашение с мелитопольским «АвтоЗАЗ-Мотор» о поставке российскому 
АО «АСМ-холдинг» двигателей МеМЗ-245 для автомобиля особо малого класса 
«Мишка». В ближайшие три-пять лет российская сторона намерена закупить 40-5С 
тыс. силовых агрегатов МеМЗ-245 для пяти новых заводов - в Санкт-Петербурге, Ка¬ 
луге, “амбове, Саранске и Владимирской области, где планируется начать сборку ма- 
лолитрзжных автомобилей. 
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И КОМПАНИИ И РЫНКИ Ц 


ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

огда, буквально по копейке скопив 
некую сумму, мы отравляемся в 
магазин, чтобы купить автомо¬ 
биль, каждый из нас не просто осущест¬ 
вляет свою многолетнюю мечту, но еще 
и пополняет государственный бюджет. 
Вносит в пего средства, необходимые 
для содержания милиции и народных 
депутатов, выплаты пенсий и пособий 
матерям-одиночкам и т. д. То есть при¬ 
носит пользу стране! Только вот как из¬ 
мерить масштабы этой пользы? Сколь¬ 
ких ма герей-о диночек содержит, напри¬ 
мер, каждый владелец «шестерки»? 

КОНВЕЙЕР РАБОТАЕТ- 
КОПЕЕЧКА КАПАЕТ 

Оказывается, когда автомобиль, кото¬ 
рый кто-то из нас собирается купить, су¬ 
ществует только в виде цифры в плане- 
предприятие уже начинает платить за 
него налоги. Их сегодня несколько. Во- 
первых, конечно, эго налог на при¬ 
быль • его платят все автозаводы (даже 
если прибѣгли с гулькин нос) - 35%. За¬ 
тем - НДС, акциз (его беру т не со всех 
автомобилей, а только с двигателя мощ¬ 
ностью свыше 90 л. с), налоги на пользо¬ 
вателей дорог, па заработную плату, на 
имущество, на рекламу... 

В итоге получаем цифры. Российский 
автопром - это не только АвтоВАЗ и 
ГАЗ, но еще около 300 заводов по произ¬ 
водству комплекту ющих и примерно 
миллион работников. За прошлый год 
все они вместе произвели продукции на 
200 млрд, руб.; средний уровень рента¬ 
бельности составил 10% (по мировым 
показателям мало, но куда нам пока до 
развитых стран...). Прибыль всех этих 
предприятий составила примерно 
20 млрд, руб., а вот налогов только в фе¬ 
деральный бюджет они заплатили... 
29,8 млрд. руб. Что соответствует 
1 млрд. долл. США. 

Конечно, эти суммы они выплатили 
не из оборотных средств предприятий 
(если бы у наших автозаводов были та¬ 
кие деньжищи - не мы бы Америку до¬ 
гоняли, а она нас), а включили в стои¬ 
мость автомобиля, переложив на могу¬ 
чие плечи потребителя. Нас с вами. Те¬ 
перь, собственно, несложно подсчитать, 
сколько налогов содержится в каждом 
автомобиле, когда он выезжает из заво¬ 
дских ворот. 

В прошлом году в стране округленно 
было произведено 1 млн. 200 тыс. легко¬ 
вых автомобилей, грузовиков и автобу¬ 
сов. Средняя стоимость каж дого - около 


СКОЛЬКО 

НАЛОГОВ 

В АВТОМОБИЛЕ? 

!~ /ЛИКБЕЗ 1 

165 тыс. руб. (не совсем, конечно, пра¬ 
вильно «суммировать» междугородный 
ЛиАЗ с маленькой «Окой», но для таких 
расчетов это позволительно), а в каждом 
) г средненном транспортном сродстве 
налогов - 29,8 тыс. руб., или 18%. При¬ 
чем специалист ы говорят, что в грузови¬ 
ке эта доля чуть меньше, а в легковом 
автомобиле — больше. То есть в каждом 
отечественном автомобиле примерно 
одну тысячу долларов составляют нало¬ 
ги! Но все равно, вроде бы, не очень 
много. Іолько не забывайте: автомо¬ 
биль-то еще даже до магазина не доб¬ 
рался и цена его пока - оптовая.. 

ЗА МОРЕМ ТЕЛУШКА - ПОЛУШКА 
А за воротами завода в ожидании ав¬ 
томобиля целая когорта продавцов - оп¬ 
товых и розничных, так что пока он до¬ 
берется до конкретного автосалона в 
Саратове или Новосибирске - может 
пройти через множество рук. В резуль¬ 
тате «маржа» - разница между ценой, за 
которую машину купили на заводе, и 
той, по какой ее сбудут конечному кли¬ 
енту, может составить до 300 (!)%. Это - 
крайний вариант, когда в сделке участ¬ 
вуют вконец обнаглевший продавец 
и ничего не смыслящий покупатель. 
А так маржа составляет 30-50% и зави¬ 
сит от спроса, транспортных расходов, 
арендной платы и многого другого. 
Обычная прибыль продавца сегодня - 
примерно 10%, из которой четверть 
придется уплатить в качестве налога. 
Итого - 4-5 тыс. руб. Естественно, затем 
их заложат в стоимость автомобиля. 

ДВИГАТЕЛЬ РАБОТАЕТ- 
ГОСУДАРСТВУ ПОЛЬЗА 
Но по-настоящему нести «золотые яй- 
на» в казну автомобиль начинает тогда, 
когда новый владелец садится за руль. 
И пресловутый дорожный налог тут - 
сущая ерунда. Владелец «Жигулей» в 
Москве, к примеру, выкладывает всего 
223 руб. в год (правда, с будущего зако¬ 


нодатели планируют значительно уве¬ 
личить поборы). Главные налоги, как 
рассказал президент Российского топ¬ 
ливного союза Сергей Норисов, заложе¬ 
ны в бензине и прочих ГСМ, без которых 
автомобиль не проедет ни метра. В каж¬ 
дом литре топлива - около 60% состав¬ 
ляют разные налоги и акцизы. Если 
средняя цена бензина АИ-92 в России - 
8 руб за литр, то налогов из них - 4 руб. 
80 коп. В среднем один автомобиль за 
год проезжает около 20 тыс. км, расхо¬ 
дуя 2000 л топлива. Значит, за это время 
он заплатит в бюджет 9600 руб! Одно ра¬ 
дует - в большинстве стран Европы 
«бензиновые налоги» еще больше - 
75-80%, а в Великобритании и вовсе пре¬ 
вышают 85%. Там считают, что гораздо 
выгоднее продать потребите \ю раз в не 
сколько лет дешевый автомобиль (про¬ 
изводители, как правило, облагаются не 
очень высокими налогами), а потом по¬ 
ставить его перед необходимостью все 
время заливать в бак дорогой бензин. 
Куда он, родной, денется - оставит что 
ли любимую машинку ржаветь в гараже 
или на стоянке? Не дождетесь! 

КТО В СТРАНЕ ГЛАВНЫЙ? 

Если попытаться кратко подвеет 
итоги, то получится, что наш автолюби¬ 
тель для государства (и его бюджета) - 
действительно курица, несущая золотые 
яйца. Один автомобилист ежегодно, ча¬ 
сто сам того не зная, приносит стране 
больше 10 тыс. руб. налогов. Между 
прочим, ма гери-одиночке от государст¬ 
ва полагается пособие... 180 руб. в ме¬ 
сяц, значит, один владелец «Лады» «со¬ 
держит» 4,6 неполных семьи! Но это - 
шутка. А если серьезно, то в любой стра¬ 
не владелец транспортного средства - 
один из самых желанных «объектов» 
для налогообложения. Свой автомобиль 
он не спрячет в оффшорной зоне или 
швейцарском банке, а колеса наматыва¬ 
ют каждый день не только десятки ки¬ 
лометров, но и накручивают немалые 
денежки, которые автоматически «капа¬ 
ют» в казну. Так что любить и холить его 
у нас просто обязаны и государственные 
чиновники, которым из его денег вы¬ 
плачивают зарплату (не самую малень¬ 
кую), и пенсионеры вкупе с матерями 
одиночками (причины изложены вы¬ 
ше). Однако первые все норовят приду¬ 
шить нас новыми налогами, а пенсионе¬ 
ры часто с возмущением в голосе осуж¬ 
дают «богатеев», которые весь двор сво 
ими личными машинами заставили. 

Обидно, понимаете ли... ізрі 
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КАК МНОГО МАСЕЛ 
В НАШЕ ВРЕМЯ 



«Есть темы, 
углубившись 
в которые 
не можешь 
остановиться 
хочется идти 
все дальше 
и дальше». 
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Без малого год вели мы испытания 
моторных масел из разных групп ка¬ 
чества по классификации АРІ - от ЗР 
до ЗГ (ЗР, 2000, № 9; 2001, №1,4, 
7). Какие только не проверяли: доро¬ 
гие и дешевые, хорошие и плохие, на 
минеральной основе и синтетической. 
Теперь пора привести в систему полу¬ 
ченные за это время сведения. 


А теперь обратимся к графику на 
первом рисунке. Здесь собраны резуль¬ 
таты испытаний всех масел, оереднен- 
ные для каждой из групп качества. Не 
забыли и о подделках (данные из ЗР, 
2000, № 9). Последние заметно выделя¬ 
ются из обшей массы в худшую сторону 
- соответствующий график располо¬ 
жился много выше остальных. Любо¬ 
пытно посмотреть, как легли друг отно¬ 
сительно друга прямые для нормаль¬ 
ных масел. Очевидно, что низшая 5Р ус¬ 
тупила остальным - это ожидаемо. Но 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН 


ОБОБЩЕННЫЙ ПАРАМЕТР 

Среди множества показателей, по ко¬ 
торым мы судили о качестве моторною 
масла, на одном из первых мест фигу¬ 
рировала оптическая плотность. Ее мы 
называли обобщенным параметром, 
наиболее наглядно демонстрирующим 
уровень качества масла. Чем цифра 
оказывалась меньше, тем лучше. В про¬ 
цессе искусственного старения, модели¬ 
рующего поведение масла в двигателе, у 
всех образцов оптическая плотность 
росла. Оно и понятно, не может масло, 
работая, становится лучше. По темпам 
роста оптической плотност и мы судили 
о скорости старения масел. 



* С июня 2001 года введена группа 51.. Однако масла, 
сооівегствующие ей. в продаже пока только начинают 
появляться 


вот насколько? Графики показывают: 
масла групп 5С, 5Н и довольно дале¬ 
ко оторвались от 5Р, хотя сами при этом 
расположились довольно плотной 
группой. Проведя мысленно горизон¬ 
тальные линии на графике, обнару¬ 
жим, что примерно одинаковую опти¬ 
ческую плотность будут иметь масла 5Г 
при пробеге 9 тыс. км и ВС-5] при про¬ 
беге около 12-13 тыс. км. В свою оче¬ 
редь, после 13 тыс. км масла 5Р предста¬ 
вляют примерно то же, что масла трех 
других групп после 20 тыс. км. Выходит, 
кондиционные представители групп 
качества 50-5] будут иметь в среднем на 
40-60% больший срок службы, чем 
представители 5Р. Приходим к тому, до 
чего дошли во всем мире лет десять на¬ 
зад: использовать масла группы качесг- 

КУДА ЛИТЬ, 

КОГДА МЕНЯТЬ 

0 применимости масел разных групп 
журнал писал не раз и не два. Отечествен¬ 
ным автомобилям с двигателями старой 
конструкции (карбюраторным ВАЗам, 
«волгам» с 402-м мотором, карбюратор¬ 
ным «москвичам» и т. п.) требуется масло с 
уровнем качества не ниже 8Р. Бывает ли 
ниже? Да бывает. Во-первых, подделки, 
во-вторых, масла, маркированные группой 
«В» по отечественной классификации - 
например М8Ви. Сейчас встречаются в 
продаже такие «пережитки прошлого», 
разлитые даже в красивые современные 
канистры (см. ЗР, 2000, № 9). Можно ори- 


ва 5Р при небольшой ценовой разнице с 
представителями следующей группы 
5С экономически нецелесообразно! 
Подтверждением этого можно считать 
и требования наших автозаводов - ВАЗа 
и ГАЗа. На классических вазовских мо¬ 
торах, доставшихся по наследству со 
старых времен, а ныне модернизиро¬ 
ванных (скажем, ВАЗ-2123), применя¬ 
ются масла уровня не ниже 5С. При 
этом периодичность смены масла уже 
не 10 тыс. км, а 15 тыс. Что касается ГА¬ 
За, то и он запретил применять на 406-х 
моторах масло уровнем ниже... все той 
же группы 5С. Может быть, стоит взять 
на заметку? 

Осталось прокомментировать один 
странный на первый взгляд факт. Масла 
группа 5С и 5Н попали почти в одну во¬ 
ронку, но более низкий класс 5С пока¬ 
зал чуть лучший результат. Ошибка? 
Вовсе нет. В одном из наших материалов 
уже объяснялось, с чем это связано. Мас¬ 
ла обеих груіт делают, как правило, на 
одинаковой основе, но в более «крутое» 
5Н добавляют большее число присадок. 
Именно они, разрушаясь по мере старе¬ 
ния, приводят к некоторому повыше¬ 
нию оптической плотности. В данном 
случае это не означает, что масла 5Н ху¬ 
же. В этом мы еще раз убедимся чуть 
дальше. 


ентироваться и на цену. Качественные мас¬ 
ла группы 8Р меньше чем за 100-120 руб¬ 
лей (за 4-5 литров) нам не попадались. На¬ 
конец, последний признак явного левака: 
на продукции, разлитой в «соседнем под¬ 
вале», как правило, отсутствует дата изго¬ 
товления. 

Идем дальше. Зсем современным отече¬ 
ственным автомобилям с бензиновыми 
двигателями, если в них есть: четыре кла¬ 
пана на цилиндр, гидронатяжитель цепи, 
гидрокомпенсаторы зазоров в клапанах 
система впрыска топлива - нужны масла 
группы качества не ниже 83 по американ¬ 
ской или «Д» по отечественной классифи¬ 
кации, скажем, М4з14Д. Очевидно, подой¬ 
дут и группы 8Н, 8Ф 81.* 





























ПРИЗНАК ПОДДЕЛКИ 

Анализ второго графика, пожалуй, 
не менее интересен. Здесь показано 
изменение щелочности у масел раз¬ 
ных групп (напомним, параметр ха¬ 
рактеризует способность масла нейт- 
рализовывать кислые продукты, неиз¬ 
бежно образующиеся в процессе ра¬ 
боты двигателя, и говорит в це\ом о 
количестве присадок). Опять предла¬ 
гаем сравнить поведение кондицион¬ 
ных масел и подделок. Если первые 
имели начальный показатель 8—10 и 
опускались в ходе теста до уровня 5-8, 
то вторые стартовали с 4 единиц и к 
концу испытаний опускались до от¬ 
метки 3 ед. Вот почему в прошлых 
публикациях мы говорили о возмож¬ 
ности предварительного отсева аут¬ 
сайдеров уже по этому параметру. 

Любопытно, что очень небольшой 
оказалась теперь разница между мас- 



ІУІасла следующей группы качества ЗН 
встречаются в продаже все реже: их теснит 
группа $1 Специально искать именно 5Н, 
наверное, не стоит, но если попадется, нуж¬ 
но кое-что о нем знать. Масла подойдут 
всем исконно отечественным автомобилям и 
собираемым у нас «корейцам». С натяжкой 
можно говорить и о калининградских БМВ. 
Здесь масло группы 8Н допустимо при на¬ 
личии на канистре соответствующего допус¬ 
ка немецкой фирмы. 

Группа 33 подойдет почти всем современ¬ 
ным машинам, однако заливая такое масло в 
автомобили марок «Мерседес», БМВ, 
«Фольксваген» или, скажем, «Порше», сле¬ 
дует поискать на тыльной стороне канистры 
соответствующий допуск фирмы. Желатель- 


лами двух первых групп 5Р и 5С 
Дальше - появляется заметный раз¬ 
рыв. Такой результат еще раз показы¬ 
вает, что группы 5Р и 5С имеют отно¬ 
сительно небольшой пакет присадок, 
а у масел 5Н их становится заметно 
больше. I Іоследний вывод в точности 
совпадает с теми, что сделаны выше. 
Несмотря на близкие параметры 
двух первых групп, теперь не стоит 
говорить о близком уровне качества - 
щелочность в большей степени ха¬ 
рактеризует количество присадок, 
чем общий уровень качества масел. 
Очевидно, у образцов 51 показатель 
самый высокий - здесь присадок 
больше всего. 

Прежде чем идти дальше, вернемся 
ненадолго к некачественным маслам. 
При изготовлении продукта по деше¬ 
вым технологиям с использованием 
плохого пакета присадок поведение 
масла будет другим. Исходное значе¬ 
ние щелочности окажется высоким, 
но обнаружится очень быстрое ее па¬ 
дение - масло быстро потеряет рабо¬ 
тоспособность. Не станем на кого-то 
показывать пальцем, подобная эконо¬ 
мия нам попадалась (см. предыдущие 
публикации). 

БЫВАЕТ И ТАКОЕ 

Самые любознательные, наверняка, 
уже успели ознакомиться и с третьим 
графиком. А мы до него только добра¬ 
лись. Коррозионная активность - 
единственный параметр, по которому 
прямая для поддельных масел смогла 
к концу испытаний приблизиться к 
кондиционным продуктам, достигнув 

но, чтобы при этом масло удовлетворяло ев¬ 
ропейским требованиям АСЕА А2, В2, а луч¬ 
ше АЗ, ВЗ. 

Когда менять? Если на вашем автомобиле 
нет современного компьютера, извещающего 
о следующем визите на СТО, ориентируйтесь 
на инструкцию. Для многих иномарок там 
указана нормальная периодичность замены и 
«для тяжелых условий эксплуатации». Имей¬ 
те в виду, что наши условия почти единоглас¬ 
но признаны тяжелыми. На отечественных 
автомобилях срок смены масла, как нетрудно 
догадаться, уже адаптирован к суровой дей¬ 
ствительности. Рекомендованное для маши¬ 
ны масло следует менять, соблюдая эти сро ¬ 
ки, особенно строго - у машин с современ¬ 
ными двигателями. Отдельно надо сказать 


группы 5Р и обещая вот-вот добраться 
до остальных. Все логично. В состав 
присадок в качественных маслах вхо¬ 
дят элементы, обладающие коррози¬ 
онной активностью. Но пока масло 
свежее, их дейсгвие нейтрализовано 
антикоррозионными присадками. По 
мере срабатывания последних актив¬ 
ность по отношению к материалам 
двигателя постепенно растет. У под¬ 
дельных масел мало как вредных, так 
и полезных с точки зрения коррозии 
составляющих. На начальном этапе 
его активность много выше, посколь¬ 
ку коррозию ничто не сдерживает. А 
темпы роста коррозионной активно¬ 
сти оказываются чуть ниже. Но пока 
поддельное масло будет терпеть пыт¬ 
ки, ожидая встречи с основной груп¬ 
пой, придет пора его смены. Так что и 
по этому показателю подделки безого¬ 
ворочно хуже. 



лишь о карбюраторных «жигулях» и «сама- 
рах» (у первых рекомендованная периодич¬ 
ность -10 тыс. км, у вторых -15 тыс.). Вла¬ 
дельцы этих машин иногда придерживаются 
расхожих советов: «беру подешевле, меняю 
почаще» или «на таком «крутом» можно ез¬ 
дить сколько хочешь». Мы не призываем раз 
и навсегда отказаться от такого подхода, но 
при этом не нужно терять чувство меры. Ни 
при каких обстоятельствах не стоит заливать 
масла сомнительного происхождения, кра¬ 
сиво упакованное М83и или неподдельное 
«жигулевское» масло за 60 рублей. Качест¬ 
венное 8Р следует менять точно в срок, даже 
если оно от авторитетного изготовителя. 

При тяжелой эксплуатации (летом - час¬ 
тью пробки, зимой - короткие поездки без 


























































I КОМПАНИИ И РЫНК И і 


ЭТО ЛЮБОПЫТНО 

Проверяя масла, мы всегда указыва¬ 
ли изменение вязкости в ходе теста. К 
сожалению, представить эти данные 
графически весьма трудно, так что 
предлагаем поверить на слово (жела¬ 
ющие могут убедиться - все данные 
опубликованы). 

Наблюдается интересная законо¬ 
мерность. Поддельные масла по мере 
срабатывания стремительно увеличи¬ 
вают вязкость - до 100% и выше! Кон¬ 
диционные могут вести себя по-раз¬ 
ному. Например, вначале увеличивать 
вязкость (до 25-40%), а затем выхо¬ 
дить «в ноль». Представители самых 
высоких групп чаще всего или моно¬ 
тонно «разжижаются», или вначале 
становятся жиже, а затем стремятся 
вернуться в исходное состояние. О чем 
это говорит? Чем выше уровень каче¬ 
ства масла, тем выше стабильность его 
основы - именно ее старение у недо¬ 
рогих масел приводит к «загущению». 
Не остаются незамеченными большая 
стабильность присадок и, в целом, 
лучшая сбалансированность продукта. 
Чем качественнее масло, тем меньше 
«разброд и шатание» в показателях 
вязкости. 



-25 - 20 -15 -10 -5 

Температура масла, С 


ХОЛОД НЕ ТЕТКА 

Какое масло выбрать на зиму - один 
из часто задаваемых вопросов, когда на 
дворе золотая осень. Спустя полгода 
интереснее будет выбор чего-нибудь 
на лето. Пусть это не покажется стран¬ 
ным - при всем изобилии масел вари¬ 
антов не так много. Основные классы 
вязкости на юге России - 15ѴѴ40 и 
10ѴѴ40. В средней полосе летом можно 
использовать 15ѴѴ40 и 1 0ѴѴ40, зимой - 
10ѴѴ40, 5ѴѴ40 и 5ѴѴ30 (в отечественных 
машинах последнее лучше применять 
только зимой, в иномарках - согласно 
инструкции). В северных районах на 
лето подойдет 1 0ѴѴ40, в остальное вре¬ 
мя года — 5ѴѴ30 и ОѴѴ40, в экстремаль¬ 
ные холода можно поискать 0ѴѴ30 (ес¬ 
ли поможет). Отдавать предпочтение в 
летний зной зимним маслам или в лю¬ 
тую стужу - летним, дело неблагодар¬ 
ное. В первом случае зы снижаете ре- 
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полноценного прогреза) можно менять мас¬ 
ло немного чаще: скажем, раз в 7- 8 тыс. на 
«жигулях» и раз в 10-12 тыс. на «самарах». 
Однако нам кажется предпочтительнее пе¬ 
рейти на группу 80 и продолжать менять 
масло в соответствии с инструкцией - деше¬ 
вле выйдет. А в тех случаях, когда вы реши¬ 
лись побаловать своего «коня» маслом 
группы ЗЛ, да еще и выбирали не самое де¬ 
шевое из них... 

Чуть выше мы сами признали, что срок 
службы масла 8^ на 40-60% больше, чем у 
8Р. Но давайте помнить: периодичность за¬ 
мены во многом зависит от состояния авто¬ 
мобиля и его двигателя. Самый красноречи¬ 
вый пример с «Самарой» и «Жигулями» - 
мощности близки, а сроки замены масел 


отличаются в полтора раза. Пока любая оте¬ 
чественная машина проходит обкатку, тре¬ 
бование своевременной смены масла про¬ 
диктовано необходимостью удалить из мо¬ 
тора продукты износа и грязь (все чаще и 
стружку!), оставленную заводом. Что каса¬ 
ется старого и сильно изношенного мотора, 
здесь резоны другие. Если компрессия по¬ 
нижена, в картер будет попадать такое ко¬ 
личество продуктов сгорания, что любое, 
даже самое хорошее масло «умрет» здесь 
много раньше, чем на исправном автомоби¬ 
ле. Вот и выходит, что небольшие вольности 
с периодичностью замены масла можно се¬ 
бе позволить, но только на обкатанном и 
технически исправном автомобиле в рас¬ 
цвете его сил. 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Какое масло вы предпочитаете? 



сурс двигателя, во втором - аккумуля¬ 
тора, стартера и собственной нервной 
системы. Одно масло на все случаи 
жизни? Можно, но не всегда хорошо. 
Скажем, масло 5ѴѴ40 более универ¬ 
сальное, чем 10ѴѴ40, но при прочих 
равных условиях уступает последнему 
в термос габи\ьносги. 

И последнее. Подходящее масло - 
только первое необходимое условие 
нормального зимнего пуска. Большую 
роль играет состояние карбюратора 
(или исправность датчиков системы 
впрыска и нормальная программа уп¬ 
равления), аккумулятора, системы за¬ 
жигания, наконец, компрессия. Ска¬ 
жем, исправные «Жигули» на масле 
10ѴѴ40 могут уверенно завестись при 
минус 25°С, а почти исправные - потер¬ 
петь фиаско с маслом 5ѴѴ40 уже при 
минус 20°С. Помните об этом! 

А ДАЛЬШЕ? 

іёхника не стоит на месте. Масла 
для нее - тоже. Совсем недавно была 
объявлена новая группа качества ма¬ 
сел 5Ь Масла этой группы должны об¬ 
ладать большей стабильностью и вы¬ 
держивать длительные интервалы ме¬ 
жду заменой на современных автомо¬ 
билях. Да проегят нас отечест венные 
автозаводы, в данном случае к ним это 
не относится. Когда таких масел станет 
много, мы обязательно проверим их 
по уже известной методике. Сравним 
результаты с тем, что нам известно 
уже сегодня. А пока... нам осталось 
еще замолвить слово о дорог их синте¬ 
тических маслах, о дизельных... В об¬ 
щем, без работы не останемся. 
Пришла пора вновь вернуться к 
« гг ран< мисеионкам». |ш>| 
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КОМПАНИИ И РЫНКИ I 

КРУТИТСЯ, 
ВЕРТИТСЯ ШАР... 


ВЫДАВЛИВАЕМ 
И ВЫРЫВАЕМ ПАЛЬЦЫ 


1_ /ЭКСПЕРТИЗА | 



ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН, 

ДМИТРИЙ ЕРЫГИН 

спытать нижние шаровые опоры 
«классики» мы собирались давно, 
однако формальным предлогом 
послужило недовольное письмо наше¬ 
го читателя (ЗР, 2001, № 7, с. 158). 
Присланное им изделие «Трек» изно¬ 
силось через 600 км пробега - мягко 
говоря, рановато. Надо было разо¬ 
браться. 

Компанию «бэушной» опоре соста¬ 
вили еще 12 дуэтов: для чистоты экспе¬ 
римента новенькие изделия мы приоб¬ 
ретали парами. Все они подверглись 
испытаниям по сертификационной 
программе согласно требованиям РД 
37.001.613-97 «Шаровые шарниры ав¬ 
тотранспортных средств. Общие тех¬ 
нические требования и методы испы¬ 


таний». Эксперты - сотрудники специ¬ 
ализированной лаборатории ИНАИ 
НАМИ. 

Приобретенные опоры (за исключе¬ 
нием одной пары) были упакованы в 
фирменные коробки. Условно их мож¬ 
но разделить на пять групп: 1-е ме¬ 
таллокерамическим подшипником; 
2-е резьбовой крышкой корпуса; 3 - 
с завальповаішой крышкой; 4 - с за¬ 
порным кольцом; 5 - импортные. 
Именно в таком порядке приведены 
фото и комментарии. Там же от ражен 
определенный разнобой в названиях 
одних и тех же изделий: от «опоры» до 
«пальца». 

Общие замечания таковы. Все образ¬ 
цы, кроме «Трека», не имеют должной 
маркировки: нет ни товарного знака 
предприятия-изготовителя, ни знака 
соответствия Правда, шарниры «Бел- 
Маг» отмечены голограммой, что хо¬ 
рошо, ыо недостаточно. А владимир¬ 
ский «Прогресс» удивил больше всех - 
его знак соответствия эксперты посчи¬ 
тали поддельным, хотя изделия были 
получены .. от представителя завода! 
При этом отверстия под спецключ 
оказались разбитыми - чего только не 
бывает на российских конвейерах... 

Теперь немножко о параметрах. Тре¬ 
бования ВАЗа по углам качания для 
шарниров 2-4-й групп - более жест¬ 
кие, чем для 1-й группы, хотя, если го¬ 
ворить о работоспособности, от них 
требуется одно и то же: угол не дол¬ 
жен быть меньше допустимого, сохра¬ 
няя изделию запас по «вырыванию» 
пальца не менее 6000 кге. Если угол ка¬ 
чания меньше, то шарнир бракуется. 
Четыре проверяемые опоры не дотя¬ 
нули до нормы по одному градусу - не 
будем к этому цепляться. Кс тати, тре¬ 
бования к «правильным» опорам 1-й 
группы приведены в табл. 1, а к ос¬ 
тальным - в табл. 2. 




С МЕТАЛЛОКЕРАМИЧЕС¬ 
КИМ ПОДШИПНИКОМ 


ТАБЛИЦА 1. "ПРАВИЛЬНЫЕ ОПОРЫ 

1-й ГРУППЫ 

Угол качания, град 

>45 

Момент сопротивления кге-м: 


при качании 

0,4—1.1 

при вращении 

0,2-0 7 

Сила вырыеа шарового пальца 


из корпуса кге 

>6000 

Палец шаровой: 


диаметр стержня мм 

17 

резьба хвостовика пальца 

М14х1,5 

конусность стержня 

1:8 

Твердость, НРС: 


на рабочей поверхности оальца 

>60 

сердцевины 

28-34 


ІА 

Изгатевитеяь / ПО «Трек», Миасс, 
Россия 

Наименование / Палец шаровой 
т;жгош 

Ценз / 95 руб. 



По части упаковок, маркировок и знаков со¬ 
ответствия «Трек» - абсолютный лидер, к 
нему претензий нет. Силы, моменты и углы 
также в порядке, а вот по твердости одна из 
проверяемых опор немного не уложилась в 
требования. 

Любопытно, что скандально известная 
«трековская» опора также подвертась ана ¬ 
логичным измерениям - отклонений не об¬ 
наружено .. Отсюда вывод - виноват изно¬ 
шенный металлокерамический подшипник, 
состарившийся значительно раноше срока. 
Эксперты предположили, что фирма 
«Трек», получающая эти подшипники с дру¬ 
гого предприятия, не проводит системати¬ 
ческого входного контроля - отсюда и ре¬ 
зультат. 

Чтобы проверить правильность догадки, 
подшипники с раздолбанной опоры подвер¬ 
гли отдельной проверке. Оказалось, что в 
местах, не подверженных износу, цементи¬ 
рованный слой очень тонок - меньше 
0,1 мм, а твердость не превышает ИКС 40. 
В изношенных же местах поверхность под¬ 
шипника оказалась просто «сырой». Неуди¬ 
вительно, что при радиальном усилии 
1100 кге подшипник оазрушился, хотя дол¬ 
жен был выдержать 1200. Кстати, поверх¬ 
ностная твердость нормального подшипника 
должна быть не хуже НВС 55. У новой опо¬ 
ры твердость оказалась именно такой, а уси¬ 
лие, приведшее к разрушению подшипника, 
составило 1400 кге. Оценка - «хорошо». 












































1Б 

Изготовитель / Прелположи геѵьно, 
Белоруссия 
Наименование / Неизвестно 
Цена / 45 рѵб. 


В былые времена все шаровые опоры 
выглядели примерно так же - ни упаков¬ 
ки, ни маркировки. Продавец уверенно 
заявил, что изделие прибыло из Бело¬ 
руссии - поверим работнику прилавка. 

Размеры изделий оказались «правиль¬ 
ными», а момент сопротивления при вра¬ 
щении одной из опор - чуть выше ноомы. 
Та же «тугая» опора позволила вырвать 
свой палец при усилии 5500 кгс - непо¬ 
рядок. Однако настоящий провал был 
впереди: твердость рабочей поверхности 
оказалась равной всего лишь 18-24 еди¬ 
ничкам - это при норме 60! Сердцевина 
также проявила мягкотелость - от 18 до 
23 при норме 28-34. 8 общем - брак. 


1В 

Изготовитель / ЗАО НПО Белмаг», 
* Магнитогорск, 

Россия 


Наименование / Палеи шаровой 
нижний 

Цьна/70 руб. 



Магнитогорские опоры не показали ка¬ 
ких-либо выдающихся результатов, но 
подвигов от них никто и не ждал. Поку¬ 
патель ищет надежное и недорогое из¬ 
делие - похоже, что это именно то, что 
нужно. Правда, один из пальцев покинул 
свой «пост» при усилии на 200 кгс ниже 
нормы, но все остальные параметры 
оказались в полном порядке. Остается 
надеяться, что магнитогорцы начнут 
должным образом маркировать свои из¬ 
делия и создадут достаточный техноло¬ 
гический запас по вырыву пальцев. 
Оценка - «хорошо». 

Момент сопротивления качанию и 
вращению пальца фактически отра¬ 
жает качество рабочих трущихся по¬ 
верхностей. С этой точки зрения пашу 
опору от импортной можно отличить 


1Г 

Изготовитель / ПО ВОС Прогресо, 
Владимир, Россия 
Наименование / Палеи шаровой 

передней подвески 

Цела /70 руб. 



Владимирские изделия не порадовали. 
Моменты сопротивления - на пределе 
допуска, силы вырыва пальцев отлича¬ 
ются на двух экземплярах на 600 кгс, 
причем одна из опор при этом не уложи¬ 
лась в требования. То же с углом кача¬ 
ния - одно изделие не дотянуло до нор¬ 
мы один градус. С геометрией проблем 
не возникло, зато твердость рабочей по¬ 
верхности оказалась вдвое ниже нормы. 

Самое смешное - эксперты уверенно оп¬ 
ределили представленные опоры как 
подделку: маркировки нет, термообра¬ 
ботка - никакая. Между тем, как уже бы¬ 
ло сказано, изделия для испытаний пре¬ 
доставил... представитель завода! Что 
тут скажешь.. 


мгновенно: тугие отечественные изде¬ 
лия с огромным трудом пытаются 
влезть в вазовские требования (пять 
опор все-гаки не уложились!), а им¬ 
портные, напротив, «не дотягивают» 
до них, поскольку излишне податли¬ 
вы... Можно, конечно, сказать: требо¬ 
вания, мол, «позавчерашние», но их 
никто не отменял... 

И еще о пальцах. У опор 1-й группы 
подшипники из металлокерамики, ос¬ 
тальные используют полимерные ма¬ 
териалы. Поэтому требования к твер 
дост и рабочей поверхности пальца от¬ 
личаются очень сильно: если металло¬ 
керамика требует не менее 60 единиц 
по Роквеллу, то для пластика достаточ¬ 
но вдвое меньших величин. У всех 
опор с завальцованными и резьбовы¬ 
ми крышками применены вкладыши 
из полиамида или углепластика. Их 
износостойкость зависит от качества 
обработки поверхности шаровых 
пальцев, от защищенности шарнира к 
проникновению воды и грязи, а также, 
естественно, от количества выбоин на 
дорогах. I Іоследнее обстоятельство 
проигнорировали все производители 
зарубежных шарниров. Корпуса их 
изделий термически не упрочняются, 
а усилия вырыва существенно меньше, 
чем по ТУ ВАЗа. 




С РЕЗЬБОВОЙ 
КРЫШКОЙ КОРПУСА 


ТАБЛИЦА 2. «ПРАВИЛЬНЫЕ ОПОРЫ» 
2-5-й ГРУПП 

Угол качания, град. 

45*2 

Момент сопротивлений, кгс-м: 
ори качании 

0,4-1.0 

при врашении 

0,3-0,6 

Сила выдавливаний шарового пальца 
из корпуса, кгс (для опор с завальцованной 
крышкой коопуса, в том числе импортных} 

>3000 

Сила вырыва шарового пальца из корпуса, кгс 

>6000 

Палец шаровой. 

диаметр сферической головки мм 

30 

диаметр стержня, мм 

17 

резьба хвостовика пальца 

№14x1,5 

конусность стержня 

1:8 

Твердость на рабочей поверхнос т и 
(сферическая головка), НВС 

28 34 


2А 

Изготовитель / ПК «Надежда», 
Миасс, Россия 

Наименование / Палец шаровой 

передней подвески 
разборный 

Цена / 83 руб. 


Обе опоры очень тугие - одна на грани до¬ 
пуска, другая - за его пределами. Пальцы 
вылетели досрочно - один при усилии 5000 
кгс, другой - при 5800. А зачем изготовите¬ 
ли использовали материал с твердостью от 
10 до 18 единиц, можно только гада т ь. 
В общем - не подходит по всем статьям. 


2Б 

Изготовитель / ПО ВОС «Прогресс» 
Наименование / Палец шаровой пе¬ 
редней подвески. 
Опора шаровая 
усиленная нижняя 

Цена / 85 руб. 


Усиленные владимирские опоры выгля¬ 
дели лучше «ослабленных». Одно изде¬ 
лие уложилось в требования, второе не 
дотянуло 100 кгс до заветных 6000... Но 
уж больно они неповоротливые - момен¬ 
ты сопротивления при вращении у од¬ 
ной - 0,6, у другой - вообще 0,8 кгс-м. Са¬ 
мая емкая оценка - на безрыбье сойдет.. 
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С ЗАВАЛЬЦОВКОЙ 
ТАРЕЛКИ В КОРПУСЕ 


Изготовитель / ЗАО «Кедр», Миасс, 
Россия 

Наименование / Палец шаровой 

передней подвески 

Цена / 85 руб. 



О 




Завальцованные корпуса подверглись 
«персональной пытке» на выдавливание 
шарового пальца. Одна опора сдалась 
как раз при требуемых 3000 кгс, вторая - 
при 3300: нормально. Однако при выры- 
ве пальцев опоры поменялись местами: 
первая показала 6600 кгс, а вторая - 
только 5800. А в целом, при невысоком 
уровне окружения, «кедры» выглядят не 
так уж и плохо (про маркировку не гово¬ 
рим)... Оценка - «четверка с минусом». 



С ЗАПОРНЫМ 
КОЛЬЦОМ 

В ГОРЛОВИНЕ КОРПУСА 


4А 

Изготовитель / ПО «Трек», Миасс, 
Россия 

Наименование / Палец шаровой 
нижний 
с комплектом 
крепежа «Чемпион» 


Цена /110 руб. 



«Трековские» опоры имеют хороший по¬ 
тенциал, но почему-то никак не реализу¬ 
ют его до конца. «Трек-Чемпион» позво¬ 
лил вырвать свои пальцы только при 
усилиях соответственно 8500 и 8800 кгс 
- очень хорошо! Моменты сопротивле¬ 
ния - в норме. Головка чуть меньше нор¬ 
мы, но если с нагрузками все в порядке, 
то почему бы и нет? А вот твердость ра¬ 
бочей поверхности у обеих опор неодно- 
ю /2001 родна и местами на пару единичек ниже 
ИВ нормы... Посему оценка «чемпиону» - 
106 «четверка с минусом». 


Обратите внимание: для опор с за- 
вальцованной крышкой корпуса про¬ 
верялась не только сила вырыва 
пальца из корпуса, но и сила его вы¬ 
давливания. Первое определяло 
прочность и, косвенным образом, из¬ 
носостойкость шаровой опоры, а вто¬ 
рое - «персонально» качество заваль- 
цовки. Что касается геометрии, то 

ИЗДЕЛИЯ 

ЗАРУБЕЖНЫХ ФИРМ 


5А 

Изготовитель / «Локхид», 

страна не указана 
Наименование / Ваіі )оіпі N8 13А 
Цена /195 руб. 


У иностранцев - свои причуды. Наши 
опоры слишком тугие, а эти - наоборот. 
Моменты сопротивления - от 0,15 до 
0,20 кгс-м: не разболтаются ли пальчики 
на наших ухабах? Сила выдавливания 
пальца из корпуса значительно превы¬ 
шает норму - соответственно 4000 и 
4200 кгс, а вот сила вырыва 1 ниже требу¬ 
емой почти вдвое! 3300 и 3400 кгс вме¬ 
сто 6000 - это не для наших нагрузок! 
Твердость тоже не ахти - на пару едини¬ 
чек ниже требуемой. В общем, рекомен¬ 
довать такое на «жигули» немного бояз¬ 
но. Оценка - не аттестован. 





5Б 

Изготовитель / «Федерал Могул», 
Швейцария 
Наименование / В) ТК.ѴѴ 
Цена / 225 руб. 



Миниатюрный «швейцарец» (головка 
27 мм вместо 30) практически полностью 
повторил показатели «Локхида»: момен¬ 
ты сопротивления - ниже нормы, сила 
выдавливания - более 4 тонн, сила выры¬ 
ва - вдвое ниже требуемой, твердость - 
ниже желаемой. Итог не аттестован. 


она, в обшем-то, не имеет директив¬ 
ного значения: если сферическая го¬ 
ловка меньшего размера успешно 
справляется со своими обязанностя¬ 
ми, то зачем подгонять ее под общую 
гребенку? 

Итоги испытаний выразили так: 
«Гран-при» побережем до лучших 
времен. На обшем безрадостном фоне 
лучше других выглядели изделия маг¬ 
нитогорского «БелМага» (1 В) и миас- 
ского «Трека» (ІА). Остальные «на¬ 
шенские» опоры, к сожалению... впро¬ 
чем, сами видите. Что касается опор, 
прибывших из дальнего зарубежья, то 
процитируем соответствующую стро¬ 
ку протокола: «...возможность их ис¬ 
пользования на дорогах РФ сомни¬ 
тельна и требует проверки длительны¬ 
ми дорожными испытаниями». Жела¬ 
ющие есть? !»■ 


5В 

Изготовитель / «Аемфордер», 


Германия 
Наименование / Ваіі |оіпі 
Цена / 200 руб. 



Руль должен крутиться легко: момент 
сопротивления составляет от 0,15 до 
0,20 кгс-м вместо наших 0,3-0,6. Нет, все 
иностранцы одинаковые: похоже, что у 
них другие стандарты. Палец невозмож¬ 
но выдавить, но легко вырвать, твер¬ 
дость - всего 26-28 единиц по Роквеллу. 
Тот же итог - «не аттестован».. 


5Г 

Изготовитель / «Окап», Италия 
Наименование / Не указано 
Цена /170 руб. 



Итальянцы проявили большее уважение 
к вазовским требованиям, чем остальные 
иноземцы: их моменты вращения попали 
в нижнюю границу допуска! А дальше - 
то же самое, плюс твердость на уровне 
23-25 единиц. Нет - «не аттестован»! 
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| КОМПАНИИ И РЫНКИ I 

ОТ ПОЖАРА СПАСЕТ..о БВНЗИН /ЭИСПЕРТИЗ * 

ЛЮБИТЕЛЯМ ЕЗДИТЬ С ПОЛУПУСТЫМ БАКОМ ПОСВЯЩАЕТСЯ... 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЕРЫГИН 

лектробензонасос - удивительное 
создание, почти как жираф в зоо¬ 
парке. Пока не увидишь - не пове¬ 
ришь, что такое может быть. Действи¬ 
тельно, коллекторный электромотор це¬ 
ликом погружается в бензин и спокойно 
себе крутится — без пожаров, взрывов и 
прочих «чэпэ». А мы с вами пользуемся 
его услугами и ездим на впрысковых ав¬ 
томобилях, в том числе на «волгах». 

В общем-то, ничего странного. Во- 
первых, бензин не проводит ток, а, во- 
вторых, поджечь его без воздуха теоре¬ 
тически невозможно. Однако если 
вспомнить, что при полупустом баке 
насос периодически «глотает» воздух, 
то в голову могут прийти нехорошие 
мысли... 

Основания для беспокойства есть. 
Бензобаки почти всех отечественных 
впрысковых автомобилей имеют плос¬ 
кое днище, при этом зазор между топ- 
ливозаборником и донышком из-за все¬ 
возможных технологических погрешно¬ 
стей и конструкторских недоработок 
иногда достигает 30 мм. Поэтому при 
торможении, разгоне, а особенно при 
поворотах наступают моменты бензи¬ 
нового голодания насоса. На практике 
кратковременные перерывы в подаче 
топлива начинаются у некоторых моде¬ 
лей уже с половины от уровня бака. А 
если вы любите вырабатывать бензин 
до «нуля», то есть постоянно «ездить на 
лампочке», то... Вот и давайте разбе¬ 
ремся, что грозит в этом случае. 

Цель экспертизы звучит длинно и уг¬ 
рожающе - «оценить возможность вос- 
іѵшменения и взрыва паров бензина внутри 
электробензонасосов системы впрыска при 

Электронасос 50.1139 

Изготовитель / СОАТЭ, 


Старый Оскол 
Цена / около 900 руб. 



Электронасос 18.3780 

Изготовитель / ТАТЭ, Тюмень 
Цена / около 1000 руб. 



их работе , а также определить ресурс в экс¬ 
тремальных условиях бензинового го.юда- 
ния». Что ж, попробуем. Для испытаний 
берем .два электробензонасоса от «Вол¬ 
ги» ГАЗ-3110 с двигателем ЗМЗ-406: 
50.1139 производства СОАТЭ (Старый 
Оскол) и 18.3780 производства ТАТЭ 
(Тюмень). У «Волги» бак большой, да и 
расположен он горизонтально - значит, 
колебания уровня топлива особенно 
при этом заметны. 

Испытания вели по двум основным 
направлениям. 

1. Искробезопасность электрических 
цепей питания электробензонасосов 
системы впрыска. 

Для справки. Испытания проводились по 
ГОСТ Р 51330.10-99. Использовали 
взрывную камеру, заполняемую испыта¬ 
тельной взрывоопасной смесью. Коммута¬ 
ция цепи осуществлялась стандартным 
искрообразующим механизмом МЭК. 

Электронасос 50.1139. Искробезопасен 
при значении тока... не более ОД А! Ни¬ 
чего себе шуточки - ведь рабочий ток 
изделия вдесятеро больше и составляет 
примерно 5 А! Шунтирование электро¬ 
двигателя диодом позволило увеличить 
значение «безопасного» тока до 1,2 А, но 
это все равно не Рио-де Жанейро... 
Электронасос 183780. Искробезопасен 
при значении тока 0,4 А... Очень прият¬ 
но, но при таком токе насос не провора¬ 
чивается даже без топлива. Рабочие то¬ 
ки изделия - около 5 А 
Предварительные безрадостные вы¬ 
воды: электрические цепи обоих насо¬ 
сов искроопасны как в рабочем режиме 
питания, так и при коротком замыка¬ 
нии линии питания. Электрические раз¬ 


ряды, возникающие при аварийной 
коммутации этих цепей, способны вос¬ 
пламенить бензиновую паровоздушную 
смесь в горючей концентрации. 

В общем-то, первого вывода уже дос¬ 
таточно для тою, чтобы подумать, а сто¬ 
ит ли менять «карбюратор на инжек¬ 
тор», но доведем дело до конца. Оценим 
ресурс насосов при работе в парах бен¬ 
зина... 

2. Воспламенение и взрыв паров 
бензина внутри корпуса насоса 
от электрических разрядов, 
возникающих при коммутации 
коллектора электродвигателя, 
а также от нагретых поверхностей. 

Для справки. В качестве испытательной 
взрывоопасной смеси 
использовалась активизированная 
водородно-кислородная смесь. 

Электронасос 50.1139. При напряжении 
питания 13,2 В ток потребления состав¬ 
лял 5,2 А. Спустя пять минут после нача¬ 
ла эксперимента насос перестал качать 
смесь. Еще через 7 минут электродвига¬ 
тель встал, при этом ток в цепи возрос 
до 11,9 А. Корпус насоса стал усиленно 
нагреваться, и температура корпуса 
превысила 230°С, что, вероятно, приве¬ 
дет к воспламенению паров бензина. 
Вскрытие показало, что у насоса срезана 
приводная муфта, выплавилась упор¬ 
ная шайба ротора, которая заклинила 
ротор в статоре (фото 3-6). 
Электронасос 18.3780. При напряже¬ 
нии питания 13,2 В потребляемый ток 
равен 4,53 А. Через 16 минут после на¬ 
чала эксперимента появился шум, сви¬ 
детельствующий о ненормальной рабо¬ 
те бензонасоса, при этом ток возрос до 
10,5 А. Через шесть минут насос сдох. 
Разрушилась соединительная муфта, и 
потребляемый ток электродвигателя 
снизился до 1,24 А (двигатель начал 


Насос 50.1139 имеет Насос 18.3780 после 

разборную конструк- вскрытия: комплект 

цию. деталей. 






















Насос 50Л139. Видны остатки соединительной 
муфты и упорного кольца. 

крутиться вхолостую). Затем электро¬ 
мотор проработал во взрывоопасной 
среде еще 460 минут. На последней вну¬ 
три оболочки бензонасоса произошел 
взрыв с последующгсм выходом откры¬ 
того пламени. Горение было остановле- 



Насос 50.1139. Видны 
остатки соединитель¬ 
ной муфты и упорного 
кольца 

Насос 18.3780: ротор 
электродвигателя с 
насосом (видна сло¬ 
манная соединитель¬ 
ная муфта). 



Порванная сетка бен¬ 
зонасоса 18.3780. 



Вскрытие показало, 
что насос 50.1139 
не погиб окончатель¬ 
но, а лишь слегка 
«подклинил». 



но только после прекращения подачи 
смеси и снятия электропитания. Повре¬ 
ждения: прорвана сетка фильтра, по¬ 
врежден насос и сломана муфта приво¬ 
да насоса. 

ИСПЫТАНИЯ ЗАВЕРШЕНЫ 

Пора делать окончательные безрадо¬ 
стные выводы. Исправно работающие 
электробензонасосы системы впрыска 
типа 50.1139 и 18.3780 особых неприят¬ 
ностей не сулят - смесь не воспламеня¬ 
ется, корпуса не греются. Однако при 
отклонениях от нормы (читай - при 
работе «всухомятку») возможны серь¬ 
езные неприятности: электрические 
цепи их питания искроопасны и реаль¬ 
но способны воспламенить пары бен¬ 
зина, когда насос начинает «хватать 
воздух». 

Отказ электронасосов, сопровожтаю- 
щийся заклиниванием электродвигате¬ 
ля, может привести к разогреву корпуса 
до температуры самовоспламенения па¬ 
ров бензина. Ток короткого замыкания 
насоса 50.1139 составляет 11,9 А, а у пре¬ 
дохранителя, защищающего эту цепь, 
номинал 15 А. Отсюда вывод: если во¬ 
время не выкл ючить зажигание, то при¬ 
дется менять, как минимум, жгут про¬ 
водки. Кстати, самым живучим в насосе 
является электродвигатель - его ресурс в 
режиме «Ихтиандр на берегу» составля¬ 
ет от 12 до 460 минут, но сам насос к это¬ 
му времени давно перестает исполнять 
свои обязанности... 

Хочется что-то посоветовать, и в пер¬ 
вую очередь - владельцам впрыековых 
«волг». А что тут скажешь, кроме ба¬ 
нального «не ездите с полупустым ба- 


Заюіинившая 
крыльчатка насоса 
18.3780. 


ком»? И прислушивайтесь к «голосу» 
насоса - вполне возможно, что он уже 
стонет... |з?і 


На правах рекламы 




РиМЕТ* 
ОЦЕНКА - «ОТЛИЧНО» 


5-й Российский автосалон в Москве, проходивший в 
августе на Красной Пресне, принес много радости команде 
компании «ВМП». Знаменитое «детище» екатеринбурж¬ 
цев — препараты серии «РиМЕТ» снова получили самые 
высокие оценки потребителей — и автолюбителей, и про¬ 
фессионалов. 

По результа¬ 
там независимо¬ 
го анкетирова¬ 
ния, проведенно¬ 
го в ходе автоса¬ 
лона, препараты 
серии «РиМЕТ» 
стабильно зани¬ 
мают лидирую¬ 
щую позицию в 
мире современ¬ 
ной автохимии. 

Абсолютными 
лидерами при¬ 
знаны «РиМЕТ-100» — новый лротивоизносньгі препарат 
для двигателя и «РиМЕТ-Т» — для трансмиссии. Эти препара¬ 
ты, по мнению участников опроса, показывают высокую эф¬ 
фективность по всем показателям: повышение и выравнива¬ 
ние компрессии, снижение расхода масла, восстановление 
мощности и увеличения ресурса двигателя, снижение урозня 
шума в двигателе, коробке передач и заднем мосте автомоби¬ 
ля, улучшение запуска двигателя при низких температурах. 

По мнет до специалистов, высокая оценка препарата «Ри¬ 
МЕТ-100» объясняется в первую очередь 
тем, что препарат обладает повышенной 
избирательностью, то есть проявляет 
свое действие в первую очередь там, где 
наблюдается повышенный износ дета ¬ 
лей, недостаток смазки, прижош и при¬ 
хваты трущихся поверхностей. «РиМЕТ- 
100» снимает усталостные напряжения 
поверхностей трения, препятствует вы - 
крашиванию закаленных поверхностей 
деталей. На поверхности деталей, под¬ 
верженных износу, препарат формиру¬ 
ет новый слой, твердый и одновремен¬ 
но пластичный. В процессе трения слой 
изнашивается и самовоестанавливается 
одновременно, поддерживая таким об¬ 
разом постоянные зазоры в парах тре¬ 
ния. Если износ деталей по каким-либо 
причинам возрастает, то возрастает и 
степень восстанавливающего действия 
препарата. 

Из последних разработок «ВМП» большим успехом на 
автосалоне пользовались «МОТОЯ НЕАЬЕК», окрещенный в 
народе «РиМЕТом» для иномарок» и «молодежный хит» — 
«РиМЕТ-МОТО». 



«РиМЕТ-100» и 
«Моіог Неаіег» — 
препараты нового 


поколения 

рег.юталлизантов 



На престижном автофоруме 
команда «ВМП» неплохо смотрелась 


ВМП г. Екатеринбург 
тел. (3432) 28-73-40, 43-92-41 
Ітйр:/Дтр.жеЬ.иг.ги; ѵѵѵѵѵ/.гітеТги 


В М П 
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/ДЛЯ ВАС И ВАШЕЙ МАШИНЫ 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН, ВАДИМ КРЮЧКОВ 
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КОМУ И ЧТО НАВЕСИТЬ? 

АВТОМОБИЛИСТАМ ПРИХОДИТСЯ ЗАПИРАТЬ 
НЕ ТОЛЬКО ДВЕРЬ МАШИНЫ, 

НО И ВОРОТА ГАРАЖА... 


С уществуют три основных вида зам¬ 
ков: реечные, сувальдные и цилин 
дровые. Реечные замки успешно 
путешествуют сквозь века - ими пользо¬ 
вались еще древнеегипетские жрецы, 
да и совремешшки не брезгуют. Но ес¬ 
ли хочется повышенной секретности и 
нормальной взломостойкости, то от вс 
ковых традиций лучше отказаться. 

На фото 1 изображен сувальдный за¬ 
мок фирмы «Мегом» (Балашиха, Рос¬ 
сия). Таким замкам присуща высокая 
механическая прочность: стопки меха 
нических пластин - сувалъд - довольно 
крепкие и молотком их не раздолба¬ 
ешь. А если вы имеете дурную привыч¬ 
ку терять ключи, то обратите внимание 
на фото 2. Замок от итальянс кой фир¬ 
мы «Моттура» хоть и сувальдный, но 
имеет сменную секретную часть, а по¬ 
тому менять все изделие в сборе не при¬ 
дется. Кстати, оба замка - трехканаль¬ 
ные: они запирают «вбок, вверх и вниз». 


Среди цилиндровых царствует фир¬ 
ма «Мультилок» (Израиль). На фото 3 
изображен навесной замок № 16 с 
3 млн. комбинаций. Корпус замка и 
дужка имеют твердость 63-64 единицы 
по Роквеллу - как у распредвала двига¬ 
теля. Внутри замок вязкий: это допол¬ 
нительная зашита от удара. Кстати, 
дужка замка вынимается неликом: ее 
запирание происходит с двух сторон! А 
раз так, то жу лик}' с «болгаркой» при¬ 
дется перепиливать ее минимум в двух 
местах - иначе не открыть. 

Редкий владелец гаража не ронял 
что либо в (утроб - то ключ, то сам за¬ 
мок... Ц-образное изделие на фото 4 
сделано с таким расчетом, что штырь из 
него не падает, а ключ из открытого 
замка не вынимается! 

На фото 5 изображен замок с цепью - 
он может пригодиться как для запира¬ 
ния различных створок ворот (обмотал 
цепь вокруг рамы - и все дела), так и в 


качестве противоугонного устройства 
для мотоциклов и прочих двухколес 
ных существ. 

А если попроще и подешевле? Из на¬ 
ших изделий широкое распространение 
получили чебоксарские замки с диско¬ 
вым механизмом типа «Аблоу» - один из 
них показан па фото 6. После «мульти- 
локовских» цен 80-100 рублей выглядят 
довольно привлекательно, но ничто не 
дается даром. Массивный литой корпус 
ряда моделей сделан из алюминиевого 
сплава и на деле не так-то уж прочен. 
К тому же замочек доставит своему хо¬ 
зяину массу хлопот, особенно зимой. 
Масло, которым смазан механизм, на 
морозе густеет - ключ не провернуть, а 
когда на дворе оттепель, го влага непре¬ 
менно попадает внутрь замка и намерт¬ 
во его прихватит, едва столбик термоме¬ 
тра опусти тся ниже нуля. 

Справедливости ради отметим - ко¬ 
гда на дворе лето, чебоксарский замок 
работает безотказно. Надо лишь изред¬ 
ка его смазывать, чтобы подвижные ча¬ 
сти легко перемещались. 

Дешевые, но при этом хорошие на¬ 
весные замки нынче делают в Китае. 
Конструктивно разные модели отлича¬ 
ются не сильно. Обязательно присутст¬ 
вует прочная стальная дужка с анти¬ 
коррозионным покрытием. Личинка 
замков - латунная, под «английский» 
ключ. Заморозить «китайца» трудно, но 
даже если это произошло, он легко ото¬ 
гревается зажигалкой. 

Корпус может быть либо окрашен¬ 
ным (фото 7), либо хромированным 
(фото 8), по обязательно прочным. А 
вот и оптимальный вариант (фото 9) - 
китайский замок с латунным корпусом 
и механизмом, изготовленным по зака¬ 
зу российской фирмы «Апекс». Это 
стойкое к взлому, удобное в пользова¬ 
нии, практически вечное изделие, сопо¬ 
ставимое по цене с продукцией из Че¬ 
боксар. [ЗР| 

1. «Меттэм» (Россия). Цена - 480 руб. 

2. «Моттура» (Италия). Цена - около 
100 долларов. 

3. «Мультилок» № 16 (Израиль). Цена - 3159 руб. 

4. «Мультилок» - 11-образный замок (Израиль). 
Цена - 2925 руб. 

5. «Мультилок» (Израиль). Цена - 3915 руб. 

6. Чебоксарский агрегатный завод. Цена - 
от 80 до 100 руб. 

7. «Голд Пик» (Китай). Цена - 80-90 руб. 

8. «Квин» (Китай). Цена -100-150 руб. 

9. «Апекс» (Россия). Цена -100-120 руб. 
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ПУТЕВОДИТЕЛЬ ПО ТЕМНОМУ ЛЕСУ 


ТЕКСТ / ГЕОРГИЙ ХОХЛОВ 

КАК ВЫБИРАТЬ 
ГРОМКОГОВОРИТЕЛИ 

Похоже, изобилие, наконец-то, при¬ 
шло и к нам. По крайней мере, в столи¬ 
це теперь продают громкоговорители 
для автомобиля на любой кошелек, на 
любой вкус и цвет. Последний ценят 
особенно - на него ориентируются те 
покупатели, для которых сами громко¬ 
говорители текшее дремучего леса. 

А между тем даже когда знаешь ори¬ 
ентиры, легко выбираешься из глухой 
чащи. Также, не прилагая титанических 
усилий и академических познаний, 
можно разобраться и в динамиках. Ко¬ 
нечно, не досконально - это иной раз не 
удается даже специалистам. Но знание 
общих закономерностей, как известно, 
помогает. Особенно тем, чьи музыкаль¬ 
ные и аудиофильские пристрастия еще 
не зашли чересчур далеко, познания в 
акустике не отличаются глубиной и кто 
не намерен платить за пару динамиков 
больше чем пятьдесят) максимум 
шестьдесят «зеленых». 

Если не вдаваться в подробности, то 
все громкоговорители для автомобиля 
можно разделить на три большие груп¬ 
пы: широкополосные, коаксиальные и 
компонентные. У последних отдельные 
высоко- и низкочастотные динамики с 
разделительным фильтром (кроссове¬ 
ром), но для нашего обзора они слиш¬ 
ком дороги. 

СДВИГ ПО ФАЗЕ 

Исторически первыми появились 
громкоговорители (по ГОСТу - дина¬ 
мические головки) широкополосного 
типа. Нынче за ними закрепилось «им¬ 
портное» название - двухконусные. От¬ 
личительная черта - небольшой допол¬ 
нительный конус, часто с отбортовкой, 
расположенный в центре «основного» 
диффузора. 

До определенной часто¬ 
ты диффузор движется 
подобно абсолютно 
жесткому поршню 
(так называемый 
поршневой режим), 
и все части его созда¬ 


ют давление в одной и той же фазе. На¬ 
чиная с некоторой частоты, края начи¬ 
нают отставать, потом этот эффект рас¬ 
пространяется к центру, и в результате 
наступает такой момент, когда перифе¬ 
рия диффузора совершает колебания в 
противофазе с центром 
Создается так называе¬ 
мое акустическое за¬ 
мыкание: есть толь¬ 
ко движение воз¬ 
душных масс, а зву¬ 
кового давления не 
остается. Избегать 
его научились еще в 
30-е годы - излучение 
центральной (высокочас 
тотной) части диффузора сме- 
сгили вперед по фазе на 180 градусов, 
установив конус на центральный кол¬ 
пачок А дополнительный бортик кону¬ 
са служит для подавления вредных из¬ 
лучений от прилегающих к центру об¬ 
ластей. 

Такие динамики на большие мощно¬ 
сти не рассчитаны, а чтобы обеспечить 
сколько-нибудь сносный бас, у них дол¬ 
жен быть очень мягкий подвес. Причем 
характерна и высокая чувствитель¬ 
ность, что, по мнению многих, - залог 
хорошего звучания. В результате для 
работы с встроенным усилителем маг¬ 
нитолы широкополосные динамики - 
почти оптимальный вариант. 
Нелишне и то, что ши- 
рокоиолосники име¬ 
ют, как правило, весь¬ 
ма скромную мон¬ 
тажную глубину (ти¬ 
пичное значение - 45 
мм), а это позволяет 1 
без проблем монтиро¬ 
вать их в дверь автомо¬ 
биля. 

«Настоящий» широкополссник, ко¬ 
нечно, должен иметь диффузор из цел¬ 
люлозы. Однако нелегкие условия жиз¬ 
ни автомобильных ди¬ 
намиков вынужда¬ 
ют изготовителей 
делать диффузо¬ 
ры из полипро¬ 



пилена, оставляя целлюлозным только 
высокочастотный конус. Некоторые 
фирмы, например Бопу, и его делают из 
пластика, более того, помещают внутрь 
специальное фазовыравнивающес тело. 

При покупке стоит обратитъ внима¬ 
ние на то, чтобы у широкополосной го¬ 
ловки был мягкий подвес, а также и 
на качество приклейки высокочас¬ 
тотного конуса. 


Ріопеег Т8-В1010 



8опу ХЗ-Р1610 


ОДИН - ХОРОШО... 

Из того, что сей¬ 
час попадается на 
прилавках, заслу¬ 
живают внимания в 
* основном широкопо- 
лосники фирм Кешѵоосі, 
Ріопеег и Бопу по цене примерно от 22 
до 30 у. е. за пару в зависимости от типо¬ 
размера. У всех полипропиленовый 
диффузор (у Кешѵоосі он с наполните¬ 
лем из слюды) и целлюлозный высоко- 
частотный конус (кроме Бопу). Макси¬ 
мальная среднеквадратичная (КМ8) 
мощность от 30 до 40 ватт вполне доста¬ 
точна для работы с усилителями магни¬ 
толы. Реальная чувствительность в пре¬ 
делах от 87 до 89 дБ иа ватт (в зависимо¬ 
сти от размера) в среднем выше, чем у 
коаксиальных динамиков. Диапазон 
воспроизводимых частот - от 70-18 000 
Гц у самых крупных 6,5-дюймовых 
громкоговорителей 
до 110-22 ОСЮ Гц - 
у четырехдюй¬ 
мовых. Это мо ¬ 
дели Кепѵѵоосі 
КРС-17585,13585 
и 10585, а также 
серия «56». Или 
Ріопеег ТБ <21015, 
С1315 и С1615, а 
Кешосй КРС-1016С также с цифрами «45» в 
конце индекса. Если повезет, сможете 
найти по одной модели от фирм Сіагіоп 
или Віаирипкі 

Так что пренебрегать «широкополое- 
никами» не стоит, особенно если в ва¬ 
шей системе нег дополнительного уси¬ 
лителя. А разговор о коаксиальных ди¬ 
намиках мы оставим на следующий 
раз. Тем более, что их выбор исчисляет¬ 
ся сотнями наименований |зг| 














«МАРРА» В ГОРОДЕ 


У меренные габариты, хорошие об¬ 
зорность и маневренность, удоб¬ 
ные органы управления - «Мареа» 
легко и непринужденно вписывается в 
интенсивный поток мегаполиса. В этих 
условиях первым делом обращаешь 
внимание на плотные, временами да¬ 
же жестковатые подвески, которые 
позволят не особенно задумываться 
над качеством дорожного покрытия. 
Ямы, люки, трамвайные пути и про¬ 


чие неровности - все это преодолева¬ 
ется легко и без последствий. Адапти¬ 
рованный к «92-му» бензину двигатель 
по характеру - классический «италья¬ 
нец». Он любит высокие обороты, по¬ 
началу с ленцой реагирует на коман¬ 
ды водителя и становится все темпера¬ 
ментнее по мере приближения стрел¬ 
ки тахометра к предельным отметкам. 
Так что в г ороде приходится часто пре¬ 
небрегать высшей пятой передачей, 
отдавая предпочтение более «крутиль¬ 
ным» вариантам. 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНС КИЙ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БУДКИН 

К ак правило, типичные итальян¬ 
ские модели редко кого оставля¬ 
ют равнодушными, разделяя всех 
на своих сторонников и противников. 
ФИАТ - марка народная, словно соз¬ 
дана для примирения оппонентов, а ее 
представитель - «Мареа» - тот самый 
автомобиль, который весьма успешно 
уравнивает, по крайней мере, эмоцио¬ 
нальные крайности в опенках. Класси¬ 
ческие формы, спокойный стиль, хо¬ 
рошая узнаваемость. Созданный в 
1996 году, он уверенно занимает свой 
сегмент на российском рынке и с тех 
пор мало изменился, разве что адапти¬ 
ровался к нашим условиям. 

СКОЛЬКО сто ит 

К ак и положено современному ав¬ 
томобилю такого класса, «ФИАТ- 
Мареа» располаг ает весьма обширной 
гаммой модификаций. Два гита кузо¬ 
ва - седан и универсал, семейство бен¬ 
зиновых и дизельных двигателей мощ¬ 
ностью от 75 до 182 л. с., две коробки 
передач - механическая и «автомат». 
Однако все это для «другой жизни». 
Российская комплектация подразуме¬ 
вает в основном машины со стосиль¬ 
ным мотором объемом 1,6 л, кузовом 
седан с двумя степенями оснащенно¬ 
сти 5Х и ЕІХ 

Седан «Мареа 1,6 5Х» стоит $12 700. 
В эту комплектацию входит достаточ¬ 
ный набор благ цивилизации, включая 
гидроусилитель руля, центральный 
замок, передние стеклоподъемники с 
электроприводом, регулируемые по 
высоте водительское сиденье и руле¬ 
вую колонку, естественно, российский 
«пакет» для плохих дорог, не считая 
мелочей. 

Версию ЕЬХ отличают подогрев пе¬ 
редних сидений, климатическая ус¬ 
тановка, раскладываемое заднее си¬ 
денье, наружные зеркала с электро¬ 
приводом и обогревом, противоту¬ 
манные фары и аудиопакет «Меди¬ 
ум». Но обойдется этот вариант уже в 
$13 500-14 000. 

Перечень дополнительного обору¬ 
дования невелик и касается в основ¬ 
ном вашей безопасности. Передние 
подушки обойдутся в 163 у.е. каждая, 
боковая - в 183, а АБС в приводе тор¬ 
мозов - аж в 800. Так что в заботах о ва¬ 
шем здоровье «Мареа» ощутимо наби¬ 
рает в цене. 


ТИПИЧНЫЙ 
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«ИТАЛЬЯНЕЦ» 


/ВЫБИРАЕМ С УМОМ 


«МАРЕА» НА ШОССЕ 

З десь оборотистость мотора и до¬ 
вольно «растянутая» коробка не 
столь заметны. Немного задумчивые 
но стабильные отклики машины позво¬ 
ляют без напряжения поддерживать 
высокие скорости движения, легко ук¬ 
ладывая стрелку спидометра на отмет¬ 
ку 180 км/ч. Конечно, это не спортив¬ 
ный снаряд и временами чувствуется, 
что 100 л. с. для этой машины маловато, 
но быстро и уверенно перемещаться в 
пространстве «Мареа» позволяет без 
проблем. Пожалуй, именно за городом 
проявляется еще одна итальянская чер¬ 
та характера автомобиля - шумность. 
Как только на 3500-4000 об/мин в мо¬ 
торе просыпается темперамент - он на¬ 
чинает откровенно доминировать над 
всеми остальными звуками в салоне, 
назойливо нажимая на слух. На высо¬ 
ких скоростях к этому добавляется еще 
и свист рассекаемого воздуха - в об¬ 
щем, с акустическим комфортом на¬ 
пряженно. 


«МАРЕА» НА ПРОСЕЛКЕ 


В ряд ли бездорожье - истинное амп¬ 
луа этого автомобиля. Однако, 
взглянув на мошную алюминиевую за¬ 
щиту двигателя и совсем не европей¬ 
ский дорожный просвет в 170 мм, уже 


гораздо спокойнее покидаешь дороги с 
усовершенствованным покрытием. И 
«Мареа» не обманывает ожиданий лег¬ 
ко преодолевая деревенские ухабы, 
словно создан именно для такой жизни. 
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ОДНОКЛАССНИКИ 



«Фольксваген-Бора» (дебют 
1998 г ) - четырехдверный 
седан, пятидверный универсал; 
двигатели - бензиновые 
1,6-2,0 л, дизельные 1,9 ТОІ. 
Цена-от $17 000. 


«Ниссан-Алкера» (дебют 199Ь г., 
в 2000 - обновление) - трех¬ 
пятидверный хэтчбек, четырех¬ 
дверный седан; двигатели - 
бензиновые 1,5-1,8 л 
Цена-от $13 400. 



«Форд-Фокус» (дебют 1998 г,) - 
четырехдверный седан, 
пятидверный хэтчбек; двигатели 
- бензиновые 1,6 л-2.0 л. 

Цена-от $13 900 



«МАРЕА» ДЛЯ ПАССАЖИРОВ 
И ГР УЗА 

В салоне машины располагаешься с 
удобством, хотя переизбытка сво¬ 
бодного пространства не ощущаешь. 
Передние сиденья просторные, в меру 
жесткие и в то же время не лишенные 
боковой поддержки. Ущемлены лишь 
права рослых водителей - недостаточен 
диапазон продольной регулировки. 

Сзади, в общем, тоже без изысков, 
но достаточно места для ног, коленей, 
просторно и верхней части тела. Здесь 
вполне комфортно разместятся два 
взрослых человека. Размеры багажно¬ 
го отделения не обманывают ожида¬ 
ний. Ровный пол, удобная конфигура¬ 
ция, широкие возможности трансфор¬ 
мации заднего ряда сидений позволя¬ 
ют перевозить самые разнообразные 
грузы. Их габарит ограничивает лишь 
размер багажного проема. 
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«ФИАТ-МАРЕА» 


Габарит: 

длина х ширина х высота мм 4390x1741x1440 

База, мм 

2540 

Колея спереди/сзади, мм 

1470/1440 

Снаряженная масса, кг 

1185 

Дорожный просвет, мм 

172 

Рабочий объем двигателя, см 3 

1580 

Мощность, кВт/л.с. 

73 5/100 

ори об/мин 

5500 * 

Крутящий момент. Н м 

137 

при об/мин 

4250 

Максимальная скорость, км/ч 

187 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

10,7 

Радиус поворота, м 

5.5 

Расход т оплива, город/шоссе, л/100 км 

11.3/6,6 

Запас топлива, л 

63 

Объем багажника, л 

430 


«МАРЕА» СЛОМАЛСЯ 

К онечно, «итальянцы» иногда гре¬ 
шат качеством изготовления... Но 
в данном случае мы имеем уже до 
мелочей отработанную конструкцию, 
на которую дается один год гарантии 
без ограничения пробега. Ну а если 
что с\учится, к вашим услугам разви¬ 
тый в больших городах сервис с уме¬ 
ренными ценами и хорошим обеспе¬ 
чением запасными частями. Так что с 
ремонтом проблем возникнуть не 
должно. |я>| 


ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО. долл. США 

ТО 15 000 км 

85-ЮС 

ТО 30 С00 км 

170-185 

Фильтр масляный 

5 

Фильтр топливный 

12 

Фильтр воздушный 

10 

Фильтр системы вентиляции 

20 

Ремень ГРМ 

45 

Свеча зажигания 

5 

Колодки передние 

32 

Колодки задние 

40 

Амортизатор передний 

110 

Амортизатор задний 

70 

Рычаг подвески передний 

50 

Рычаг подвески задний 

110 

Наконечник рулевой тяги 

40 

Капот 

205 

Бампер передний 

250 

Бампер задний 

200 

Крыло переднее 

90 

Крыло заднее 

250 

Дверь передняя 

260 

Дверь задняя 

245 

Ветровое стекло 

140 

Фара 

150 

Фара противотуманная 

50 

Фонарь задний 

62 

Стоимость нормо-часа работ 

30 


РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ ФИРМУ «АРМ АВТО» 
ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ АВТОМОБИЛЬ. 
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ЗАМОРОЖШЬІЕ ЛИ 


/КАЛЬКУЛЯТОР 


ПОЧЕМ АВТОМОБИЛЬ ЗИМОИ? 



До ВЕСНЫ 
№ ВСКРЫВЛШЬ 





ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

холодном пуске, соленых до¬ 
рогах, заснеженных дворах 
у водителей две точки зре¬ 
ния. Первая - машина долж¬ 
на ездить круглый год; вторая 

- не стоит подвергать ее дополнитель¬ 
ным испытаниям. Что заставляет од¬ 
них на время покидать ряды автомо¬ 
билистов, а других, наоборот, взвали¬ 
вать на себя дополнительные хлопоты, 
какую выгоду при этом преследуют те 
и другие? 

Ответить на эти вопросы попытался 
наш калькулятор. В прошлом году в 
его поле зрения попали два водителя. 
Первый - инженер, с весны до осени 
ездит на автомобиле, а зимой стано¬ 
вится пассажиром общественного 
транспорта. Так быстрее, а главное - 
жалко кузов, уж больно он страдает от 
соли. А машину приходится беречь. 
Его сосед по гаражу экономист, может 
позволить себе меньше жалеть автомо¬ 
биль, не говоря уже о том, что доби¬ 
раться до работы автобусом и на мет¬ 
ро ему не очень удобно. Каждый день 

- и в жару, и в холод он на своих коле¬ 
сах. 

Жаркие месяцы уже пролетели, на¬ 
ступил.. 


ОКТЯБРЬ 

Расчетливый экономист заранее 
подготовился к холодам. Начал с того, 
что проверил подвеску и рулевое, уст¬ 
ранил течи, поменял подозрительные 
мелочи и узлы (подробнее в ЗР, 2000, 
№ 10). В общем, провел ревизию ма¬ 
шины. На предварительный ремонт 
ушло 200 рублей. В ближайшие не¬ 
сколько месяцев не придется ничего 
чинить... на всякий случай постучим 
по дереву - непредвиденные расходы 
поджидают автомобилиста на каждом 
шагу (ЗР, 2001, № 8). 

Подготовка к смене сезонов на этом 
не кончилась. Осмотру подверглась 
старая зимняя «резина», после чего 
экономист поехал на рынок. Комплект 
сильно износился, а гнут ые диски рав¬ 
номерно покрылись рыжим налетом. 
Впереди еще покупка канистры неза- 


























ТАБЛИЦА 1 . СТОИМОСТЬ УСЛУГ 
И ЗАПЧАСТЕЙ, руб. 


ТАБЛИЦА 2. ЗАТРАТЫ В ЗИМНИЙ ПЕРИОД, руб. 


Расходы 

Обозначение Стоимость і 

20 л бензина 

Б 

160 

Мойка автомобиля 

М 

100 

Покупка резины с дисками 
+ шиномонтаж 

ш 

8300 

Канистра незамерзающей 
жидкости 

Н 

50 

Проезд на транспорте 

Т 

200 

Техобслуживание (включая 
расходные материалы) 

ТО 

800 

Покупка лопаты и лома 

л 

20С 

Плата за гараж 

Г 

80 : 

Ремонт 

Р 

20С 


мерцающей жидкости, а то по утрам 
вода в омывателе застывает. 

У инженера свои заботы. Машину 
на мойку, просушить - и в гараж. По 
пути надо заскочить на АЗС и залитъ 
полный бак: бензин защитит его от 
ржавчины. Иногда придется запускать 
мотор для подзарядки аккумулятора. 
Опасных сколов, царапин, ржавчины 
хозяин на кузове не нашел, значит, об 
остальном можпо забыть до весны. Хо¬ 
рошо, проблем с укрытием нет - у на¬ 
шего инженера теперь собственный 
гараж, за который он ежемесячно пла¬ 
тит 80 рублей (раньше арендовал «зи¬ 
мовье»). Жилье окупается: под кры¬ 
шей машина ржавеет меньше, да и де¬ 
тишки с нее на санках не катаются. 

Инженер запер гараж, смазал замки 
и... пошел покупать проездной билет. 
Теперь пять-шесть месяцев — радости 
общественного транспорта. 

Итак, наши герои открыли зимний 
сезон, и калькулятор уже занес в таб¬ 
лицу* 2 расходы за первый отчетный 
месяц. Если хотите примерно прики¬ 
нуть свои траты, обратитесь к табли¬ 
це 1. 

НОЯБРЬ 

Главпое - вступить в зиму, а там по¬ 
смотрим - утешает себя экономист, с 
трудом дотянув в октябре до зарпла¬ 
ты. В этом месяце залезать в долги не 
пришлось - поиздержался только на 
бензин, две канистры незамерзающей 
жидкости и заплатил за гараж. Хотя 
из-за слякотной погоды пришлось па¬ 
ру раз загонять автомобиль на мойку. 

Его сосед, предпочитающий зимой 
общественный транспорт, выложил 
намного меньше. Но и эти расходы все 
равно заносим в таблицу. Однажды 
ему пришлось-таки обратиться к эко¬ 
номисту за помощью - нужно было 
встретить на вокзале знакомого с тя¬ 
желыми тюками, а так бы в графе рас¬ 
ходов инженера появились затраты на 
такси. 



Октябрь 

Ноябрь 

Декабрь 

Январь 

Февраль 

Март 

Итого 

Экономист (ездит 
круглый год) 

Р. Ш. 2М, Н. 
Г.'ІОБ 

2М 2Н, 
Г.10Б 

л, м, н; 

Г, 10Б 

м.н 

Г, 8Б, ТС 

2М, 2Н, 

Г, 8Б 

2М. 

Г,5Ь 



8430 

1980 

2030 

2310 

1660 

980 

16 880 

Инженер 
(не ездит зимой) 

М, Б. Г, Т 

Г, Т 

г.т, л 

г.т 

г.т 

Г. Т. Б. ТО 



540 

280 

480 

280 

280 

1240 

3100 


ДЕКАБРЬ 

Снега перед гаражами навалило - 
ни пройти, ни проехать. Инженер, ре¬ 
шивший проведать свой автомобиль, 
увидел, что сугробы от соседних ворот 
перекочевали к нему... Вечером пере¬ 
говорил с экономистом, и на следую¬ 
щий день оба отправились в «Хозяйст¬ 
венный» за лопатами и ломами, чтобы 
расчистить оба выезда. Другие затра¬ 
ты этого месяца ничем не отличались 
от ноябрьских: пешеход разорился на 
проездной, автомобилист - на бензин, 
мойку, незамерзающую жидкость и 
оба - на «крышу» для машины. 

ЯНВАРЬ 

Затянувшиеся праздники сказались 
на расходе топлива. Покоритель зим¬ 
них дорог потратил на 300 рублей 
меньше обычного. А вот обществен¬ 
ный транспорт инженеру никаких 
скидок не предоставил. В этом месяце 
морозостойкий водитель минимизи¬ 
ровал также затраты на незамерзаю¬ 
щую жидкость и мойки, хотя эконо¬ 
мии и не получилось - в последние вы¬ 
ходные он планово заехал на сервис 
(на лютом морозе самому копаться в 
машине неохота), ч гобы поменять мас¬ 
ло и фильтры, - и крупно потратился. 

ФЕВРАЛЬ 

На дорогах чавкала снежная каша, 
машина быстро покрывалась белым 
налетом. Хоть и ездил экономист не¬ 
много (месяц-то короткий), но на мой¬ 
ку пришлось заглядывать дважды и 
жидкость постоянно доливать. Еще 
больше злился на погоду инженер: в 
оттепель, когда спешил на автобус, 
провалился в глубокую соленую лужу 
и испортил новые ботинки. Их стои¬ 
мость в таблицу включать не будем, а 
вот проездной билет учтем. 

МАРТ 

Через пару недель дороги уже гото¬ 
вы к приему очнувшихся от зимней 
спячки автомобилистов. Но до первого 
выезда инженеру еще надо обновить 
масло и фильтры (он проходит ТО ка¬ 
ждый год после зимней стоянки), 
придирчиво осмотреть автомобиль. 
Там резинка рассохлась, тут цилиндр 


сцепления подтекает - все требует вни¬ 
мания. Ладно, пока отложим, а сей¬ 
час - на заправку: полбака потребова¬ 
ли ежемесячные зимние прогревы, 

В этом месяце экономист впервые по¬ 
тратил меньше инженера. Незамерзаю¬ 
щая жидкость у него осталась еще с фев¬ 
раля, плановое ТО прошел не так давно. 
Машину в мойку загонял один лишь 
раз, чтобы сбить с кузова остатки вред¬ 
ной соли. Вот только на бензин денег 
ушло в,твое больше (сосед в первые пол¬ 
месяца вообще не выезжал из гаража). 

ЭКОНОМИЯ И КОМФОРТ 

Как только потеплело, соседи заня¬ 
лись ремонтом. У каждого по мелочам 
что-то накопилось. Хлопот и трат у 
экономиста, понятное дело, побольше 
- его автомоби ль не только стоял, но и 
ездил... Кузов автомобиля, переждав¬ 
шего суровое время в гараже, выгля¬ 
дит неплохо, а машина экономиста по¬ 
сле очередной зимы зацвела - солевые 
ванны не прошли бесследно. Значит, к 
затратам, которые подсчитал кальку¬ 
лятор, прибавятся еще расходы на 
мелкий кузовной ремонт. Что подела¬ 
ешь, плата за комфорт - за возмож¬ 
ность прийти на работу в чистых бо¬ 
тинках, не мерзнуть на остановке, 
встретить друга в аэропорту 7 и т. д. 

Только не надо думать, что автомо¬ 
биль без движения не требует никаких 
затрат. Машина инженера, не проехав 
ни километра, выпросила у него за зи¬ 
му (исключаем затраты на обществен¬ 
ный транспорт) 1900 рублей. Это пла¬ 
та только за право считать себя хозяи¬ 
ном автомобиля. А вот чтобы ездить, 
да еще с комфортом, нужны дополни¬ 
тельные расходы... Каков их размер, 
таким будет* и комфорт. |я>і 
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ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

авод приводных цепей (ОАО 
«ДЗПІД») более 30 лет поставляет 
детали на конвейер ВАЗа, а также 
снабжает запчастями владельцев 
«волі» (.двигатель ЗМЗ-406), «москви¬ 
чей» и некоторых иномарок. 

Отличить подделку можно уже по 
упаковке. Современный оригинал 
(фото 16) и его копия (фото 1 а) очень 
похожи, но если приглядеться, несов¬ 
падения найдутся. Судя по надписи 
на коробке, «левую» цепь изготавли¬ 
вают по иным техническим условиям 
(ТУ). Белая табличка, где указывают 
принадлежность той или иной моде¬ 
ли, отпечатана только на одной сторо¬ 
не. Кроме того, и в оформлении «не¬ 
родной» упаковки внимательный по¬ 
купатель найдет как минимум два от¬ 
личия. 


Другой вариант кустарной коробки 
рисунком больше похож на оригинал 



Красной стрелкой обозначены подделки, зеленой - 


(на фото 2а и 2б показана обратная 
сторона - здесь надписи на латыш¬ 
ском языке). Но неправильные номер 
ТУ и белая табличка выдают поддел¬ 
ку. Кстати, на заводской упаковке 
против индекса соответствующей мо¬ 
дели должен стоять специальный зна¬ 
чок. На «леваке» его заменяет галка 
или крючок, поставленные шарико¬ 
вой ручкой. Иногда нет даже их. На 
нашей же коробочке в «белый спи¬ 
сок» синими чернилами внесли до¬ 
полнение: ГАЗ-70... Не ищите такую 
модель в справочниках - кустари, 
очевидно, указали число звеньев. 

Оригинальные цепи, прежде чем 
упаковать, смазывают и заворачивают 
в полиэтиленовую пленку. Мастера ле¬ 
вых дел здесь обычно на чем-нибудь 
экономят. 

Правильная упаковка - еще не пол¬ 
ная гарантия, поэтому лучше прове¬ 
рить содержимое. Узнагь происхожде¬ 
ние цепи можно по обработке вали¬ 
ков, которые соединяют звенья. На за¬ 
воде используют два способа крепле¬ 
ния: вальцовка (края валиков скругля¬ 
ются - фото За) и клепка (на торне ос¬ 
таются два среза - фото 36). 

Кустари отдают предпочтение клеп¬ 
ке - ее можно выполнить без специ¬ 
ального оборудования, правда, качест¬ 
во «ручной» работы обычно заметно 
ниже (фото 4). На одной подделке тор¬ 
цы валиков более-менее ровные, а вот 
края, по сравнению с заводской обра¬ 
боткой, неаккурашые. Другая фаль¬ 
шивка сделана еше хуже, к тому же 
материал мягковат - торец валика не¬ 


трудно поцарапать даже ключом за¬ 
жигания. 

Пластины оригинальной цепи про¬ 
ходят дополнительную закалку - об 
этом свидегельс гвуют цвета побежало¬ 
сти (фото 4). Материал подделок 
обычно однотонный - темно-коричне¬ 
вый или темно-синий. 

На «родной» цепи обязательно стоит 
хотя бы один товарный знак завода-из- 
готовителя. На мноіих фальшивках, 
прикрывающихся латвийским име¬ 
нем, клеймо отсутствует. Некоторые 
пытаются его копировать и иногда да¬ 
же неплохо. 

Пластина медного цвета - это соеди¬ 
нение цепи в замкнутый контур (фо¬ 
то 5). На заводских деталях она устано¬ 
влена только с одной стороны. Торцы 
валиков в этом месте даже у клепаных 
цепей обязательно развальцовывают. 
Многие подделки переняли от ориги¬ 
налов цвет пластины, но только не 
способ крепления. 

Часто в магазинах и на рынках 
встречаются «левые» цепи для «Вол¬ 
ги» (длина 70 и 90 звеньев), изготов¬ 
ленные из заводских комплектующих. 
Единственное отличие - в замке. У 
подделок соединение клепаное, на 
оригинальных деталях - разъемный 
пружинный замок. 

Фальшивая цепь не так опасна для 
жизни, как кустарные детали тормоз¬ 
ной системы, рулевого управления, под¬ 
вески. Однако, устанавливая таковую на 
двигатель, вы становитесь невольным 
участником лотереи, где проигрыш зна¬ 
чительный, а призов нет... ізрі 
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ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ, 

СЕРГЕЙ КУРГАНСКИЙ, ЮРИЙ ЛЕЗИН 
ФОТО/ АЛЕКСАНДР ЖИХАРЕВ, 

АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

У ра вседозволенности! Скорость 
120? Почему бы нет! Обгон по 
встречной? Запросто! А разворот 
через две сплошные? Ха-ха! Без проб¬ 
лем! Человек, зазубривший параграфы 
ПДД и следовавший им всю жизнь, при 
виде всего этого чувствует себя на доро¬ 
ге круглым идиотом. Нет-нет, не в 
смысле умственной неполноценности, 
а из-за полного непонимания других 
участников движения. В большинстве 
своем те действуют так, будто учили со ¬ 
всем другие дорожные законы. Что ж, 
попробуем проверить,.. 


Сотрудники ЗР вместе с коллегами из 
интернет-сайта ѵуѵѵѵѵ.аиІоргоЬка.ги вы¬ 
ехали на улицы столицы с твердым на¬ 
мерением - двигаться строго по Прави¬ 
лам. «Охрану с собой захватите», - по¬ 
советовали нам вдогонку. Мы же при¬ 
хватили юриста, поскольку, если чест¬ 
но, что-то стали сомневаться в знании 
ПДД. 

Перед вами - впечатления участни¬ 
ков «Правого дела». 

ДМИТРИЙ Л. АВТОМОБИЛЬ «ОКА». Выезжаю 
на Садовое кольцо. Не по привычхе, а 
скорее уже инстинктивно прорываюсь 
в левые ряды. Стоп! В час пик нельзя же 
перестраиваться, кроме как для поворо¬ 
та или разворота. Неужели я обязан 


ехать за этим самосвалом?! Когда он 
нырнул в переулок и освободил дорогу, 
я оглянулся назад. Вот это да. За моей 
«Окой» выстроилась колонна. Москви¬ 
чи любят оставлять не больше санти¬ 
метра между* своим и чужим баталером 
- тут не до маневров. Зато какие стра¬ 
сти! Похоже, каждый «член» этой им¬ 
провизированной колонны готов был 
отдать правую руку, лишь бы выбраться 
«на свободу», а заодно удушить и меня. 

В посрамление столичных лихачей я 
проехал четверть Садового кольца, ни 
разу не сменив полосы. И все вроде бы 
шло как по маслу, пока после очередно¬ 
го моста я не ошибся и проехал нужный 
поворот. Удар по тормозам - задний 
ход - переезжаю сплошную разметку’ - 
























«Сдашь экзамен , 
будешь ездить , 
кйк все, в иокя - 
по Правилам» 
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выруливаю к нужном}'’ повороту - про¬ 
скакиваю на желтый сигнал светофо¬ 
ра... Как же так? Я же хотел не нару¬ 
шать! Выходт;. контролировать себя во¬ 
все не просто? 

Еду, а бесенок в голове бет устали на¬ 
шептывает: «Давай нарушим, не тор¬ 
чать же тут - давно бы дома сидели!» В 
общем, остаток пути пришлось провее¬ 
те в тяжелой борьбе с самим собой. 
«Тренировался» в основном на пешехо¬ 
дах, заставляя свою ногу тормозить пе¬ 
ред «зеброй». В ответ - удивленно-недо¬ 
верчивые взгляды (жалко «безлошад¬ 
ных»). А сзади—дружный гвалт: водилы 
сигналят, матерятся... Откуда же им 
знать, что нарвались на эксперимент ЗР. 
Где же ГИБДД? Хорошо устроилась на¬ 


ша автоинспекция! Совсем не помогает 
тем, кто хочет жить по закону. 

РЕЗЮМЕ. Соблюдать Правила можно толь¬ 
ко в том случае, если ты в ладу с самим со¬ 
бой и если тебе полюгает ГИБДД. 

СЕРГЕЙ К, АВТОМОБИЛЬ «ВОЛГА». Перед 
экспериментом неплохо бы освежиться. 
Остановился у киоска купить воды и... 
первое нарушение. Остановка разреше¬ 
на только параллельно краю проезжей 
части, а я невольно встал под углом. 

Но что было дальше! Казалось, что на 
отдельных участках дороги «за Прави¬ 
ла» могут просто прибить. Вот на Садо¬ 
вом - заторы. Черепаший ход. Но при 
этом вовсю кипит «борьба за выжива¬ 
ние». Стоит зазеваться и оставить хотя 


бы небольшую щель перед бампером 
«впередиползущего», как в эту «калит¬ 
ку» устремляется один, два, а то и три 
автомобиля. За выигрыш в долю секун¬ 
ды утомленные, с бешеными глазами 
водители, похоже, готовы на все. 

В такой толкучке добрался до знака 
«Разворот», вывернул руль и мгновенно 
попал в бешеный поток. Встречная сто¬ 
рона Садового кольца оказалась относи¬ 
тельно свободной, и народ несся под 100 
км/ч. Что делать? Можно только 60... С 
трудом, но еду. Меня обгоняют справа, 
слева и, похоже, скоро начнут сверху, 
снизу и по диагонали. С опаской пере¬ 
строился в правый ряд и... туг же встал 
за автобусом, который высаживал пас¬ 
сажиров. Обогнать? Создам помеху тем. 
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кто несется слева. Остаться стоять? Тоже 
нельзя. «Околачиваться:» на остановках 
для общественного транспорта по но¬ 
вым Правилам запрещено. Господи, что 
же делать? С криком «э-э-э-э-э» вырулил 
влево и, не обращая внимания на возму¬ 
щенные гудки, оставил этот ненавист¬ 
ный автобус позади (за какие-то секун¬ 
ды я и впрямь возненавидел эту безо¬ 
бидную железную коробку, набитѵю 
людьми). 

Эксперимент, не успев начаться, на¬ 
столько утомил меня, что бессознатель¬ 
но стали отключаться те части организ¬ 
ма, которые ответственны за выполне¬ 
ние законов - голова прежде всего. Сра¬ 
батывает рефлекс - и вот я уже несусь в 
левом ряду, мигая фарами зазевавшим¬ 
ся тихоходам. Приходится щипать себя 
за ляжку, успокаивать дыхание и «вы¬ 
равнивать» стрелку спидометра. Таки¬ 
ми вот рывками я добрался до Кутузов¬ 
ского проспекта. 

А теперь прошу всех встать. И поч¬ 
тить минутой молчания те пункты 
ПДД, что предписывают не превышать 
установленного ограничения скорости. 
Мы двигались в левом ряду по Кутузов¬ 
скому проспекту. За знаком 80 появился 
знак 50, затем - 30... Все, кроме нас, на 
этом проспекте в гробу видели ПДД. 
Громилы, чиновники и новые русские, 
облюбовавшие Кутузовский, живут по 
своим законам. Среди них чувствуешь 
себя, как овца в стаде разъяренных буй¬ 
волов. Нет, такие эксперименты не по 
мне. Если не прибавить газу, вон из того 
«Ленд-Кру зера» покажется огнемет. Не¬ 
возможно в Москве ездить по Прави¬ 
лам! Да и быть объектом презрения и 
гнева других водителей не желаю. 
РЕЗЮМЕ. «Если никто не соблюдает Прави¬ 
ла, значит, Правила надо менять ши... 
это уже совсем другая игра», -мне кажет¬ 
ся, эта известная поговорка все объясняет. 


Я не хочу нарушать закон, но... я вынуж¬ 
ден «играть» вместе со всеми в «другую иг- 
ру». 

ЮРИСТ ЗР СЕРГЕЙ ВОЛГИН, АВТОМОБИЛЬ 
«ЖИГУЛИ». За время эксперимента я на¬ 
рушил ПДД 14 раз. Ради интереса про¬ 
ехал тот же путъ не по I Іравилам, а «как 
всегда». Нарушил больше 30 раз! Иног¬ 
да - невольно, чаще - вынужденно. Ин¬ 
тересно, что п в режиме эксперимента, и 
при «обычной» езде пришлось «спо¬ 
ткнуться» об одни и тс же пункты ПДД. 

Попу тно обнаружил несколько юри¬ 
дических казусов Перед поездкой води¬ 
тель обязан проверить техническое со¬ 
стояние автомобиля. Но как? Напри¬ 
мер, содержание СО без газоанализато¬ 
ра не определить... Или попробуйте со¬ 
блюдать пункты 8.6 и 8.5, когда правый 
край перекрестков забит припаркован¬ 
ными как попало автомобилями. Как 
обойтись без пересечения сплошной ли¬ 
нии разметки, если перед тобой возник¬ 
ло препятствие (а здесь остановка запре¬ 
щена, ехать не дают, нельзя и стоятъ - ос¬ 
тается испариться)? Уже только поэтому 
буквальное соблюдение ПДД невоз¬ 
можно 

Что делать с пунктом 14.1, который 
гласит: «Водитель транспортного сред¬ 
ства обязан уступить дорогу пешеходам, 
переходящим проезжую часть по нере¬ 
гулируемому пешеходному переходу»? 
8'срмкн «уступить дорогу» означает, что 
мы не должны вынуждать пешеходов 
изменять направление или скорость 
движения. Но пешеходы робко стоят на 
краю дороги и ждут, пока мы проедем. 
Выходит, формально мы не создаем им 
помех. Пропускать испуганных пешехо¬ 
дов или нет? Это скорее вопрос культу¬ 
ры, а не юриспруденции. 

РЕЗЮМЕ Буквально соблюдать Правила не 
просто трудно, а чаапо совершенно не- 


Собравшись после эксперимента в ре¬ 
дакции, мы сформулировали, что, по на¬ 
шему убеждению, мешает блюсти ПДД 
Итак, причины внешние, «фокусы» 
дорожников. Оранжевые жилеты 
обращаются со знаками, как с елочными 
игрушками - вешают много, бестолково и 
забывают вовремя убирать, нехватка 
маршрутных схем. В городе, осо¬ 
бенно в старой части, катастрофически не 
хватает схем развязок и объездов. Водите¬ 
лям приходится действовать методом 
проб и ошибок. ДОРОЖНОЕ ХАМСТ¬ 
ВО Попробуйте ехать 60 км/ч и вы услы¬ 
шите, что о вас думают другие, неус¬ 
тупчивость участников дви¬ 
жения. Довольно трудно перестроить¬ 
ся в плотном потоке Приходится вклини¬ 
ваться, подрезать, «распихивать», дур¬ 
ной пример. Стоит одной машине вы¬ 
ехать на встречную полосу, как за ней по¬ 
следуют другие, причем «лидером» ко¬ 
лонны нередко оказывается автомобиль с 
синими номерами, грузовики. В по¬ 
следнее время большегрузы-тихоходы 
облюбовали левые ряды, особенно на 
Московской кольцевой дороге. Игнорируя 
Правила, они вынуждают других участни¬ 
ков движения идти на обгон справа. 

Причины «внутренние», невнима¬ 
тельность И РАССЕЯННОСТЬ. У 

«подснежников» наблюдается хроничес¬ 
кая форма сих «недугов», закосне¬ 
лые привычки. Вот пример: на ули¬ 
це, где расположена редакция ЗР. уже два 
года, как установлено одностороннее дви¬ 
жение, но водители ведут себя так, будто 
не знают о «нововведении», неуваже¬ 
ние к букве закона. Особенно это 
относится к владельцам мобильных теле¬ 
фонов. Штраф «за разговор» небольшой. 
Вот народ и прикидывает: проще запла¬ 
тить 20 рублей, чем покупать «хзндс 
фри», спешка. «Я знаю, что если не 
нарушу, то опоздаю», инстинкт 
гонщика. Кто-то всерьез уверен, что 
секунды решают все. 

возможно из-за юридических казусов. 
Вдвойне трудно блюсти ПДД, когда у 
большинства участников движения нет 
ни элементарной культуры, ни взаилто- 
го уважения. 

На совести каждого из нас - разо¬ 
браться со своими «внутренними» 
причинами, которые мешают соблю¬ 
дать Правила. Но эти усилия окажутся 
бесполезными, если ГИБДД не помо¬ 
жет устранить причины «внешние». 
Ждем ответа от инспекции и писем от 
читателей. ізрі 
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Н МЫ И АВТОМ ОБИЛЬ |___ 

ТАМОЖНЯ - РОДИНА «ЖУКОВ» К0РМѴШІ,А 

НЕ ПОРА ЛИ ЛОВИТЬ ВРЕДНЫХ «НАСЕКОМЫХ»? 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 

И з разговоров на таможне. «Ви¬ 
дишь вон того, в сером пиджа¬ 
ке? Серьезный товарищ. У 
него здесь никаких проблем -лю¬ 
бую дверь любой ногой открывает. А 
вот смотри другой - лысоватый, в ко¬ 
жаной куртке - тоже «жук». 

Предыстория 

В июльском номере ЗР многих при¬ 
влекла статья «Кормушка с гер¬ 
бом», где шла речь о неурядицах на 
таможенном посту «Автотранспорт¬ 
ный» в Очакове. Туда, попросту говоря, со 
гнали заинтересованных в «растаможке» ав¬ 
толюбителей из всех приграничных с Бело¬ 
руссией областей. Образовалась непомерная 
очередь, а вместе с ней приползли «жуки» - 
предприимчивые деляги, предлагающие за 
соответствующую плату ускорить оформле¬ 
ние. В той же статье сообщалось, со ссылкой 
на письмо Центрального таможенного упра¬ 
вления (присланного в редакцию ЗР), что с 
очередями на таможенном посту будет 
покончено - его переводят в новое 
здание на проезде Добролюбова. 

В редакцию позвонил перегонщик 
Дмитрий К. Приезжайте, посмотри¬ 
те, что творится на Добролюбова, - 
поймете сами. Могу провести». 

Встречаемся с нашим гидом возле 
таможни. Вот проходная. Решетка на 
двери и «громила» рядом. Никого 
внутрь не пускают: «вход воспре¬ 
щен». Можно лишь дежурить у же¬ 
лезных ворот и ждать. Никакой офи¬ 
циальной информации. Бообше ни¬ 
чего нет, кроме кустов, которые за¬ 
меняют автовладельцам из очереди 
туалет. Да, с любителями иномарок 
таможня особо не церемонится - 
«удобства» во дворе! 

Ждать у двери смысла нет - надо 
пробираться внутрь. Наш «гид» 
Дмитрий знает способ. Демонстра¬ 
тивно держим бумажники в руках и 
объясняем охране, что хотим внести 
депозит. Сработало - получаем про¬ 
пуск и оказываемся в помещении 
«Автотранспортного». Обстановка 
внутри разительно отличается от то¬ 
го, что снаружи. Какие-то личности 
неторопливо «фланируют» по лест¬ 
ницам и коридорам, о чем-то беседу¬ 
ют. Дмитрий многих из них знает, го¬ 



ворит, все 

пришли из Очакова: 
что там, что здесь - «жуки» 
одни и те же. 

На втором этаже рее горан. Заходим. 
Берем кофе (40 рублей чашка) и при¬ 
слушиваемся к беседе за соседним сто¬ 
ликом - там перегонщики обсуждают 
насущные дела: появился, мол, один, 
который обещает «сделать все» за 250 
долларов. Предложение заманчивое, 
но человек новый, незнакомый... 

Из разговоров на таможне: «Сколько 
машин в день въезжает на СВХ?» - 
«Максимулі 70». - «Обещали вроде про¬ 
пускать по 200. Неужели мест не хва¬ 
тает?» - «Места достаточно. Только 
вот цены «кусаются». 

Мой «экскурсовод» и его .друзья-пе¬ 
регонщики поделились интересной 
информацией. Добролюбовские «жу¬ 
ки» подразделяются на три вида. 
«Черные брокеры» - самые «крутые»: 
они могут загнать автомобиль на 
склад временного хранения (СВХ) и 
растаможить за один день! Но и берут 
дорого - 500 долларов. Расценки «чер¬ 
ных» и их координаты практически 
доступны. Даже самый неопытный 
следователь сможет определить их за 
пару часов у ворот СВХ. «Жуки», чув¬ 


ствуя свою полную безнаказанность, 
гребут деньги лопатой. 

«Серые брокеры». «Их» не пой¬ 
мешь. Кто они на самом деле? Вроде, 
в таможне работают... Но точно ни¬ 
кто не знает. К ним просто так не по¬ 
дойдешь, можно познакомиться 
только через третьих лиц. 

«Белые брокеры» - «жу- 
ки» официальные. Работа¬ 
ют в зарегистрированной 
фирме. Берут 3100 рублей 
только за оформление всех 
документов. 

Из разговоров на таможне: «За что еще 
здесь берут деньги?» - «Например, «за опо¬ 
здание» - 200 рублей. За мойку - 
100 рублей». - «А если авто- 
мобилъ чистый, можно не 
платитъ?» — «Смеешься?..» 
Многие из тех, кто толпят¬ 
ся возле СВХ на Добролюбова, 
уже не вправе разъезжать на 
своих иномарках по городу, по- 

Комментарий редактора отдела 
правовой информации ЗР 
Андрея Бойко 

Любой обратившийся в таможню гражданин 
может провести «растаможку» самостоя¬ 
тельно, без каких-либо посредников. Это не 
запрещено Таможенным кодексом РФ. 
Кроме того, в постановлении Правительства 
РФ от 17 июля 1996 г. № 873 «Об утвержде¬ 
нии положения о таможенном брокере» 
сказано, что «взаимоотношения таможен¬ 
ного брокера с представляемым лицом 
строятся на основе договора». Любой дого¬ 
вор в соответствии с Граждапским кодексом 
РФ может быть заключен только в добро¬ 
вольном порядке и с согласия обеих сторон. 
Никто не вправе назязагь услуги таможен¬ 
ных брокеров. Что подтверждается также и 
законом «0 защите прав потребителей». 

Если на таможенном посту ваши права 
нарушаются, вы можете обратиться в Госу¬ 
дарственный таможенный комитет (ГТК) с 
жалобой. В соответствии с указом прези¬ 
дента РФ «Об утверждении положения о 
Государственном таможенном комитете 
РФ» ГТК обязан принять меры для устра¬ 
нения причин, порождающих ущемление 
прав и интересов граждан. Если в ГГК не 
реагируют на вашу жалобу, можете обра¬ 
титься в прокуратуру или в суд. 








Из письма ЗР в Прокуратуру г. Москвы: 

«На таможенном посту «Автотранспорт¬ 
ный» регулярно создаются искусственные 
очереди. Вместе с тем, через определенных 
лиц неофициальным путем автовладель¬ 
цам предлагают произвести таможенное 
оформление транспортных средств во вне¬ 
очередном порядке за соответствующую 
ілату. В частности, за въезд на территорию 
СВХ (склада временного хранения) требует¬ 
ся заплатить до 350 долларов США... 

Просим Вас проверить законность и 
обоснованность действий должностных лиц 
таможенного поста «Автотранспортный» и 
таможенного брокера ЗАО «ТЭК Альфа 
ТЖЧК». В частности, проверить наличие 
фактов содействия внеочередному оформ¬ 
лению транспортных соедств «за взятку». 

тому что срок доставки в таможню на¬ 
значения у них давно истек. Одного 
.акого «партизана» остановили сот¬ 
рудники ГИБДД, посмотрели доку¬ 
менты, узрели нарушение - и прину¬ 
дительно поместили его автомобиль 
на... СВХ. Как он был счастлив! При¬ 
везли прямо на эвакуаторе! 

Оригинальный способ. Но, может, 
есть какой-нибудь официальный путь 
обойти очередь и «жуков» сразу? 

Собираем документы и... ищем 
окошко, куда их можно отдать. А 
окошка-то нет. Таможенные чинов¬ 
ники не пускают никого в обход бро¬ 
керов - плати деньги! 

Из разговоров на талюжне: «Ты уже 
въехал на С ВХ?» - «Нет, пока. Жду. 
Может, через кого подешевле выйдет». 
- «А я на прошлой неделе за 150 долла¬ 
ров «прокрутился». - «Везет...» 

Между прочим, не только сотруд¬ 
ники «Автотранспортного», но и ру¬ 
ководство 11К получают зарплату за 
счет нас, налогоплательщиков. Мо 
жет, нанять других чиновников? |эр| 

Реакция таможни. После нашего обра¬ 
щения в прокуратуру ситуация на Добро¬ 
любова изліенилась. Мы добились того, что 
появился информационный стенд, график 
заезда и прочие признаки ци¬ 
вилизованного отношения к 
гражданам. Очередь поубави¬ 
шь. Однако в официальном 
ответе в редакцию из Цент¬ 
рального таможенного 
управления нет даже 
намека на то, что 
виновники этих 
безобразий, и пре¬ 
жде всего взяточ¬ 
ники, будут наказаны. 



ЧТО ДУМАЮТ 0 ГИБДД? /ОБСУДИМ 

ДВА ОПРОСА - ДВЕ ТОЧКИ ЗРЕНИЯ 


ТЕКСТ / ОЛЕГ ЖУКОВ 

Главное управление ГИБДД МВД России обнаро¬ 
довало в этом году результаты мониторинга об¬ 
щественного мнения. В 73 субъектах нашей стра¬ 
ны опросили 185 тыс. водителей и пешеходов, 
которые должны были высказать свое мнение о 
том, как реформируется деятельность ГИБДД на 


местах Внушительная цифра! Посмотрели мы на 
результаты этого опооса, поразмышляли, и в ду¬ 
шу закралось сомнение Хотя, что гадать, проще 
проверить! Мы взяли и провели свой опрос в Ин¬ 
тернете, точно повторив вопросы ГИБДД. В пуб¬ 
ликуемой статистике синим обозначены данные 
ГИБДД, красным - ЗР (все в %). 


Произошли ли позитивные измене¬ 
ния за время реформирования? 

Да 62,7% Ч ‘ 27 % 

Нет 37,3% Нет 73% 


Сократились ли беспричинные оста¬ 
новки транспорта вне стационарных 
постов? 


Да 69,4% 

Нет 30,6% 


Да 45% 

Нет 55 % 


Действия инспекторов стали более на¬ 
правленными на оказание помощи 
участникам дорожного движения 
(устранение неисправности, буксиров¬ 
ка и т. п.)? 

Да бо,9% ®> п% 

Нет 39,1% НеТ 89% 


Сложившиеся взаимоотношения ме¬ 
жду водителями и инспекторами 
стали удовлетворительными? 


Да 65,4% 

Нет 21% 

Затрудняюсь 
ответить 13,6% 


Да 14% 

Нет 5 і% 

Затрудняюсь 
ответить 35% 


Благодаря реформированию мень¬ 
ше стало вымогательства и других 
нарушений закона инспекторами? 


Да 47д% 

Нет 17,8% 

Затрудняюсь 
ответь 35,1% 


Да 10% 

Нет 75 % 

Затрудняюсь 
ответить 15% 


Іриходилось ли вам управлять ма¬ 
шиной в нетрезвом состоянии? 

, Іа 30,5% Да 32% 

Нет 69,5% Нет 68 % 


При получении взятки: 

A) водитель сам старается задоб¬ 
рить инспектора 

Б) инспектор дает понять, что не 
против решить вопрос с макси¬ 
мальной выгодой для обоих 

B) инспектор занимается вымога¬ 
тельством, угрожая наказанием 

Г) затрудняюсь ответить 

А 54,4% * 26% 

Б 14,6% Б 52% 

В 5,5% В 12% 

25,5% Г 10% 


Недостатком стало: 

A) слишком строгие наказания за 
грубые нарушения 

Б) слишком мягкие наказания за 
грубые нарушения 

B) непринятие мер к нарушителям 
Г) затрудняюсь ответить 

А 32,6% Аі6% 

Б 21,2% Б 10% 

в 17,7% В 63% 

28,5% Г 11% 


Удовлетворены ли вы организацией 
движения с точки зрения безопас¬ 
ности? 


Да 55 , 2 % 

Нет 28,5% 

Затрудняюсь 
ответить 16,3% 


Да 10% 

Нет 78% 

Затрудняюсь 
ответить 12% 


Конечно, любой из опросов - не абсолютная 
истина, і ем более, когда они намного раз¬ 
нятся по числу опрошенных. Но мнение на¬ 
ших читателей (в отличие от опроса ГУ 
ГИБДД) не позволяет «констатировать в це¬ 
лом наличие положительных тенденций в 
реформировании службы». із?і 
























МЫ И АВТОМОБИЛЬ 


/КОЛЕСО 


«ГАЛИЛЕО» ЗАВЕРТИТСЯ В 2008-М 


ПЕРВЫЙ УГОН НЕ В СЧЕТ 



Спутниковая навигация становится за рубежом 
настолько популярной среди автомобилистов (и не 
только!), что монополия США и России на глобаль¬ 
ные спутниковые системы СРЗ и ГЛОНАСС начала 
раздражать европейцев. Поэтому страны Евросоюза 
решили развернуть свою, более современную систе¬ 
му навигации «Галилео» или 6М35-2 (бІоЬаІ 
Иаѵідаііоп ЗаіеІИе Зувіет), состоящую аж из 30 
спутников, расположенных в 23 300 километрах от 
Земли. Общая стоимость проекта оценивается в 32 
миллиарда евро. Спутники будут запускаться сразу 
по восемь штук одной ракетой «Ариан». Возможно, 
часть выведут на орбиту наши «протоны» - в их гру¬ 
зовом модуле поместится по четыре «навигатора» В 
полную силу «Галилео» заработает в 2008 году. 

Приемники новой системы отличаются множест¬ 
вом приятных сервисных функций и миниатюрно¬ 
стью, по размерам они похожи на современные со¬ 
товые телефоны 


На Украине после 
многолетней волоки¬ 
ты в этом году принят 
закон об усилении от¬ 
ветственности за не¬ 
законное завладение 
транспортным сред¬ 
ством. Отныне за 
уничтожение, поддел¬ 
ку или замену номера 
кузова или двигателя 
предусмотрено лише¬ 
ние свободы на срок 
от 2 до 3 лет либо 
штраф (в пересчете с 
гривен) от 1500 до 
2000 долларов с кон¬ 
фискацией имущест¬ 
ва. Кроме того, стерта, 


наконец, нелепая 
грань между кражей и 
угоном транспортного 
средства. Тепеоь этот 
номер не пройдет - 
угонщика, как и вора, 
ждет уголовное нака¬ 
зание. Однако сердо¬ 
больная Верховная 
Рада освободила от 
него лиц, котооые... 
впервые завладели 
машиной незаконным 
образом. Так что во¬ 
ровская мафия может 
быть спокойна - надо 
просто не посылать 
«на дело» тех, кто уже 
однажды попался. 


I Столичные власти решили разобраться с владельцами земельных 

участков, выделенных под строительство автозаправочных станций и 
не освоенных в течение длительного времени. За последние семь лет 
в Москве под АЗС было отведено более 700 таких участков, а 
построено и введено в эксплуатацию только 550 станций. До конца 
года Государственная земельная инспекция представит правительству 
Москвы предложения по изъятию неосвоенных участков. 

МОСКОВСКАЯ ФИРМА «ЛА- 
ДА-ФА80РИТ», продавец 
ВАЗов я «ниссанов», прив¬ 
несла в свой автосалон на¬ 
циональный колорит. Те¬ 
перь потенциальных поку¬ 
пателей японских автомо¬ 
билей встречают в просто¬ 
рном шоу-руме, отвечаю¬ 
щем принятым за рубежом 
стандартам. «Японскую 
комнату» перед открытием 
придирчиво проинспекти¬ 
ровали представители 
«Ниссана». 



В ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ» в ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ» В ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ» 

В ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ» 

Слушайте программу «Автомотив»: ежедневно, кроме субботы 
и воскресенья, в 8 час. 40 мин. на «Радио Ретро» 

(Москва - УКВ 72,92 МГц и 88,3 МГц, Иваново - 66,11 МГц, Ниж¬ 
ний Новгород-105,9 МГц, Оренбург - 69,92 МГц и 104,8 МГц, 
Санкт-Петербург - 71,66 МГц, Ставрополь -106^2 МГц, Тверь - 
70,13 МГц, Тула-69,02 МГц). 


В ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ» В ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ» В ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ» 


Парламент Молдавии принял 
поправки к Административ¬ 
ному кодексу, которые мно¬ 
гократно увеличивают штра¬ 
фы за нарушение Правил 
дорожного движения. Жест¬ 
че всего будет караться упра¬ 
вление автомобилем в не¬ 
трезвом состоянии. До сих 
пор закон был весьма либе¬ 
рален к выпившему водите¬ 


лю - ему грозил штраф до 
пяти минимальных зарплат - 
90 леев (примерно 7 долла¬ 
ров). Сейчас придется упла¬ 
тить 630-720 леев (50-57 
долларов), а в случае по¬ 
вторного нарушения - ли¬ 
шиться прав на три года 
Возросли и штрафы за пре¬ 
вышение скорости - до 270 
леев (21 доллар). 


БЕЗ БЕЛОГО ЯДА 
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Может быть, впервые за многие годы 
московские власти уже с лета озаботи¬ 
лись зимними проблемами на улицах 
города. В июле началась закупка сов¬ 
ременных противоледных реагентов, 
прежде всего ХКМ - хлористого каль¬ 
ция модифицированного. В его составе 
есть добавка-ингибитор, уменьшающая 
вредное воздействие на зеленые наса¬ 
ждения. Кстати, новый состав был ус¬ 
пешно опробован минувшей зимой на 
МКАД, Рублевском шоссе, магистралях, 
ведущих к аэропортам Внуково и Ше¬ 


реметьево. Так что теперь от примене¬ 
ния технической соли решено вообще 
отказаться. 

Для успешного перехода на реагенты 
нового поколения город должен приоб¬ 
рести еще 850 снегоуборочных машин. 
Отныне убираемый снег будут уничто¬ 
жать в специальных камерах, а не сбра¬ 
сывать, как раньше, в московские водо¬ 
емы. К началу зимы должно быть по¬ 
строено 40 снегоплавильных камер. До 
30 октября в городе пройдут смотры- 
учения уборочной техники. 



ЭТОТ СТАРЕНЬКИЙ ГАЗ-63, некогда служивший в Группе 
Советских войск в Германии, несмотря на потрепанный 
вид, вполне здоров. Ныне машина работает техничкой в 
голландском клубе любителей мотоциклов ФН, Служба 
у отставника интересная - недавно он возил команду 
клуба в немецкий город Иббенбюрен, где проходил оче¬ 
редной слет владельцев старинных мотоциклов. 
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У ВАЗОВСКОЙ гарантии 

МПРЕ *! 1 Іііст ЗАВ °Л кажется, 
НИ) У II Ій и III ,Ф вспомнил о своих 



Н а АвтоВАЗе - новый директор по 
техобслуживанию и гарантии - 
Николай Петрович Дыбин. Сулит 
ли это владельцам «жигулей», «самар» 
и «нив» перемены к лучшему? Наши 
вопросы при первом знакомстве каса¬ 
лись именно этого. 

- Будут ли сокращены сроки ремон¬ 
та на гарантийных станциях? 

- Мы стремимся, чтобы мелкий ре¬ 
монт занимал не более суток. Если ра¬ 
бота серьезная и требует запчастей, ко¬ 
торых нет на станции (но они есть на 
ближайшем региональном складе), то 
не более трех суток. И только в случаях 
редких поломок, когда деталь нужно 
заказывать на заводе, - до трех недель, 
- Три недели без автомобиля? А если 
нет возможности ждать? 

- Закон «О защите прав потребите¬ 
лей» позволяет самостоятельно поку¬ 
пать детали на рынке. Мы их поставим, 
но я не советовал бы идти на это - мож¬ 
но нарваться на подделку, а за качество 
предоставленных владельцем запча- 
с гей ВАЗ не отвечает. Лучше дождаться 
«родной» детали с завода. Я понимаю, 
это долго, но пока у нас нет возможно¬ 
сти ускорить процесс. 

- Еще один больной вопрос. Некото¬ 
рые вазовские СТО, нарушая закон «О 
защите прав потребителей», требу¬ 
ют с клиентов в период гарантии 
деньги за эвакуацию дефектных авто- 
мобилей и их диагностику... 

- Эвакуация и диаі носгика гарантий¬ 
ных машин должны быть бесплатны¬ 
ми. С кого-то требуют деньги? Пусть 
сообщают нам - мы разберемся к нака¬ 
жем виновных. 

- Порой владельцам машин отказы¬ 
вают в замене деталей по гарантии 


ОБЯЗАТЕЛЬСТВАХ 

(наприліер, бракованных потрескав¬ 
шихся стекол) на том основании, что 
они не прошли ТО. 

- Тоже неправомерно. Дефект стекла 
и техобслуживание никак не связаны. 
Но если возникли проблемы с двигате¬ 
лем, мы, естественно, проверим: где и 
как владелец проходил очередное ТО. 

- Когда потребитель не находит 
понимания на СТО, куда ему обра¬ 
щаться? 

- Назову конкретные фамилии. По 

телефону - к Сычеву Виктору Трофи¬ 
мовичу (8482) 37-55-62 либо по факсу 
(8482) 73-80-14. По электронной поч¬ 
те к Ювчица Дмитрию Ивановичу 
О.УѵсЫса@ѵа 2 .ги Не могу обешать, что 
в один миг по всей стране на наших 
станциях все изменится и с гарантией 
не будет проблем. Но владельцы вазов¬ 
ских машин должны знать: наша цель - 
добиться, чтобы у ВАЗа была репута¬ 
ция настоящей автомобильной фирмы. 
Мы больше не станем держаться за лю¬ 
дей, которые не хотят или не умеют 
уважать клиента. С такими будем без¬ 
жалостно расставаться. ізр| 

ОТ ОТДЕЛА 

АВТОМОБИЛЬНОЙ ЖИЗНИ 

Мы переслали по указанному электронному 
адресу поступившие к нам сигналы о работе 
СТО «Екатеринбург-ЛАДА» с жалобами на 
инженера по гарантии Ищенко. Он так «про¬ 
славился» среди местных автолюбителей, 
что их письма перед отправкой на завод 
пришлось редактировать - опускать крепкие 
выражения. К нам поступил ответ завода: 
«Ищенко освобожден от занимаемой долж¬ 
ности». Директор же СТО «Екатеринбург- 
ЛАДА» сообщил, что готов удовлетворить 
жалобы потребителей, поступившие во вре¬ 
мя работы бывшею инженера по гарантии. 
После этого мы неоднократно обращались в 
«АвтоВАЗтехобслуживание», пересылая жа¬ 
лобы их клиентов, и всякий раз «жалобщи¬ 
ки» получали помощь. Читателям посредни¬ 
чество журнала здесь необязательно - каж¬ 
дый может обращаться на завод сам. 

ВОПРОСЫ ЗАДАВАЛ ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 


/КОЛЕСО 


НА ВЕСЬ МИР 
10 ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ? 

Глобализация все больше захватывает 
автомобилестроение. Согласно опублико¬ 
ванному недавно в Мюнхене исследованию, 
из пяти с половиной тысяч известных в от¬ 
расли поставщиков к 2010 году в мире ос¬ 
танется меньше половины, а из пятнадцати 
крупных автомобильных концернов - не 
больше десяти. В ближайшие десять лет ав¬ 
томобилестроение особенно интенсивнс 
будет развиваться в странах Азии Восточ¬ 
ной Европы и Южной Америки. По прогно¬ 
зам эксперте, ежегодный рост объемов 
производства автомобилей в этих регионах 
составит 7,5%. Аналитики полагают, что 
лучшие шансы на выживание будут иметь 
те компании, которые создадут в этих час¬ 
тях планеты собственные мощности В том 
же исследовании называется нынешний го¬ 
довой оборот мирового автомобилестрое¬ 
ния - 2 трлн 450 млрд, евро - 80 с лишним 
годовых бюджетов России! 

ПРОГНОЗ - 300 000! 

По сообщению «Файненшнл Таймс», за 
первое полугодие в Россию ввезли 46 400 
новых иномарок, а в течение всего года 
только официальные дилеры планируют 
продать 75 000 штук. Прогнозы на пятилетие 
куда более смелые: ожидается, что россия¬ 
не осилят покупку до... 300 000 новых ино¬ 
марок в год! Впрочем, для оптимизма есть 
основания Так, «Рено» собирается почта 
удвоить свои продажи в России (с 5 до 9 ты¬ 
сяч автомобилей), «Форд» планирует на 
2005 год реализовать 27 000 авто. Продажи 
«Вользо» за первое полугодие выросли на 
220%, а БМВ - на 200%. 

НАШЕЙ ДОРОГЕ- 
НАШ БУЛЬДОЗЕР 

Россия увеличивает производство строи¬ 
тельно-дорожной техники. По прогнозам, в 
2001 году бульдозеров будет выпущено на 
15% больше, чем в 2000-м, автокранов - на 
33%, экскаваторов - на 21%, машин для го¬ 
родского коммунального хозяйства - на 3%. 
Парк строительной техники в России на 85% 
состоит из отечественных машин (аналогич¬ 
ная импортная техника в 4-10 раз дороже) 
Многие российские заводы в последнее 
время освоили более современные и конку¬ 
рентоспособные модели, что позволило в 
2000 году на 69% сократить импорт строи¬ 
тельных машин и почти удвоить ее поставки 
на экспорт. 
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ДЕШЕВЛЕ... ЕЩЕ ДЕШВЛЕ! 

ВСЕ РАВНЫ ПЕРЕД ЗАКОНОМ, НО НЕ ПЕРЕД СТРАХОВЫМ ПОЛИСОМ 


/СКИДКИ 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 

В солидных страховых компаниях 
нет такого понятия,, как усреднен¬ 
ный или «общий» тариф. Стои¬ 
мость страховки напрямую зависит от 
данных о самом автомобиле и... его вла¬ 
дельце. При этом «вилка» в тарифе мо¬ 
жет достигать 200 процентов! 



Федор Михайлович за рулем 15 лет. Стаж 
страхования - 5 лет (без аварий). Недав¬ 
но купил машину у дилера, рекомендо¬ 
ванного страховщиком, и установил сиг¬ 
нализацию. Ночью оставляет ее на охра¬ 
няемом паркинге. Упоавлять своим лю¬ 
бимцем никому не доверяет. Заплатит за 
страховку 2.8% от страховой суммы. 

Пользуясь принятой у себя системой 
скидок и надбавок, страховая компания 
определяет, какую цену в конечном сче¬ 
те вам придется заплатить. При этих 
расчетах важны любые детали. Напри¬ 
мер, давно ли вы за рулем? Или: когда 
вы последний раз попадали в аварию? 


Ваш опыт и осторожность - весомые ко¬ 
зыри при заключении договора. А вот 
автолюбитель со стажем меньше года 
вынужден довольствоваться самыми не¬ 
выгодными условиями (ничего не поде¬ 
лаешь - группа риска). Впрочем, опыт - 
дело наживное. За каждый последую¬ 
щий год безаварийной езды вы получи¬ 
те от страховщика 5-10% скидки - таким 
образом за 5 лед непрерывного страхо¬ 
вания можно набрать до 50% процентов 
«бонуса». 

В мгновение ока «нарастить» себе 
безопасный стаж нельзя - придется 
подождать. Но это не значит, что 
новичок в любом случае обречен 
переплачивать. Возможность скос¬ 
тить цену полиса все равно 
остается. Стоит купит ь авто¬ 
мобиль (или какой-либо аксессуар, на¬ 
пример сигнализацию) в фирме, реко¬ 
мендованной страховщиком, - и 5-10% 
«бонуса» у вас в кармане. Мало? Тоща 
поставьте машину в гараж или на охра¬ 
няемую стоянку — получите еще 5-18% 
«подарка». Скидку можно получить за 
переход из одной страховой компании в 
другую, за установку на автомобиль 
спутниковой системы слежения 
Ьо/7аск, а в ряде случаев и за то, что за¬ 
явка на покупку полиса получе¬ 
на через Интернет. Эго еще не 
все. Если вы застраховали не¬ 
сколько автомобилей или вдо¬ 
бавок еще и дачу - тоже причи¬ 
тается скидка, и не копеечная. 


Даже за размещение наклейки с логоти¬ 
пом страховой компании полагается 
«процент». 

Если вы стремитесь к максимальной 
льготе, позаботьтесь об этом уже при за¬ 
ключении договора страхования. На¬ 
пример, при вашем согласии ремонти¬ 
ровать свой автомобиль на сервисных 
станшіях по рекомендации страховщи¬ 
ка полис обойдется дешевле. 

РЕЗЮМЕ 

О страховании лучше подумать еще 
до приобретения автомобиля. Заранее 
определив место покупки, ремонта и 
хранения, вы обеспечите себе самый 
экономный тариф. І»| 

Коля. Пол года с «правами». Взял за 10 
тыс. руб. «копейку» 12 лет «от роду», 
хранит под окном. Недавно помял правое 
крыло Дает «порулить» всем своим дру¬ 
зьям. Вместо услуг сервиса, рекомендо¬ 
ванного страховой компанией, хочет пла¬ 
тить соседу - тот починит. Родители ры¬ 
дают над счетом за страховку: 60% от 
страховой суммы. 


СКИДКИ СТРАХОВЫХ КОМПАНИЙ 

Компания 

За каждый безаварийный год 
страхования (в сумме не более 50%) 

За страхование 
і «скольких автомобилей 

За ночное хранение 

За шшллексное 
страхование 

Другие виды скидок 

«Прогресс- 

Гарант» 

10% 

1% за каждый 
автомобиль, 
но не более 15% 

- 

- 

за установку средств защиты; 
механическое устройст¬ 
во - 2%, ІлМаск - 10% 

«Интеррос- 

Согпасие» 

10% 

5-10% 

(от 5 машин) 

охраняемая стоянка или 
гараж -10%; неохраняемый 
гараж или пенал-5% 

ГО+АвтоКАСКО -15%; 
при одновременном страховании 
по другим вицам -10% 

за установку 

ІоЛіаск —20% 

«Ингосстрах» 

15% 

5% и выше 

- 

ГО+АвтоКАСКО - 
скидка на ГО 35% 

страхование через 
Интернет-5% 

'Ренессанс 

Страхование» 

15%-5% 

2-10% 

- 

при одновременном страхова¬ 
нии (автомобиль плюс жизнь, 
здоровье и г.д.) - 5% 

при похулке машины 
у определенного дилера -10%, 
при страховании через 
Интернет 10% 

«Содружество 
і «За рулем» 

10% 

1% за каждый 
автомобиль 

охраняемые: гараж - 17%, 
стоянка-14%; 
неохраняемые; гараж -12%, 
стоянка-8% 

при одновременном страхова¬ 
нии (автомобиль плюс жизнь, 
здоровье и т.д.) 5%; 
ГО+АвтоКАСКО- скидка на ГО 5% 

подписчикам ЗР - 5-10%, 
установка сигнализации 
в определенной фирме - 
15% го риску угон 

«Рссгосстрах- 

Подмосковье» 

5% - по АвтоКАСКО 
{в сумме не более 50%) 

6%-по ГО 

(в сумме не более 30%) 

20% 

(свыше 5 
автомобилей) 

- 

- 

- 

«Геополис» 

10% 

10% 

гараж или охраняемая 
стоянка-5% 

- 

если к управлению допущен 
только один человек -10% 
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ЗИС в фильме Эльдара Рязанова «Старые 
клячи» не только плавал, но погружался под 
воду и даже всплывал. Для выполнения этих 
маневров к днищу крепили специальный на¬ 
дувной матрас. Когда из него откачивали воз¬ 


дух, автомобиль шел ко дну, точнее, опускался 
на специальный понтон, установленный на 
глубине нескольких метров. По водяной по¬ 
верхности ЗИС (нареченный, кстати, «Рязанов- 
цем») двигался не хуже, чем по суше, и с успе¬ 
хом мог дать фору многим судам. Спасибо 55- 
сильныму мотору «Джонсон» да двум само¬ 
дельным килям, которые позволяли уверенно 
держать равновесие. В следующей сцене этот 
ЗИС из парохода мгновенно перевоплощается 
в поезд метро, а капитан-водитель становится 
матинистом. Разгоняться и тормозить машине 
помогали собственные колеса, а четыре допол¬ 
нительных от вагонетки четко направляли его 
по рельсам. 


РАСКРОЕМ 
НЕКОТОР ЫЕ 
ТАЙНЫ 
МИРА 
КИ НО: 
НАШИ 
ГЕРОИ- 
КАСКАДЕР Ы 
_ И ИХ 

ТЕХНИКА 


ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 
ФОТО / СЕРГЕЙ ВОРОБЬЕВ 
АССОЦИАЦИЯ 
КАСКАДЕРОВ 
РОССИИ 


А теперь «Горбатый»! «За¬ 
порожец», выполняющий 
прыжок через костер, 
внешне ничем не отличал¬ 
ся от своих собратьев. Пе¬ 
ред трюком в кузове тща¬ 
тельно заделали вое отвср 
сшя и трещинки, чтобы 
пламя не проникло 
внутрь. От каскадера же 
требовалось быстро пере¬ 
сечь линию огня. 


Этот автомобильчик - на са¬ 
мом деле пустотелый макет, иг¬ 
равший в фильме «Китайский 
сервиз». Его ждала судьба дет¬ 
ской игрушки: сделали и сразу 
же сломали. Х.лоп! Специаль¬ 
ные устройства одновременно 
отстрелили все четыре колеса, 
и кабриолет беспомощно 
плюхнулся на пузо. Интересно, 
что чувствовал в этот момент 
пассажир? 
































































Патрульная машина, павшая в нерав¬ 
ной схватке с преступником, - «шестер¬ 
ку» буквально разорвало на куски. По 
сюжету фильма это последствия взры¬ 
ва. В реально сти же пришлось тщатель¬ 
но рассчитывать, ще и какой силовой 
элемент подпилить, чтобы из автомоби¬ 
ля получилась задуманная постановщи¬ 
ком кучка кузовных деталей. 

Кстати, каскадеры очень серьезно 
просчитывают прыжки и перевороты. 
Обычно эти трюки совершают на спе¬ 


циальных трамплинах, іде автомоби¬ 
лю задается нужная траектория поле¬ 
та. Часто используют естественные 
препятствия (бордюры, камни), иногда 
«химичат» с самим автомобилем: гру¬ 
зовику привязывают груз на крыше, 
смещая центр тяжести; на легковых 
автомобилях наращивают диски - с 
ними легче зацепиться за асфальт. На 
льду, чтобы перевернувшаяся машина 
не просто скользила, а вращалась, к 
крыше прикрепляют шипы. 


Этих «актеров» 
приглашают, когда 
бессильны даже 
каскадеры. Имен¬ 
но их вы видите в 
машинах, падаю¬ 
щих в пропасть 
или бьющих друг 
друга на большой 
скорости. Такая у 
них работа. 




В карт ине Аллы Суриковой «Хочу в 
тюрьму» один из главных героев - яр¬ 
ко желтый «Запорожец». По фильму 
талант его столь многогранен, что на 
съемках потребовалось четыре (!) дубле¬ 
ра. Каждый специализировался на чем- 
то своем. На нижних фото - водоплава¬ 
ющий. Под капотом установлен мотор 
«Вихрь», позаимствованный у списан¬ 
ного катера. Держаться земноводному 
на илаву помогали брусочки пенопла¬ 


ста и надувная подушка. Представляете 
лица жителей, случайно выглянувших 
этим утром из окои окрестных домов?! 

Еше один желтый «близняшка», 
снабженный мощным мотором и дуга¬ 
ми безопасности... обгонял «Мерсе¬ 
дес». Даже вертолет съемочной группы 
с трудом поспевал за шустрым «Запо¬ 
рожцем»! Третий играл прирожденно¬ 
го лыжника. Правда, покорял он за¬ 
снеженное поле верхом на снегоходе. 


«Форду» уготовили печальную 
судьбу - погибну ть в столбе пламени. 
К тому же режиссер хотел, чтобы 
«из автомобиля вылетала душа». 
Таковую пиротехники сделали 
с помощью... денатурата. 



В РОЛЯХ / «РЯЗАНОВЕЦ» - ЗИС-101, 
«ГОРБАТЫЙ» - ЗАЗ-965, ПАТРУЛЬНАЯ МАШИ¬ 
НА - ВАЗ-2106, «ЗАПОРОЖЕЦ» - ЗАЗ-968М 
ПОДГОТОВКА АВТОМОБИЛЕЙ / АЛЕКСЕЙ ВОЙТКОВ 
АЛЕКСЕЙ СЕССИИ, ВАДИМ ТРОСТЯНСКИЙ, 
СЕРГЕЙ ЗОТКИН, ЮРИЙ БАРИНОВ, 

СЕРГЕЙ ГУЩИН 
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П МЫ И АВТОМОБИЛЬ | _ 

/ЖЕНСКИЙ КЛУБ 



ремень , 

спасающий две жизни 

ПРИСТЕГИВА 

ТЬСЯ ИЛИ НЕТ - РЕШАЮТ БУДУЩИЕ МАМЫ 


ТЕКСТ / ЕВГЕНИЯ ОНЕГИНА 

ногие будущие мамы жалуют¬ 
ся на автомобильные ремни 
безопасности: они давят, со¬ 
скальзывая на живот, отвлекают вни¬ 
мание, нервируют. И если сидя на 
пассажирском сиденье можно изме¬ 
нить позу или придерживать ремень 
руками, то беременная за рулем вы¬ 
нуждена терпеть неудобство. И 
только ли неудобство? Ремни небез¬ 
опасны для будущего ребенка, осо¬ 
бенно неотрегулированные, - слиш¬ 
ком тугой или, наоборот, чересчур 
свободный... 

Двадцать шесть процентов «авто- 
мам», участниц опроса, проведенно¬ 
го на сайте шашосЬкі.ги, готовы на¬ 
рушать ПДД и не пользоваться 
штатным ремнем, который из союз¬ 
ника превращается в недруга (мно¬ 
гие из них в период беременности 
так и поступают). Семнадцать про¬ 
центов более законопослушных же¬ 


лают, чтобы беременным было раз¬ 
решено не пристегиваться, как в не¬ 
которых странах (например, в Поль¬ 
ше, Италии, Японии). Большинство, 
однако, считает, что пристегиваться 
необходимо: ведь даже при резком 
торможении велика вероятность 
удариться животом о руль. А что уж 
говорить о столкновении?.. «Неудоб¬ 
ный ремень лучше, чем овдовевший 
муж, не успевший стать отцом», - 
пишет одна из респонденток. 

Во многих зарубежных странах, 
включая и те, где беременным разре¬ 
шено не пристегиваться, продаются 
ремни для будущих матерей - точнее, 
дополнительные элементы конструк¬ 
ции, перераспределяющие наірузки 
так, чтобы свести к минимуму давле¬ 
ние на растущий плод (во многих 
случаях это достигается введением 
четвертой точки крепления у стан¬ 
дартного трехточечного ремня). 
Кстати, 57 процентов опрошенных 


нами выразили желание приобрести 
нечто подобное. 

Остается поехать и купить! Увы, 
ответы в известных автомагазинах 
стереотипны: «Не слышали о таких», 
«В продаже не было ни разу». Кое- 
кто пытался уверить, что ничего по¬ 
добного не существует в природе. 
Звонки в представительства круп¬ 
ных фирм, занимающихся товарами 
д\я будущих мам и детей, дали тот 
же неутешительный результат... 

Лишь в Интернете удалось найти 
сайт компании, которая разработала 
для беременных дополнительные креп¬ 
ления к ремню безопасности (Маіешііу 
&еаі ЪеШ. Заказ можно сделать по сети, 
но неизвестен срок его выполнения, да 
и цена - около 50 долларов США - мно¬ 
гим у нас не по карману. 

Одна участница опроса горько посе¬ 
товала: «Пока найдешь специальный 
ремень - родить успеешь...» Что вер¬ 
но, то верно. ізрі 




КОММЕНТАРИЙ ВРДЧА-ГИНЕКОЛ0ГА 

Природа заботится о безопасности будущего человечка. Он защищен во 
чреве матери: окружен со всех сторон околоплодной жидкостью (а она, как 
и любая жидкость, практически несжимаема) и достаточно толстым слоем 
мягких тканей. Поэтому говорить, что ремни безопасности давят на живот и 
этим вредят будущему младенцу, неверно - для этого потребовалось бы не¬ 
сравнимо большее усилие. 

Однако крайне опасным является резкий удар, возникающий во время ава¬ 
рии, при котором появляется мощная гидродинамическая волна, способная 
вызвать тяжелые осложнения вплоть до гибели плода. Защитят ли ремни без¬ 
опасности от такого удара? К сожалению, он вызывается резкой потерей ско¬ 
рости автомобиля. У беременной женщины плод тоже испытывает такое дви¬ 
жение и удар, и последствия его будут зависеть, прежде всего, от скорости 
движения. В полости матки из-за быстрого смещения жидкости резко изме¬ 
нится давление, что может привести к трагическим последствиям для буду¬ 
щего ребенка. К сожалению, ремни безопасности, независимо от их конструк¬ 
ции, не будут способны предотвратить внутреннее смещение жидкости и пло¬ 
да. Поэтому, на мой взгляд, самое важное правило для предотвращения ката¬ 
строфы при езде беременной на автомобиле - придерживаться умеренной 
скорости. А ремни безопасности использовать обязательно: они защитят от 
удара о руль, не дадут вылететь из автомобиля, если он перевернется, и, воз¬ 
можно, при этом сохранят здоровье и жизнь беременной. Для будущего ма¬ 
лыша это важнее всего, учитывая, что на период беременности он составляет 
с матерью единое целое, живущее по законам материнского организма. 

АМАХМѴТХОДЖАЕВ. К.М.Н. 

Статья подготовлена редактором сайта по заказу ЖК ЗР. С расширенны¬ 
ми версиями можно ознакомиться на сайте татосНкУи 



















З ТИ слова, произносимые в момент 
знакомства, мы искренне адресу¬ 
ем участницам нашего конкурса. 
Ваши письма действительно приятно 
и интересно читать. Чувствуется, что 
каждая из вас может немало расска¬ 
зать на страницах ЖК ЗР - например, 
москвичка Светлана Гиренко, которая 
в свои 22 ездит на 21-летнем «Москви¬ 
че-2140» и «за полтора года узнала 
больше, чем иной за 10 лет, сколько в 
автомобиле может всего сломаться»... 
И все-таки она его любит! 

Перейдем, однако, к ответам на воп¬ 
росы первого тура. 

I. Какая ліарка автомобиля обязана сво¬ 
им происхождением женщине? 

Конечно же, «Мерседес». Именно 
так (с ударением на втором слоге!) зва¬ 
ли дочь Эмиля Еллинека — главы пред¬ 
ставительства «Даймлер» во Франции, 
В ее честь назвали новую машину, соз¬ 
данную Вильгельмом Майбахом в 1901 
году (см. «Энциклопедия автомоби¬ 
лей», изд-во «За рулем», 1998). 

Некоторые участницы упомянули 
также «Ааду». Вряд ли за этой торго¬ 
вой маркой стояло имя конкретной 


женщины (если не так, пусть АвтоВАЗ 
нас поправит). Тем не менее этот вари¬ 
ант ответа тоже принимается. 

2. Какой из этих бытовых приборов 
близок по принципу своего действия к 
карбюратору: а - миксер; б - фен; в - 
пульверизатор; г - соковыжималка. 

Мы явно недооценили наших жен¬ 
щин, предложив столь легкий вопрос. 
Все ответили на него правильно, а Ека¬ 
терина Шестакова из Петербурга даже 
добавила: «В основе работы карбюра¬ 
тора лежит принцип пульверизатора, 
то есть диспергирование жидкости за 
счет потока воздуха». Джентльмены, 
снимите шляпы! 

3. Предложите свою подпись к снимку. 

В ЖК пока очень тесно (как сетует 

Ольга Овчинникова из Перми, «0/8% 
для женщин от общего объема ЗР... 
МАЛО!»). Поэтому, экономя драгоцен¬ 
ное место, ограничимся пересказом 
снимка нашего фотокора Александра 
1 Іолунина: на фоне машины с разби¬ 
тым передком стоят рядышком взвол¬ 
нованная девушка и бодрый усатый 
автоинспектор. В момент, когда пи¬ 
шется этот краткий обзор, получены 
не все ответы. Из тех, что есть, выде¬ 
лим такие: 

«Дорогая, что бы ты сейчас делала, 
если бы твой муж не был гаишником!» 
(Ольга Арефьева) 

«Люблю на службе сфотографиро¬ 
ваться. .. с девушкой!» (Е. Шестакова) 

«А он прощения не попросил» 
(Юлия Федотова) 


Есть даже в стихах: 

«Скажу вам без всякой 
тени смущения 
Машина — не роскошь, 
а средство общения 
Для тех, кто желает найти 
приключения» 

(Г. Богданова) 

И, пожалуй, лучший на сегодняш¬ 
ний день: 

«А вы уверены, что это был МИГ- 
29?» (Светлана Чугаевская, Петербург) 

А вообще-то, если честно, трудно не 
согласиться с Ириной Масловой из 
Красногорска Московской области: 
« Третий вопрос оказался для меня са¬ 
мым сложным, потому что мне ис¬ 
кренне жаль эту девушку. Какое уж 
тут остроумие?..» 

Геперь — вопросы третьего тура: 

1. Если бы конструктором отечест¬ 
венных автомобилей были вы, что бы 
вы улучшили в них с учетом женских 
вкусов и потребностей? 

2. Почему, по мнению многих жен¬ 
щин, двухдверный кузов лучше четы¬ 
рехдверного? 

3. Что вы подумаете, обнаружив у 
мужа в багажнике дамский чулок? 

И дополнительный вопрос: какие 
интересующие вас темы вы предложи¬ 
ли бы для ЖК ЗР? 

Ответы надо выслать до 31 октября 
по адресу редакции (с пометкой 
«Конкурс ЖК ЗР») или по электрон¬ 
ному адресу «Женского клуба»: 
йаша@ 2 г.ш. 

УДАЧИ ВАМ! ізрі 


подарок 

любимому 

НЕСКОЛЬКО М 

УДРЫХ СОВЕТОВ 


П риближается день рождения му¬ 
жа, а ты не знаешь, что ему пода¬ 
рить? Когда в семье есть автомо¬ 
биль, вопрос решается просто... 

Если автомобиль единственный и вы 
делите его по принципу «кто первый 
встал, того и тапочки», неплохой пода¬ 
рок — безропотно ездить в этот день об¬ 
щественным транспортом. 

Если муж собирается отметить 
праздник на работе или в кругу дру¬ 
зей, выступи в роли личного шофера и 


довези его, тепленького, до дома. Во- 
первых, безопасно. А во-зторых, он бу¬ 
дет всем хвастаться, какая у него заме¬ 
чательная жена. 

Если он верит и надеется, что слой 
грязи толще двух сантиметров отва¬ 
лится сам, отвези накануне вечером 
его транспортное средство на мойку. 

Если мойка далеко, вымой машину 
самостоятельно. Это же намного лег¬ 
че, чем вымыть окна в квартире. 

Если он сам с удовольствием ухажи¬ 


вает за железным другом, подари ему 
автокосметику (только не перепутай 
цвет, купив для белой машины крас¬ 
ный полироль!). 

Если у него мобильный телефон и 
он постоянно теряет его в салоне, по¬ 
дари подставку для телефона или маг¬ 
нитный держатель. 

Если тебя раздражает вечный беспо¬ 
рядок в багажнике, с улыбкой вручи 
любимому ящик для инструментов - 
убьешь двух зайцев сразу... 

Если ни один из этих советов тебя не 
вдохновил, подари ему и себе подпис¬ 
ку на «За рулем» — беспроигрышный 
вариант! 

СОВЕТО ВА/ЧА 
НАТАЛЬЯ Б ДУРОВ А, 
АСПИРАНТКА МАДИ 
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РУБРИКУ ВЕДЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ 
ДИРЕКТОРА 
ЮГИДИЧЕСКОЙ 
ФИРМЫ 

«ПРАВОЗАЩИТА 
«ЗА РУЛЕМ. 

СЕРГЕЙ ВОЛГИН 

В этом номере мы расскажем, как 
надо вести себя и что нужно 
знать, если при ДТІ I есть постра¬ 
давшие. Начнем с того, что юридиче¬ 
скую помощь в этом случае могут ока¬ 
зывать только адвокаты (лида с выс¬ 
шим юридическим образованием, со¬ 
стоящие в коллегии адвокатов). Как и 
при обычном ДТП, лучше, если адво¬ 
кат прибудет уже на место происше¬ 
ствия. Кстати, сюда кроме инспектора 
ГИБДД выезжает и следователь. 

Если есть пострадавшие, водителей 
в обязательном порядке подвергают 
медицинскому освидетельствованию 
на состояние опьянения. Схема ДТП 
должна быть сделана на миллиметро¬ 
вой бумаге, однако нет ничего страш¬ 
ного, если на месте ее составят на 
обычном листе - главное, чтобы в от¬ 
деле ГИБДД схему в масштабе пере¬ 
несли на «миллиметровку». 

После того как материалы дела 
оформлены, в медучреждение, куда 
госпитализированы пострадавшие, 
направляется запрос о характере те¬ 
лесных повреждений. Если они отно¬ 
сятся к тяжким или средней тяжести 
либо совокупная продолжительность 
лечения пострадавшего в связи с при¬ 
чиненными телесными повреждения¬ 
ми более 21 дня, материалы дела пе¬ 
редают в отдел дознания. Здесь при¬ 
нимают решение о возбуждении (или 
об отказе в возбуждении) уголовного 
дела. Если в действиях водителя доз¬ 
наватель усматривает нарушение 
Правил дорожного движения, он обя¬ 
зан возбудить дело. 

В этом случае надо четко знать свои 
права, которые изложены в статье 52 
УПК РСФСР. До предъявления обви¬ 
нения водитель, нарушивший Прави¬ 
ла, — только подозреваемый. Он впра¬ 
ве знать, в чем подозревается; давать 
объяснения; представлять доказатель¬ 
ства; заявлять ходатайства; знако¬ 
миться с протоколами следственных 
действий, произведенных с его уча¬ 
стием, а также с материалами, напра¬ 


вляемыми в суд в подтверждение за¬ 
конности и обоснованности примене¬ 
ния к нему заключения под огражу в 
качестве меры пресечения. Он вправе 
также заявлять отводы; приносить 
жалобы на действия и решения лица, 
производящего дознание, следовате¬ 
ля, прокурора; участвовать при рас¬ 
смотрении судьей жалоб. 

Как только выносится постановле¬ 
ние о привлечении подозреваемого в 
качестве обвиняемого, он становится 
обвиняемым. Когда дело передано в 
суд, обвиняемый считается подсуди¬ 
мым, а после вынесения приговора 
или осужденным (в случае обвини¬ 
тельного приговора), или оправдан¬ 
ным (в случае оправдательного). 

Обвиняемый вправе (статья 46) «знать, в 
чем он обвиняется, и давать объяснения по 
предъявленному ему обвинению; представ¬ 
лять доказательства; заявлять ходатайства; 
обжаловать в суд законность и обоснован¬ 
ность ареста; знакомиться с протоколами 
следственных действий, произведенных с 
его участием, а также с материалами, напра- 
вляемыми в суд в подтверждение законно- 
сти и обоснованности применения к нему 
заключения под стражу в качестве меры 
пресечения и продления срока содержания 
под стражей, а по окончании дознания или 
предварительного следствия - со всеми ма¬ 
териалами дела, выписывать из него любые 
сведения и в любом объеме; иметь защитни¬ 
ка с момента, предусмотренного статьей 47 
названного кодекса; участвовать при рас¬ 
смотрении судьей жалоб < , ,>, участвовать в 
судебном разбирательстве в суде первой 
инстанции; заявлять отводы; приносить жа¬ 
лобы на действия и решения лица, произво¬ 
дящего дознание, следователя, прокурора и 
суда; защищать свои права и законные ин¬ 
тересы любыми другими средствами и спо¬ 
собами, не противоречащими закону». 

В подавляющем большинстве слу¬ 
чаев для решения вопроса о виновно¬ 
сти водителя необходима автотехни¬ 
ческая экспертиза. Водитель, в отно¬ 
шении которого заведено уголовное 
дело, вправе ходатайствовать о ее на¬ 
значении и ставить перед экспертом 
вопросы. Конечно, лучше воспользо¬ 
ваться услугами адвоката, который 
сможет не только юридически гра¬ 
мотно сформулировать вопросы, но и 
найти другие доказательства невинов¬ 
ности водителя либо обстоятельства, 
способные существенно смягчить на¬ 
казание. 



За совершение преступления, пред¬ 
усмотренного статьей 264 УК РФ, пре¬ 
дусмотрено: 

При причинении средней тяжести 
или тяжкого вреда здоровью челове¬ 
ка - ограничение свободы на срок до 
пяти лет, либо арест на срок от грех 
до шести месяцев, либо лишение сво¬ 
боды на срок до двух лет с лишением 
права управлять транспортным сред¬ 
ством на срок до трех лет или без та¬ 
кового. 

При причинении смерти одному 
человеку - лишение свободы до пяти 
лет с лишением права управлять 
транспортным средством на срок до 
трех лет. 

При причинении смерти двум и бо¬ 
лее людям - лишение свободы от че¬ 
тырех до десяти лет с лишением пра¬ 
ва управлять транспортным средст¬ 
вом на срок до трех лет. 

Надо иметь в виду: если при ДТП 
пострадавшие получили лишь телес¬ 
ные повреждения, такое преступле¬ 
ние считается преступлением неболь¬ 
шой тяжести. В этом случае закон пре¬ 
дусматривает освобождение от уго¬ 
ловной ответственности при наличии 
определенных условий: если вы доб¬ 
ровольно явились с повинной, способ¬ 
ствовали раскрытию преступления, 
возместили причиненный ущерб или 
иным образом загладили вред, причи¬ 
ненный в результате преступления. 
Так что, если вина водителя в ДТП не 
вызывает сомнений, лучше всего, если 
дело будет прекращено именно по та¬ 
ким основаниям. Тем более, что води¬ 
тель обязан возместить потерпевшему 
вред, даже если он и не виноват в 
ДТП. Только обязательно возьмите 
письменное заявление от потерпев¬ 
ших, что вред им возмещен в полном 
объеме, никаких претензий к водите¬ 
лю они не имеют и просят не привле¬ 
кать его к уголовной ответственности. 

Самое надежное и для потерпевше¬ 
го, и для виновного - прибегнуть к по¬ 
мощи адвоката. Первому он поможет 
восстановить свои нарушенные права, 
второму' - избежать незаслуженно су¬ 
рового наказания. Конечно, если во¬ 
дитель вішоват, адвокату вряд ли уда¬ 
стся полностью освободить его от от¬ 
ветственности. А вот найти смягчаю¬ 
щие обстоятельства, чтобы хотя бы 
уменьшить степень наказания, смо¬ 
жет только профессиональный за¬ 
щитник. |ЗР| 


і 
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МЬІ И АВТОМОБИЛЬ 


ПО ПРОЕЗЖЕЙ ЧАСТИ с,оп ляп 


ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 

ФОТО / А БАТЫРУ, А ЖИХАРЕВ, Л ЗАЙЦЕВА, 

С. СУББОТИН 

у как же это скучно, когда каж¬ 
дый твой шаг, каждый поворот 
руля регламентированы. Словно 
мы, участники движения, пешки ка¬ 
кие-нибудь бесправные. А как хочется 
иногда проявить смекалку и сноровку, 
привнести в дорожную обстановку 
живинку, чтоб всем интересно было. 
Хорошо, есть еще в ГИБДД и в дорож¬ 
ных службах люди, это понимающие 
При подъезде к Москве на Можай¬ 
ском шоссе они установили раздели¬ 
тельный барьер прямо на пешеходном 
переходе (фото 1). Это ж как теперь 
стало интересно на том участке доро¬ 



ги, товарищи! Место оживленное - 
строительный рынок, пешеходов, сла¬ 
ва Богу, много. Так что устраивают не 
просто бег с препятствиями - преодо¬ 
левают их с утяжелением, петляя сре¬ 
ди быстро движущихся машин. И здо¬ 
ровью полезно, и смотрет ь приятно, и 
заработать можно, устроив тотализа¬ 
тор: добежит - не добежит... 

Внесли и в Ижевске разнообразие в 
монотонную дорожную жизнь, устро¬ 
ив подобное развлечение - в нем тоже 
участвуют автомобилисты и пешеходы 
(фото 2). Правила игры просты: пеше¬ 
ход начинает движение по обозначен¬ 
ному переходу, «нарисованному» с его 
стороны перпендикулярно проезжей 
части, а вдоль - с противоположной. 
Водитель же едет по своей полосе до¬ 



роги. Там, где кончается «зебра», они 
встречаются. Любопытно! 

А в Оренбурге в дорожных службах 
и ГИБД Ц, видно, работают только ин¬ 
теллектуалы - они простым, но здоро¬ 
вым развлечениям по бегу на проез¬ 
жей части предпочитают головоломки: 
надо же давать мозгам водителей на¬ 
грузку. Особенно если это водители об¬ 



ластной администрации, рядом с кото¬ 
рой висит знак - тест на сообразитель¬ 
ность (фото 3). Как-никак начальство 
возят, должны уметь быстро читать и 
замысловатые иероглифы. Простым 
же автомобилистам туг делать нечего. 



Их мозговые извилины тренируют в 
Ростове-на-Дону (фото 4). Знак 4.1.4 
информирует о движении прямо и на¬ 
право. А комбинация 3.2 и 7.3.3 напра¬ 
во поворачивать запрещает. Требуется 
угадать с одного раза, что ждет за по¬ 
воротом: инспектор с пачкой штраф¬ 
ных квитанций? Инспектор с протоко¬ 
лом об изъятии «прав»? Инспектор с 
желанием «договориться»? С играв¬ 
шего, но неугадавшего - фант в разме¬ 
ре ста рублей. 

Ну, как, уже веселее - не чувствуем 
себя стадом баранов, ощушаем при¬ 
лив творческой энергии? Тогда - пос¬ 
ледний штрих: Москва, любая из стро¬ 
ящихся магистралей (на фото 5 - Вело¬ 
заводская улица, хотя могла бытъ и ка¬ 



кая-нибудь другая). Здесь требуется не 
только смекалка, не только натрени¬ 
рованное зрение (на ходу сориентиро¬ 
ваться в хитросплетениях белых и 
желтых линий не каждый сможет!), но 
и мгновенная реакция, чтобы увора¬ 
чиваться от более медлительных кол¬ 
лег. А всего-то потребовалось: нанести 
постоянную разметку, не убрав вре¬ 
менной. При минимуме среде гв - мак¬ 
симум эффекта! Частъ водителей (уз¬ 
колобые буквоеды!) думают, что вре¬ 
менная, желтая разметка «главнее», и 
руководствуются ею. Другие, более со¬ 
образительные понимают: ремонт-то 
уже сделан, временная разметка не 
нужна, и едут не по Правилам, а «по 
понятиям». На пересечении они... 
Правильно! Вот она, жизнь, полная со¬ 
бытий, инициативы, творчества. 

Так скажем же за нее большое води- 
тельеко-пещеходское спасибо дорож¬ 
никам и автоинспекіорам упомяну¬ 
тых здесь городов. И поскорее, пока 
еще живы и не потеряли здоровье, иг¬ 
рая в предложенные нам дорожные 
игры на быстроту реакции и сообрази¬ 
тельность. і»і 
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/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 




И Водитель какого автомобиля должен уступить дорогу? 
5 - красного 6 - шитого 




V. Кгпм транспорт»»» средствам не запрещена сквозное 
движение в указанном направлении по данной дороге? 

12- всем 15-только бензовозу 

13- только пккалу 16 - пикапу и бензовозу 
14 - шкапу и автобусу 



VI. В каком месте можно остановиться? 
17-ни в одном 19-только Б 
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VII. Вправе ли пешеходы, идущие к остановив¬ 
шемуся на остановке трамваю, рассчитъіу 
ватъ на то, что им уступят дорогу водитрт; 
безрельсовых транспортных средств?/ 

21 - да \ 22 - нет 




VIII. Разрешен дікббгон? ■ 
* 23-да 

24 - да, если скорость 
трактора менее 30 км/ч 
и не создается помех 
движению трамваев 
25-нет 


ИЛЛЮСТРАЦИИ / СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 


ОТВЕТЫ НА С. 265 
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/ОТВЕТЫ ГИБДД 



НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ ГИБДД МВД РФ, 
НАЧАЛЬНИК НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬ¬ 
СКОЮ ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


Существуют ли документы, регламентиру¬ 
ющие размеры «противофарной» тониро¬ 
ванной полосы вверху ветрового стекла? 

В соответствии с ГОСТ 25478-91 
«Автотранспортные средства. Требо¬ 
вания к техническому состоянию по 
условиям безопасности движения. 
Методы проверки» в верхней части 
ветрового стекла автомобилей и авто¬ 
бусов может быть прикреплена поло¬ 
са прозрачной цветной пленки шири¬ 
ной не более 140 мм. Для автобусов с 
разрешенной максимальной массой 
свыше 5 т и грузовых автомобилей с 
разрешенной максимальной массой 
свыше 3,5 т допускается увеличение 
ширины пленки до размера, не пре¬ 
вышающего минимальное расстояние 
между верхним краем ветрового стек¬ 
ла и верхней границей зоны его очи¬ 
стки стеклоочистителем. 


10/2001 



Где можно установить газобаллонное обо¬ 
рудование и какие документы нужно при 
этой иметь водителю? 

Установка на транспортные средст¬ 
ва газобаллонного оборз'дования про¬ 
изводится в соответствии с ТУ 152-12- 
008-99 «Автомобили и авгобѵсы. Пе¬ 
реоборудование грузовых, легковых 
автомобилей и автобусов в газобал¬ 
лонные для работы на сжиженных 
нефтяных газах. Приемка на переобо¬ 
рудование и выпуск после переобору¬ 
дования. Испытания газотопливных 
систем». Согласно этим техническим 
условиям, установку могут вести 
только те предприят ия, которые име¬ 
ют лицензию и сертификат на право 
производства работ по переоборудо¬ 
ванию автотранспортных средств в 
газобаллонные и испытанию газотоп¬ 
ливных систем питания. Устанавлива¬ 
емое газобаллонное оборудование 
должно быть сертифицировано для 
конкретного типа (марки, модели) 
транспортного средства. 

Разрешение на переоборудование 
гге требуется. Производитель работ 
должен оформить свидетельства уста¬ 


новленной формы о соответствии пе¬ 
реоборудованного автотранспортного 
средства требованиям безопасности и 
о проведении испытаний газобаллон¬ 
ного оборудования, которые .проверя¬ 
ют во время государственного техни¬ 
ческого осмотра. Специальных отме¬ 
ток о переоборудовании в регистраци¬ 
онных документах на транспортное 
средство не предусмотрено. 


Должны ли при техосмотре на ПИКе произ¬ 
водить проверку давления в шинах? 

Отклонение давления воздуха в ши¬ 
нах транспортного средства влияет на 
его тормозные свойства. В соответст¬ 
вии с пунктом 1.6.3 ГОСТ 25478-91 
«Автотранспортные средства. Требо¬ 
вания к техническому состоянию по 
условиям безопасности движения. 
Методы проверки» давление должно 
соответствовать значениям, установ¬ 
ленным руководством но эксплуата¬ 
ции автомобиля. Контроль давления в 
шинах входит в проверку техническо¬ 
го состояния транспортных средств 
при государственном техосмотре. 


Являюсь гражданином Грузии, сейчас вре¬ 
менно проживаю в Москве. Могу ли я полу¬ 
чить водительское удостоверение? 

В соответствии с Правилами сдачи 
квалификационных экзаменов и вы¬ 
дачи водительских удостоверений, ут¬ 
вержденными постановлением Пра¬ 
вительства РФ от 15 декабря 1999 г. 
№ 1396, выдача водительских удосто¬ 
верений иностранным гражданам 
производится в том же порядке, что и 
для граждан России. В Москве обслу¬ 
живанием иностранцев занимается 
отдел ГИБДД, расположенный по ад¬ 
ресу: ул. 6-я Радиальная, д. 2. 


Есть ли требование, что колеса проверяе¬ 
мого на ПИКе автомобиля должны быть су¬ 
хими? 

Перечень неисправностей транс¬ 
портных средств, при которых запре¬ 


щается их эксплуатация, а также ме¬ 
тоды проверки параметров, характе¬ 
ризующих техническое состояние 
транспортных средств, регламенти¬ 
руются упоминавшимся выше ГОСТ 
25478-91. Согласно подпункту 2.1.2.2 
этого ГОСТа, обязательным условием 
для испытаний эффективности тор¬ 
можения и устойчивости автотранс¬ 
портного средства при торможении 
являются чистые и сухие шины. 


Вез на дачу ружье (есть охотничий билет с 
записями). На посту ГИБДД мне сказали, 
что при себе необходимо иметь еще разре¬ 
шение на перевозку. Так ли это? 

В соответствии с Правилами оборо¬ 
та гражданского и служебного ору¬ 
жия и патронов к нему на террито¬ 
рии Российской Федерации, утвер¬ 
жденными постановлением Прави¬ 
тельства Российской Федерации от 
21 июля 1998 года № 814, граждане 
России осуществляют транспортиро¬ 
вание оружия в количестве не более 
5 единиц на основании разрешений 
органов внутренних дел на хранение 
или хранение и ношение соответству¬ 
ющих видов, типов и моделей ору¬ 
жия. Поэтому в данном случае вы 
должны иметь указанное разреше¬ 
ние. 


Медицинская справка выдана 1 июля 1998 
года с надписью «следующий осмотр в 
2001 году». Каков срок действия: весь 2001 
год или по июнь включительно? 

В соответствии с приказом Минзд¬ 
рава СССР от 29 сентября 1989 г. 
№ 555 «О совершенствовании систе¬ 
мы медицинских осмотров трудящих¬ 
ся и водителей индивидуальных 
транспортных средств» срок действия 
медицинской справки о годности к 
управлению транспортным средст¬ 
вом устанавливается не более трех 
лет. Поэтому в вашем случае срок 
действия справки о годности к управ¬ 
лению транспортным средством ог¬ 
раничен 1 июля 2001 г. 
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ЕЖЕДНЕВНО И ЕЖЕЧАСНО ИНФОРМАЦИОННЫЕ АГЕНТСТВА, СМИ, 
ИНТЕРНЕТ ПРИНОСЯТ СО ВСЕГО СВЕТА ИНФОРМАЦИЮ О ТОМ, 
ЧТО СЛУЧИЛОСЬ В МИРЕ АВТО 


/ЗАРУБЕЖНАЯ МОЗАИКА 


БИГ-ФѴТЫ С РОДИНЫ БИГ-МАКОБ 



Отвоевать себе право преимущественного проезда можно, вероятно, превратив 
свой автомобиль в этакий монстр на колесах. Вряд ли кто не посторонится, пропу¬ 
ская это чудище вперед. Выставка в Огайо так и называется «Нэшнл Монстр Трак». 



КУР0Л0ВКА АРТУРА ПЕРДЬЮ 

Не знаем, видел ли фермер Артур Пердью из США 
одну из серий нашего «Ну, погоди!», но его самоход¬ 
ный агрегат как раз и предназначен для... охоты за 
цыплятами. Мягкие вращающиеся «щетки» забрасы¬ 
вают зазевавшихся кур в машину, а дальше по мини- 
эскалатору они попадают в специальные контейнеры. 
Вот что значит быть потомственным птицеводом - 
ферма основана аж 80 лет тому назад. 


ЭТИМ ЛЕТОМ, 
ДА НА ТАКОЙ 
ТАЧКЕ... 

Действительно, чего-чего, а сол¬ 
нечного света этим летом хвата¬ 
ло. Вот только солнцемобиль 
«Хонды» купить пока нельзя, хо¬ 
тя ездит он очень даже неплохо 
И не нужен ни бензин, ни водо¬ 
род. Кстати, как вы думаете, по¬ 
чему у этой модели нет фар? 



БРОСАЙ КУРИТЬ 

«Курить - здоровью вредить». Кто этого не знает. Но все рав¬ 
но курят. Поскольку избавиться от дурной привычки легче в 
юном возрасте, активисты здорового образа жизни из Нью- 
Джерси припарковали броский «Нью Битл» с призывом «бро¬ 
сить здесь и сейчас» около местной школы. 



НЕ УМЕШЬ, НАУЧИМ! 


Оказывается, в автомобилях 
американцев восемь из десяти 
детских сидений устанзвл да¬ 
ются совершенно неправильно. 
В случае аварии это может сто¬ 
ить жизни ребенку. Чтобы этого 
не случилось, в штате Нью-Йорк 
запущена программа обучения 
родителей: полицейские пока¬ 
жут и расскажут, как правильно 
использовать то или иное сиде¬ 
нье. а непригодные тут же от¬ 
правят. в мусорный бак. 



ФОТО / \‘ЕТѴ5СОМ, НСЖЭЛ 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

В 1936-м фирма «Авьон-Буазен» в 
очередной раз поразила публику 
невиданным автомобилем. Под 
длиннющим капотом модели Ѵ12Б раз¬ 
местился рядный (!) 12-цилиндровый 
шесгилитровьгй аі регат, собранный... 
из двух «шестерок». Для лучшей разве- 
совки два крайних цилиндра «задви¬ 
нули» в салон. Монстр с четырьмя кар¬ 
бюраторами развивал 180 л.с. Фирмен¬ 
ный каталог утверждал, что автомо 
биль достигает 200 км/ч. Многие счи¬ 
тали это преувеличением, но истинные 
ценители «вуазенов» верили в завет¬ 
ную цифру. 

Почти одновременно с удивительной 
моделью был представлен и шестици¬ 
линдровый «Вуазен-С28» с электромаг¬ 
нитной коробкой передач «Коталь». До 
сих пор специалисты считают его вер¬ 
шиной марки. Так что 1936-й сіал для 
французской фирмы звездным и... од¬ 
новременно прощальным: после этого 
она не достигала таких высот. 

У любителей старины - поклонников 
«Вуазена» есть повод отмечать юбилеи 
очень часто: в 1919-м был построен 
первый товарный автомобиль, в 1921-м 
- экспериментальный двигате\ъ Ѵ12, а 
в 1929-м - серийный ... Нынешнее 95- 
летие фирмы, отсчитанное от осени 
1906-го, когда братья Габриэль и 
Шарль Вуазены основали авиастрои¬ 
тельную компанию, по сути формаль¬ 
ная дата. Говорят, первый автомобиль 
Вуазены построили еще в 1900-м, когда 
старшему - Габриэлю было всего двад¬ 
цать, а аэропланами занялись в самом 
начале XX века. 

К 1912-му, когда Шарль погиб в авто¬ 
мобильной катастрофе, завод в Исси- 
ле-Мулино стал уже солидным, хоро¬ 
шо оснащенным предприятием. В 
Первую мировую войну на «вуазенах» 
летали французские, бельгийские и 
русские пилоты. С наступлением мира 


фирма практически осталась без зака¬ 
зов — тогда-то Габриэль Вуазен и решил 
всерьез заняться автомобилями. 

Работать над первой моделью нача¬ 
ли в ноябре 1918-го, и уже через четы¬ 
ре месяца на обледенелый заводской 
аэродром выехал ходовой образец. Ис¬ 
пытания запомнились курьезом: вче- 


ший отец революционных «ситрое¬ 
нов», он работал над конструкцией пе¬ 
реднего привода и мотора VI2. Прото¬ 
тип последнего показали на Париж¬ 
ском салоне 1919-го, но бесклапанный 
двигатель объемом более семи литров 
Для серийного производства оказался 
слишком сложен. И все же работоспо- 



Модель С14 с 66-сильной «шестеркой», 1931 г. 


рашпие авиастроители впопыхах со¬ 
брали коробку передач так, что у авто¬ 
мобиля оказалась одна передняя и че¬ 
тыре задние скорости. 

Серийное производство модели С-1 
начали в 1919-м. В ее основе лежал 
проект бывшего конструктора фирмы 
«Панар-Левассор» Арто, предложен¬ 
ный сначала Андре Ситроену. Но тот 
ориентировался на более дешевые мо¬ 
дели, а Вуазену солидный автомобиль 
с мощным и тихим бесклапанным 70- 
силыгым двигателем «Найт» очень по¬ 
нравился. Однако одного С-1 неуемно¬ 
му Вуазену явно не хватало. Вместе с 
группой молодых инженеров, в числе 
которых был Андре Лефевр - буду- 


собнооь агрегата доказал сам глава 
компании, несколько лет отъездив на 
автомобиле с этим мотором. 

Коньком «вуазенов» был комфорг - 
водителя и пассажиров. Многие авто¬ 
мобили напоминали этакий барский 
дом. Консгруктор с ставало: привер¬ 
женцем нетехнологичиых, но очень ти¬ 
хих моторов типа «Найт», даже когда 
от них отказались почти все производи¬ 
тели. Пытаясь облегчить груд шофера, 
Вуазен экспериментировал с двухсту¬ 
пенчатыми коробками передач, хотел 
вовсе отказаться от этого аг регата, позд¬ 
нее стал ярым приверженцем электро¬ 
магнитных коробок с механизмом бы¬ 
строго переключения. Как правило. 























«Вуазен-С25 Азродин» 
1934 года (3 л, 90 л.с.). 


«вуазены» располагали большими ба¬ 
гажниками. Один из многочисленных 
афоризмов главы фирмы (их неизмен¬ 
но печатали в рекламных проспекгах) 
гласил: «Автомобиль без багажного от¬ 
деления - как армия без боеприпасов». 

Вуазен одним из первых стал приме¬ 
нять в конструкции кузова панели из 
алюминия. Технолог шо отработали в 
1923-м на матине, построенной для го¬ 
нок. Двухлитровый мотор развивал не¬ 
большую мощность, так что скорость 
пришлось «добирать» аэродинамикой. 
Вуазен создал кузов высотой всего один 
метр, с колеей задних колес 750 мм. На 
этом автомобиле Лефевру удалось за¬ 
нять пятое место в Гран-при города Тур. 

С тех пор наряду с традиционными 
высокими и немного чопорными кузо¬ 
вами фирма предлагала авангардные 
аэродинамические конструкции. Прав¬ 
да, обтекаемость автомобиля Вуазен по¬ 
нимал по-своему. Он, как правило, не 
жертвовал ни массивными решетками 
радиатора, ни огромными выступаю ¬ 
щими фарами, ни эффектными крыль¬ 
ями. Машины были своеобразны и не¬ 
повторимы, как характер их творца, ут¬ 
верждавшего: «Искусство аэродинами¬ 
ки не нуждается в расчетах. Это нечто, 
что я чувствую, это в моих руках». 

Возможно, именно эти слова породи¬ 
ли слухи, что рабочие «Вуазена» строят 
автомобили как старые корабелы - без 
чертежей. На самом деле конструктор 
делал тысячи эскизов, доводил до со¬ 
вершенства каждую деталь, вплоть до 
дверных ручек. Он очень ревностпо от¬ 
носился к тому; что выпускали кузов¬ 
ные ателье, повторяя, что ненавидит 
термин стайлинг и «никогда не исполь¬ 
зовал в своей компании никого, кто бы 
раньше работал на кого-нибудь, кроме 
меня». Вуазен даже грозил покупате¬ 
лям, осмелившимся поставит ь на шасси 
не одобренные фирмой кузова, отлуче¬ 
нием от заводского обслуживания. 

Габриэль Вуазен умел понимать та¬ 
ких же, как он, новаторов, фантазеров. 
В 1925 году знаменитый Ле Корбюзье 
обратился к автомобильным фабри¬ 
кантам с просьбой профинансировать 
проект реконструкции Парижа. Архи¬ 
тектор не нашел понимания ни у «Пе¬ 
жо», ни у «Ситроена», только Вуазен 
дал согласие. Наверное, почувствовал 
духовную близость с Корбюзье... а тот, 
кстати, назвал свой проект «План Вуа¬ 
зен». Широкие проспекты, огромные 
зеленые дворы, гигантские стеклянные 



башни и самолетоподсбные автомоби¬ 
ли с .3-, 5-, 7- и 9-цилиндровыми звездо¬ 
образными моторами роднил полет 
неуемной фантазии их авторов. И еще 
одно - оба проекта воплоти лисъ толь¬ 
ко в чертежах и макетах. 


Полет идей Вуазена до поры до вре¬ 
мени не могли остановить ни критика 



У Рудольфа Валентино было четыре «Вуазена», 
в ток числе этот С-51925 года 



«Вуазен-ѴШ Аэрозпорт» с рядным 12-цилиндро¬ 
вым доторо:.:. 


скептиков, ни даже экономический 
кризис. В 1929-м он наконец-то пред¬ 
ставил серийные С-18 и С-19 с Ѵ-образ- 
ными 12-цилиндровыми моторами 
объемом 3,8 л. Вскоре появилась вер¬ 
сия и со 125-сильным (4,9 л) агрегатом. 
Большую часть таких машин продали 
во Франции - их буквально расхваты¬ 
вали знаменитые артисты и «киты» 
бизнеса. Клиентов этой категории не 
смущало, что за 100 км автомобиль съе¬ 
дал 25 литров бензина и 0,6 л масла. 

И все же менее чем через год после 
триумфа 1936-го Вуазен потерял конт¬ 
роль над фирмой. Новых хозяев не ин¬ 
тересовали его экстравагантные идеи и 
то, что он искал единомышленников не 
только среди сотрудников, но и в кли¬ 


ентах. «Вуазены» в самом деле часто на¬ 
ходили неординарных, даже эксцент¬ 
ричных покупателей. В фирменный са¬ 
лон на Елисейских Полях, 63 захажива¬ 
ли писатель Анатоль Франс, знамени¬ 
тый шансонье Морис Шевалье, звезда 
парижского мюзик-холла «Фоли-Бер- 
жер» Жозефина Бейкер. На «вуазенах» 
ездили президенты Франции и Арген¬ 
тины, король Югославии, барон Рот¬ 
шильд, миллионер, организатор знаме¬ 
нитых автогонок Уильям Вандербильт, 
актер и танцовщик Рудольф Валенти¬ 
но. Таких клиентов, конечно, не могла 
привлечь «неинтересная» СЗО с 3,5-лит- 
ровым американским мотором «Гре~ 
хэм», где от настоящих «вуазенов» оста¬ 
лась только крылатая фирменная фи¬ 
гурка на решетке радиатора. 

В 1939-м Вуазен вернул себе большую 
часть акций, но автомобили завод уже 
не делал - перешел к авиамоторам. Тем 
не менее конструктор не растворился в 
«прозе жизни». Он проектировал паро¬ 
вые грузовики и танки, работал над че¬ 
тырехколесным электромопедом и 
компактным десантным вездеходом. В 
1950-м Вуазен вновь удивил, представив 
на Парижском салоне микроавтомо¬ 
биль «Бискутер» с девяти сильным двух- 
тактником. Лицензию на него купили 
испанцы, выпустив в 1954-1960 гг. почти 
20 тысяч дешевых мотоколясок. 

Многие ругали конструктора. Один 
историк сказал, что сделать такой авто¬ 
мобиль «для Вуазена, как для Леонардо 
раскрашивать зубные щетки из супер¬ 
маркета». Но великий фантазер так не 
думал. Незадолго до кончины в 1973-м, 
Вуазен, увлекшийся в те годы конструи¬ 
рованием бытовой техники и... воздуш¬ 
ных змеев, в разговоре с американцем - 
поклонником его таланта вполне серь¬ 
езно сказал: «Я изобрел обтекаемый 
автомобиль, но я еще работаю над со¬ 
вершенствованием пробкового што¬ 
пора...» |ЗР| 
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ТЕКСТ / ЛЕВ ШУГУРОВ 

125 лег. 14.10.1876 родился Николай Ро¬ 
манович Брилинг - член-корреспондент 
Академии наук СССР, доктор технических 
наук. В СССР Брилинг стал основополож¬ 
ником теории автотракторных двигате¬ 
лей, исследовал процессы теплопередачи, 
был автором многих научных трудов. 

95 лет. 26.10.1906 родился Александр 
Иванович Пельтцер. Почти всю жизнь он 
работал в НАМИ, занимаясь конструиро¬ 
ванием гоночных и рекордных автомоби¬ 
лей. На них было установлено 16 между¬ 
народных рекордов скорости. 

30.10.1906 родился Джузеппе (Нино) Фа¬ 
рина. Сын основателя кузовостроительной 
фирмы «Стабилименти Фарина» и пле¬ 
мянник главы компании «Кародзериа Пи¬ 
нинфарина» в 1950 году стал на «Альфа- 
Ромео-158» первым чемпионом мира по 
гонкам формулы 1. 

75 лет. 1.10.1926 родился Владимир Ми¬ 
хайлович Орлов. Водитель-испытатель 
«москвичей» успешно выступал в кольце¬ 
вых гонках и ралли: 2 золотые, 3 серебря¬ 
ные и 2 бронзовые медали чемпионатов 
СССР. 

20.10.1926 родился лорд Монт егю де Бе¬ 
льо. Известный английский историк авто¬ 
мобиля, коллекционер старинных машин. 
Лорд Монтегю основал Национальный ав¬ 
томобильный му зей в Бельо, где представ¬ 
лено более 250 машин. 

50 лет. 1.10.1951 в Англии впервые в ми¬ 
ре применили размегку пешеходных пе¬ 
реходов «зебра». 

24.10.1951 французская компания 
«Мишлен» получила патент на типу ра¬ 
диального типа со стальным проволочным 
каркасом. Эта конструкция вызвала рево¬ 
люцию в производстве шин. 

45 лех. Б октябре 1956 года на заводе ГАЗ 
начат серийный выпуск автомобилей 
«Волга» ГАЗ-21 Б и ГАЗ-21 Г с нижнекла¬ 
панными двигателями. 

15.10.1956 Центральный автомотоклуб 
(ЦАМК) СССР принят в члены Междуна¬ 
родной автомобильной федерации (ФИА). 

15.10.1956 пущен первый в КНР автомо¬ 
бильный завод № 1 в Чанчуне. Он начал 
выпуск грузовиков «Цзефан-КАЮ» по со¬ 
ветской лицензии ЗИС-150. 

35 лет 15.10.1966 подписан договор о со¬ 
трудничестве французской фирмы «Ре¬ 
но» с заводами АЗЛК в Москве, «Ижмаш» 
в Ижевске, УМЗ в Уфе. 

















































На узких улочках древнего Тмедо 
могут разъехаться два всадника, 
НО никак не пара автомобилей. 


П осле присоединения к «шенгену» 
скандинавских стран все больше 
путешественников выбирает дру¬ 
гой путь в Европу - через Финляндию 
(погранпереходы Торфяновка и Брус¬ 
ничное). Очереди с брестскими не срав¬ 
нить, хотя перед праздниками, бывает, 
стоят 6-8 часов. 

Финляндия привлекает туристов не¬ 
дорогим (по европейским меркам) от¬ 
дыхом в коттеджах ($4С0-5С0) в неделю. 
Зимой многие едут покататься на лыжах 
и в гости к Санта-Клаусу в Рованиеми. В 
Финляндии множество аквапарков - 
под Хельсинки, в Вуокатти, в Куопио и 
Вааса. В Турку и Лаштеэнрант е кроме 
водных комплексов стой г посмотреть 
построенные шведами крепости. Дос¬ 
тойны внимания замки в Савонлинне и 
Хямеэнлинне. 

Из Хельсинки и Турку ежедневно от¬ 
правляются паромы в Германию и Шве¬ 
цию. Билеты продаются на причале, но 
в сезон о них лучше позаботиться зара 
нее - забронировать по Интернету или 
купить у дилеров в Москве или Санкт- 
Петербурге. Прямой паром из Хельсин¬ 
ки в немецкие Росток или Любек на ма¬ 
шину и двух пассажиров стоит около 
$550. Комбинированный путь в Герма¬ 
нию — паром из Хельсинки в Стокгольм, 
далее 650 км посуху в Треллеборг на па¬ 
ром, либо из Мальме по новому пятнад¬ 
цатикилометровому мосту ($30) транзи¬ 
том через Данию - даже с учетом стои- 


Уличные 
туалеты - 
своеобразная 
достоприме¬ 
чательность 
Амстердама 
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ЧАСТЬ ВТОРАЯ. ЗАПАДНАЯ ЕВРОПА 
Вместо пачки восточно-европейских виз многие туристы, 
несомненно, предпочтут получить одну - шенгенскую... 

















































О маршрутах по Восточном Европе - в предыдущем номере «За рулем». 


мости топлива обойдется дешевле на 
$200-300. По дороге используйте воз¬ 
можность посетить королевские двор¬ 
цы в Стокгольме и замки в окрестностях 
Копенгагена. Детям будет интересно в 
Стране игрушек Легаленд (город Бил¬ 
лу нн в Дании). Если нет времени на Да¬ 
нию, паром из Треллеборга за $80-100 
переправит вас с машиной в Германию. 
На весь путь от Хельсинки до Германии 
через Швецию-Данию потребуется 
$250- 300 и минимум 2-3 дня. 

Отсюда - на запад. В Нидерландах - 
совершить прогулку по каналам Ам¬ 
стердама, полюбоваться на живописные 
гавани Роттердама и знаменитые цве¬ 
точные ярмарки, посетить музеи вели¬ 
ких голландцев. В соседней Бельгии - по¬ 
бродить но уютным улочкам Брюгге и 
іёнта, позагорать на балтийских пляжах 
(Остенде), поплескаться в одном из мно¬ 
гочисленных аквапарков, заехать в ку¬ 
рортные городки в Арденнах (Намюр). 
Отсюда уже рукой подать до княжества 
Люксембург, среди прочих достоприме- 
чателыюстей которого - относительно 
дешевый бензин (на 10-15% ниже, чем 
в спальной Европе). Оптимальный мар¬ 
шрут по Бенилюксу: Амстердам - 
Дельфт-Роттердам - Бреда - Антверпен 
- Брюссель - Гент - Брюгге - Остенде - 
Турнель - Моне - Намюр-Спа - Люксем¬ 
бург. 

Если есть время, можете проехать Гер¬ 
манию с севера на юг, посетив знамени¬ 
тый Кельнский собор, древние замки в 
долине Рейна на участке от Кобленца до 
Майнца. Южнее Франкфурта-на-Май- 
не высятся горы Оденвальд, у подножия 
которых проходит Бергштрассе (Горная 
улица), ведущая в старейший универси¬ 
тетский город Гейдельберг. Далее Ро¬ 
мантическая дорога Вюрпбург-Фюссен 
тянется в Альпы. Вдоль этого маршрута 
длиной около 300 км расположено мно¬ 
жество идиллических средневековых 
городков и замков, бывших прежде ре¬ 
зиденциями монархов и епископов. В 
Баварских Альпах недалеко от Фюссена 
король-романтик Людвш П воздвиг зна¬ 
менитые крепости - Нойшванштайн и 
Линдерхоф. Рядом - горнолыжный ку¬ 


рорт Гармшп-Па ртенкирхен, на кото¬ 
ром можно смыть дорожную пыль и на¬ 
копить силы для последующего броска 
через Альпы в Австрию и Италию. Ос¬ 
танавливаться в Германии лучше в част¬ 
ных пансионах ($10-80 на двоих). 

В Австрии, кроме Вены, нельзя пропу¬ 
стить Зальцбург и Инсбрук. Для отдыха 
удобно остановиться на несколько дней 





на озерах Каринтии, а затем проехать по 
живописной дороге через перевал Грос- 
глоюшер ($25). Отсюда открывается за¬ 
мечательный вид на высшую точку Ав¬ 
стрии - гору Гросглоккнер (3797 м) и 
ледник Пастерце у ее подножия. 

Наиболее интересный маршрут по 
Германии и Австрии: Брест - Варшава - 
Вроцлав - Дрезден - Кёльн - Кобленц - 
Майпц - Гейдельберг - Ротенбург - Ро¬ 
мантическая дорога - Фюссен - Гармиш- 
Партсыкирхен - Мюнхен - Герренюшзе 
- Зальцбург - Вена - Братислава - Кра¬ 
ков - Брест (всего около 4000 км). Доро¬ 
га через Скандинавию длиннее на 500 
км: Росток - Гамбург - Бремен Кёльн и 
далее, как в предыдущем маршруте. 

Отдохнув в Австрии, по шоссе Е45 че¬ 
редой туннелей вы попадаете в Италию. 
Однако не спешите сразу в душное мно¬ 
гоголосье древних городов, сначала обя¬ 
зательно остановитесь на озере Гарда 
(поворот в Тренто) - это идеальное мес¬ 
то для отдыха. Ну, а затем - вперед, к ве¬ 
ликим шедеврам Флоренции, Пизы, Ри¬ 
ма, Неаполя, Венеции. Жить можно на 
Адриатическом или Лигурийском побе¬ 
режье и делать вылазки в центры миро¬ 


вой культуры. 1 Іравда, в этом случае за¬ 
метной статьей расходов, наряд)' с бен¬ 
зином (доллар за литр), станет плата за 
дороги. Вообще говоря, пролететь Ита¬ 
лию транзитом жалко - сюда нужно 
ехать специально, минимум дней на де¬ 
сять. Наиболее короткий путь через Ук¬ 
раину — Словакию — Австрию, но в этом 
случае, кроме шенгенской, нужна будет 
транзитная словацкая виза ($35). 

Буквально от самой итальянской гра¬ 
ницы начинается французская Ривьера, 
по дороге встретятся греющие русскую 
душу названия Сан-Ремо, Монте-Карло, 
Ницца, Канн. Оттуда, естественно, на се¬ 
вер - в Париж. Столица мира, как и Ита¬ 
лия, достойна отдельного путешествия - 
чтобы просто сфотографироваться на 
фоне всех достопримечательностей, уй¬ 
дет не менее двух недель. К юго-западу 
лежит знамениіая долина Луары - если 
ехать достаточно быстро, то стены зам¬ 
ков сливаются в одну' бесконечную кре¬ 
постную стену. Наиболее популярный 
маршрут по Франции: Реймс - Париж - 
Орлеан - замки Луары - Лион - Мар¬ 
сель- Ницца - Монте-Карло. 

Продолжив путь на запад, вы попаде¬ 
те в Испанию, о чем узнаете по разбро ¬ 
санным там и тут гигантским фанер¬ 
ным силуэтам быков. Мусульманские 
дворпы Андалусии, еврейские кварта¬ 
лы Толедо, рыцарские замки эпохи Ре¬ 
конкисты, модернистские шедевры Бар¬ 
селоны - все это и многое другое не ос¬ 
тавит вас равнодушными. Знакомые с 
детства названия Севилья, Іраыада, Аль¬ 
гамбра, Эскориал, Алькасар обретут 
свое материальное воплощение. 

Из Севильи рукой подать до Португа¬ 
лии. Останови! ься здесь можно в сред¬ 
невековых замках или монастырях, пе¬ 
ределанных под гост иницы. Атлантиче¬ 
ское побережье - прекрасное место для 
отдыха после дороги длиной 5000 км. 
Впрочем, ни один из этих километров 
не покажется тяжелым и неинтересным, 
веда вы не только сможете воочию уви¬ 
деть шедевры культуры, но и попробо¬ 
вать чешское пиво в Чехии, сыр «Рок¬ 
фор» именно в Рошфоре, а рейнвейн 
на берегах Рейна. !з?! 



Неаполитанский залив 


Грот Боко ди ЕІкферно 
на Атлантическом побережье 
близ Лиссабона. 
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/КНИЖНАЯ ПОЛКА 


АВТОСЕРВИС НА ДОМУ 

СЕРИЯ РУКОВОДСТВ «СВОИМИ СИЛАМИ» 
ПОПОЛНИЛАСЬ ДВУМЯ НОВИНКАМИ 




ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

Н а этот раз издательство «За 
рулем» предложило книги 
тем, кто ездит на самых до¬ 
ступных отечественных моде¬ 
лях. 

Первая посвящена «жигулям» 
семейства 2104-2105. С такой 
шпаргалкой даже начинающие 
автолюбители (а они, в основ¬ 
ном, и пополняют армию вла¬ 
дельцев недорогой вазовской 
«классики»), взявшись за ремонт 
машины, будут чувствовать себя 
уверенно. Каждый этап обслу¬ 
живания, разборки-сборки и ре¬ 
монта узлов и агрегатов сопро¬ 
вождается цветными фото. При¬ 
веден перечень необходимого 
инструмента, названы все лам¬ 
пы, подшипники, сальники, которые 
могут потребоваться. 

Особенность книги - схемы элект¬ 
рооборудования всех модификаций 
семейства, в том числе довольно ред¬ 
кой «четверки» с впрыском - БАЗ- 
21044. 

Второе издание адресовано владель¬ 
цам «Оки». Как и в других выпусках 
серии «Своими силами», особое вни¬ 
мание уделено диагностике неисправ¬ 
ностей, а все ремонтные работы при¬ 
ведены в расчете на минимальное ис¬ 
пользование редкого и дорогого спе¬ 
цинструмента. Изюминка этого руко¬ 
водства - обширная глава о несколь¬ 
ких модификациях «Оки» для водите¬ 
лей с ограниченными физическими 
возможностями. В книге приведены 
регулировочные параметры органов 
управления, способы подгонки рыча¬ 
гов под конкретного водителя, прие¬ 
мы обслуживания и ремонта. 


Не секрет, что хозяева недорогих 
моделей, как правило, стараются об¬ 
служивать и ремонтировать машины 
самостоятельно, так что книги о вазов¬ 
ской «классике» и «Оке», несомненно, 
вызовут большой читательский инте¬ 
рес 

Владельцам других моделей автомо¬ 
билей, пока еще не представленных в 
сериале от «За рулем», ждать осталось 
недолго. Специалисты вовсю работа¬ 
ют над подготовкой очередных руко¬ 
водств «Своими силами». ізрі 
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КНИГИ МОЖНО ПРИОБРЕСТИ: 
в магазинах Торгового дома «За рулем» в Москве: 

ул. Бакунинская, 72. Тел. (095) 267-64-93 
(м. «Бауманская», тр. 22, 25, ост. «Балакиревский переулок»); 
ул. Долгоруковская, 36. Тел. (095) 973-14-00 
(м. «Новослободская», по улице к центру); 
ул. Краснопрудная, 30. Тел. (095) 264-92-94, 264-65-92 (м. «Красносельская»), 
ОПТОМ: тел. (095) 207-23-82, 267-64-93; 
факс (095) 737-43-07, 269-57-98. 



Российское представительство одного из 
самых известных в мире производителей до¬ 
рожной техники - немецкого «Виртген Труп» 
решило отлетитъ 40-летие фирмы необыч¬ 
ным пробегом. Восемь ее ведущих сотрудни¬ 
ков из Германии, России, Голландии, Хорватии 
и Югославии на четырех зеедорежниках 
«Мерседес-Бенц 6400» отправились в путь от 
западной границъ! России до Владивостока. В 
течение трех недель они знакомились с мето¬ 
дами ремонта и содержания автодорог , встре¬ 
чались с российскими дорожниками. Часть 
пути - от станции Чернышевск в Читинской 
области до Сковородино в Амурской - они вы¬ 
нуждены были проследовать на железнодо¬ 
рожных платформах: попытка преодолеть не¬ 
проходимый участок будущей трассы «Амур» 
закончилась потерей фар и ветровых стекол. 

Главный вывод иностранных специалистов 
после знакомства с российскими дорогами: 
«Люди, которые работают здесь, - настоящие 
герои, которые ухитряются хорошо трудиться 
при минимуме техники и нерегулярном фи¬ 
нансировании». 

I Соглашение между российским «Ингосст¬ 
рахом» и транснациональной компанией 
«Форд Моторе Компани» не имеет аналогов 
в России. Страховой полис «Ингосстраха» 
включается в пакет услуг при продаже ав¬ 
томобилей «Фокус» и «Мондес» по ре- 
коодно низкой цене - 2,9% от стоимости 
автомобиля (обычный тариф 9%). При этом 
«Ингосстрах» не снижает сумму базового 
покрытия. Более то г о, клиентам, которые 
покупают автомобили в кредит, предостав¬ 
ляются дополнительные услуги. 

«П0ЛИЦШСКИХ» НАДУЛИ 


«Лежачие полицейские» доставляют 
огорчения не только «гонщикам». Даже если 
соблюдать предписанные 20-30 км/ч, все 
равно ощутимо трясет. В Великобритании, 
кажется, нашли способ, как избавиться от 
тряски. Транспоотно-исследовательская ла¬ 
боратория разработала образец под назва¬ 
нием «Транскалм» - барьер... надувается 
воздухом пеоед нарушителем. За этим сле¬ 
дят специальные радары. В то же время ав¬ 
томобили спецслужб, оборудованные ра¬ 
диоизлучателем, могут обеспечить беспре¬ 
пятственный проезд. 

Если запрашиваемая цена в 400 фунтов 
стерлингов за «полицейского» не покажется 
городским властям слишком высокой и ни¬ 
кто не начнет резать дорожные подушки но¬ 
жом, новинка может прижиться. 
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ДАЙТЕ НАМ НАСТРОЙЩИКА !'™™”" 1 


I СПОРТ [ 



ГОД ОТ ГОДА УСЛОЖНЯЯСЬ, АВТОМОБИЛЬ 
ФОРМУЛЫ 1 СТАНОВИТСЯ БОЛЕЕ 
«ЧУВСТВИТЕЛЬНЫМ» 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
ФОТО / ФОТОБАНК-»АІХ5РОКТ» 

ран-при Венгрии стоит особня¬ 
ком в череде этапов чемпионата. 
Одна из двух самых медленных 
гонок формулы 1 побуждает все ко¬ 
манды, готовясь к ней, модернизиро¬ 
вать аэродинамические устройства. 
Вообще же, внедрение технических 
новинок особо не афишируют, лишь 
кратко упомянут, а то и вовсе про¬ 
молчат. Автомобили по ходу сезона 
почти не меняются внешне, а что про¬ 
исходит с ними «внутри», можно ска¬ 
зать, неизвестно. 

Между тем мелкие новшества и мо¬ 
дернизированные узлы появляются 
чуть ли не еженедельно на каждой из 
машин. «Мы постоянно вносим усо¬ 
вершенствования, — говорит ведущий 
инженер «Вильямса» Джефф Уил¬ 
лис. - Причем далеко не все они оста¬ 
ются «на борту». Многие предназна¬ 
чены для шасси будущего года, а на 
нынешних не дают желаемого эффе¬ 


кта. Испытания порой приходится 
проводить прямо в гонках, поскольку 
тестов не хватает». 

В самом деле, помимо аэродинами¬ 
ки, так или иначе измененной всеми 
командами к Гран-при Венгрии, 
«феррари» обзавелись новой топлив¬ 
ной системой, «бенеігоны» - гидро¬ 
усилителем руля, «минарди» - новой 
коробкой передач. А «Джордан» во¬ 
обще столько всего переиначил, что в 
Будапешт привез шасси двух разных 
типов - прежние ЕД1 и ЁП1В. 

«Бенеттон» был скромнее и не по¬ 
менял название машины, хотя выста¬ 
вил технику с полностью обновлен¬ 
ной аэродинамикой - передним кры¬ 
лом, боковинами, днищем и диффу¬ 
зором. Шеф-конструктор Майк Гас¬ 
койн утверждал, что это поможет ре¬ 
шить проблемы при прохождении 
скоростных поворотов. Судя по ре¬ 
зультатам команды, утверждение 
спорное. 

Хотя как знать. Мало поставить но¬ 


вый узел, надо еще понять, как его на¬ 
строить. «В мои времена все было 
проще, - признает Ники Лауда, не¬ 
давно назначенный шефом «Ягуара» 
взамен Бобби Рэйхала. — Я не особо 
вдавался в инженерные проблемы. 
Мне говорили: садись и езжай. Я вме¬ 
шивался, только если мне что-то силь¬ 
но не нравилось в поведении автомо¬ 
биля. А сегодня настройка автомоби¬ 
ля формулы 1 более важна, чем даже 
его конструкция». 

Титулованный австриец прав. Под¬ 
час из лабораторий и цехов выходят в 
целом удачные, но чрезвычайно ка¬ 
призные машины. К таким можно от¬ 
нести и нынешний «Ягуар К2». «Пре¬ 
тензий к нему никаких, достоверно 
известно, что может ехать очень быст¬ 
ро, - говорит пилот Педро де ла Роза. 
- Но вот беда - чрезвычайно чувстви¬ 
телен к малейшим изменениям, на¬ 
строить его идеально практически не¬ 
возможно. Все время стартую с ощу¬ 
щением, что мы что-то недоделали». 
Порой доходит до смешного. Эдди 
Ирвайн признался, что до начала ле¬ 
та не мог найти в кокпите «Ягуара» 
удобного положения для себя. «Мы 
смещали сиденье, руль и педали, так 
и эдак, пытаясь найти нужную комби¬ 
нацию. И все равно я чувствовал себя 
не в своей тарелке. Но в один день 
вдруг все встало на свои места». 

А ведь, казалось бы, пустяк - поло¬ 
жение пилота на его рабочем месте. 
Человек сам по себе достаточно гибок 
и может адаптироваться к разным ус¬ 
ловиям, а вот автомобиль, увы, всего 
лишь железяка. И требуется кропот¬ 
ливый поиск, чтобы найти наилучшее 
сочетание различных компонентов. 
Недаром команды платят жалованье 
тест-пилотам — основные попросту ус¬ 
тают от вечной погони за оптималь¬ 
ной настройкой. 



Автомобиль-капризуля - «Ягуар В2». 

























ГРАН-ПРИ ВЕНГРИИ 


КАЛЕНДАРЬ - 2001 


ГРАН-ПРИ БЕЛЬГИИ 


Издевательская надлксь Держи дистанцию*» на 
«Вильямсе» Ральфа Шутяахера актуальна только 
на самых быстрых трассах. 

рассказывает Михаэль. - Машины 
очень чутки к изменениям погоды - 
температуры и влажности воздуха, си¬ 
лы ветра. Удачные субботние настрой¬ 
ки могут привести к поражению в вос¬ 
кресенье. В ходе же гонки вносить ка¬ 
кие-то коррективы попросту нет вре¬ 
мени». 

Назвать «Феррари» лучшим авто¬ 
мобилем 2001 года, наверно, нельзя. 
Его могли обогнать и «вильямсы», и 
«мак-ларены». Не беда, что «Вильямс» 
на медленных трассах притормажива¬ 
ет слабенькое шасси, а «Мак-Ларен» 
на быстрых - мотор. Вспомните, как 
легко главный неудачник сезона Мика 
Хаккинен расправился с соперниками 
в Сильверстоуне! И все же оба титула 
пришли именно в руки «Феррари», 
причем за четыре этапа до окончания 
чемпионата - полное превосходство. 
Заметную роль, конечно, сыграла на¬ 
дежность, не на последнем месте стра¬ 
тегия команды в гонках. Но количест¬ 
во поул-позишн, завоеванных Михаэ¬ 
лем, говорит и о другом - у «Ферра¬ 
ри» самый лучший настройщик. 1*1 


На иных гонках «Феррари» даже и близко к лиде¬ 
рам нэ подбиралась. 

«В поиске нужных настроек мастер¬ 
ство, опыт не слишком помогают, - 
сказал как-то Михаэль Шумахер. - У 
каждого нового шасси, идентичного 
предыдущему, обнаруживается «свой» 
характер. Я бы сказал, тут нужно ка¬ 
кое-то чутье и, конечно, кропотливая, 
рутинная работа. Возможно, я стран¬ 
ный, но она мне г , оже нравится». 

В подтверждение слов немца, став¬ 
шего в Венгрии четырехкратным чем¬ 
пионом, заметим, что Рубенс Барри¬ 
келло на точно такой же машине ме¬ 


нее быстр. Тогда как на тестах прово¬ 
дит значительно больше времени за 
рулем «Феррари», чем его партнер. 
«Спору нет, Михаэль - выдающийся 
пилог, - говорит бразилец. - Но не 
только. Мне доводилось ездить на его 
машине, и, знаете, она совсем другая. 
Не могу даже сказать, лучше или ху¬ 
же, просто другая. Самое интересное, 
я не в силах уловить, в чем конкретно 
разница, что именно у него налажено 
иначе, чем у меня. Это из области 
ощущений». 

А разница может быть огромна. В 
современном автомобиле формулы 1 
регулировке поддается почти все: дав¬ 
ление в шинах, передаточные числа, 
жесткость амортизаторов, тормозные 
усилия, работа двигателя - не считая 
еще дюжины -механических и элек¬ 
тронных «мелочей». И вершина всему 
- аэродинамика. Ошибись в одном, и 
другое не вывезет. «Всегда есть какой- 
то риск ошибиться в настройках. 


4 МАРТА 

АВСТРАЛИЯ 

М ШУМАХЕР 

Д. КУЛТАРД 

Р. БАРРИКЕЛЛО 

18 МАРТА 

МАЛАЙЗИЯ 

М. ШУМАХЕР 

Р. БАРРИКЕЛЛО 

Д. КУЛТАРД 

1 АПРЕЛЯ 

БРАЗИЛИЯ 

Д. КУЛТАРД 

М. ШУМАХЕР 

Н. ХАЙДФЕЛЬД 

15 АПРЕЛЯ 

САН-МАРИНО 

Р. ШУМАХЕР 

Д. КУЛТАРД 

Р. БАРРИКЕЛЛО 

29 АПРЕЛЯ 

ИСПАНИЯ 

М ШУМАХЕР 

Х.-П. МОНТОЯ 

Ж. ВИЛЬНЕВ 

13 МАЯ 

АВСТРИЯ 

Д. КУЛТАРД 

М. ШУМАХЕР 

Р. БАРРИКЕЛЛО 

27 МАЯ 

МОНАКО 

М. ШУМАХЕР 

Р. БАРРИКЕЛЛО 

Э. ИРВАЙН 

10 ИЮНЯ 

КАНАДА 

Р. ШУМАХЕР 

М. ШУМАХЕР 

М. ХАККИНЕН 

24 ИЮНЯ 

ЕВРОПА 

М. ШУМАХЕР 

Х.-П. МОНТОЯ 

Д. КУЛТАРД 

1 ИЮЛЯ 

ФРАНЦИЯ 

М. ШУМАХЕР 

Р ШУМАХЕР 

Р. БАРРИКЕЛЛО 

15 ИЮЛЯ 

ВЕЛИКОБРИТАНИЯ 

М. ХАККИНЕН 

М ШУМАХЕР 

Р БАРРИКЕЛЛО 

29 ИЮЛЯ 

ГЕРМАНИЯ 

Р ШУМАХЕР 

Р. БАРРИКЕЛЛО 

Ж. ВИЛЬНЕВ 

19 АВГУСТА 

ВЕНГРИЯ 

М. ШУМАХЕР 

Е БАРРИКЕЛЛО 

Д. КУЛТАРД 

2 СЕНТЯБРЯ 

БЕЛЬГИЯ 

М. ШУМАХЕР 

Д. КУЛТАРД 

Дж. ФИЗИКЕЛЛА 

16 СЕНТЯБРЯ 

ИТАЛИЯ 


30 СЕНТЯБРЯ 

США 


14 ОКТЯБРЯ 

ЯПОНИЯ 



2 СЕНТЯБРЯ, 
СПА-ФРАНКОРШАМ 

(36 кругов по 6968 и) 

1. М. ШУМАХЕР -1:15.31.935.2. Д. КУЛТАРД 
-10,098,3. Дж. ФИЗИКЕЛЛА (Италия, «Венет- 
Тон-Рено») - 27.742; 4. М. ХАККИНЕН - 36.087; 
5. Р. БАРРИКЕЛЛО - 54,521; 6. Ж. АЛЕЗИ 
(Франция, «Джордан-Хонда») - 59,684. 

ПОЛОЖЕНИЕ ПОСЛЕ 14 ЭТАПОВ 

ПИЛОТЫ: 1. М. ШУМАХЕР - 104; 

2. Д. КУЛТАРД - 57; 3. Р. БАРРИКЕЛЛО 
- 48; 4. Р. ШУМАХЕР - 44; 5. М. ХАККИ¬ 
НЕН - 24; 6. Х.-П. МОНТОЯ -15. 
КОМАНДЫ: 1. «Феррари» - 152; 
2. «Мак-Ларен» - 81; 3. «Вильямс» - 59: 
4. «Заубер» - 20; 5-6. ВАК, «Джордан» - 
ПО 16. 


19 АВГУСТА, БУДАПЕШТ 
(77 кругов по 2975 и) 

1. М. ШУМАХЕР (Германия. «Ферлари») - 
1:41.49,67; 2 . Р. БАРРИКЕЛЛО (Бразилия, 
«Феррари ) - 3,363; 3. Д. КУЛТАРД (Великобри¬ 
тания, «Мак-Ларен-Мерседес») - 3,940, 4. Р. ШУ¬ 
МАХЕР (Германия «Вильямс-БМВ») - 49,687; 5. 
М. ХАККИНЕН (Финляндия, «Мак-Ларен-Мер- 
седес») - 1.10.293, 6. Н. ХАЙДФЕЛЬД (Герма¬ 
ния, «Заубер-Петронао) -1 круг. 
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ДОРОГОЕ УДОВОЛЬСТВИЕ '?.°Г ЕЕЫЕ 


ЗА ГОНКУ В МОСКВЕ КОМАНДЫ 
РАСПЛАТИЛИСЬ БИТЫМИ АВТОМОБИЛЯМИ 



ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
ФОТО / ЮРИЙ ТЮРИН 

ы хотели гонку в Москве - мы ее 
получили. Столичное прави¬ 
тельство нс отдало кольцевикам 
полюбившуюся им и зрителям Ходын¬ 
ку, но к концу августа под давлением 
спортивной общественности «разре¬ 
шило» Воробьевы горы. Не последнее 
слово здесь принадлежало «ЛУКой¬ 
лу», жаждавшему отметить свой 10- 
летний юбилей. В итоге гонка получи¬ 
ла целый букет различных названий - 
«Гран-при ЛУКойл», этап чемпионата 
и Кубка России, Кубок Правительства 
Москвы, Приз мэра! 

С 1998 года, когда близ главного зда¬ 
ния МГУ последний раз промчался 
спортивный автомобиль, здешнего ас¬ 
фальта не касалась нога дорожного 
строителя. Ширина дорог не увеличи¬ 
лась, а покрытие еще более «поплеши- 
вело», заплата на заплате. Прежний 
вариант трассы чем-то не угодил, раз¬ 
работали новый - 1800 метров. Узкая, 
короткая и горбатая дорожка гаранти¬ 
ровала обилие острых ситуаций. Тем 
более, чемпионат вступил в решаю¬ 
щую стадию, когда каждое зачетное 
очко на счету. 

Не сказать, что все шесть заездов 
превратились в побоища. Но лишь в 
одном из них, «Кубке ѴѴѴ-ГІоло» старт 
прошел без особых происшествий - 
это уже потом «половцы» наломали 
дров и «списали» пару машин. В ос¬ 


тальных поднимались в воздух не 
только пластиковые водоналивные от¬ 
бойники, но и автомобили стоимостью 
более 100 тыс. долл. 

Самыми нервными вышли гонки 
легковых. В «Супертуризме» лишь ли¬ 
дировавший Альберто Шилла из 
«ЛУКойл Рейеинг« сохранил свою 
«десятку» в целости и сохранности. 
Более всего пострадал ВАЗ-2112 Нико¬ 
лая Мезенцева - на хорошем ходу он 
врезался в дерево после контакта с ма¬ 
шиной Виталия Дудина. А ведь тольят- 
тинцы оспаривают нынче лишь третье 
место в чемпионате. 

В « Гуринге» же страсти накалились 
настолько, что после первого поворота 
все три лидера чемпионата вынужде¬ 
ны были посетить механиков. Алек¬ 



сандр Львов и Михаил Ухов, поменяв 
лопнувшие колеса, оказались в роли 
отставших на круг. А Дмитрий Коро¬ 
лев сошел после инцидента с Антоном 
Захаровым, причем «Пежо» последне¬ 
го перевернулось - для академичного 
«кольца» случай из ряда вон! Выиграл 
здесь хладнокровный англичанин Ри¬ 
чард Кей, для которого гонка была 
первой в сезоне и ничего не решала. 

Так что подвести итоги довольно 
просто: гонка в Москве необходима, 
но не такой ценой. Чересчур много 
мятого железа и... слишком близко 
стоят зрители. Трасса на Воробьевых 
горах не особо устраивала пилотов и 
три года назад, а сейчас, при возрос¬ 
шем уровне гонок, и подавно. Сделать 
же из нее «конфетку» малой кровью 
нереально. «Передвигать» деревья и 
бордюрные камни обычных город¬ 
ских улиц - занятие хлопотное и доро¬ 
гое. Да и не разрешат. Замкнутый 
круг: гоняться нехорошо и не гоняться, 
вроде бы, тоже - Москва ! Но ведь был 
у нас раньше чемпионат СССР без гон¬ 
ки в России... |ЗР| 


















































ПРИМЕР ДОЯ ПОДРАЖАНИЯ ,рллли 


ОДНА ИЗ САМЫХ ЛЮБИМЫХ ГОНОК 
РОССИЯН - РАЛЛИ ФИНЛЯНДИИ 


В ереницы автомобилей болель¬ 
щиков, переезжавших с дона на 
доп, тянулись на километры. 
Чем-то все это напоминало паломни¬ 
чество по святым местам. Да так оно 
и есть: «Несте Ралли Финланд» для 
десятков тысяч финнов - событие го¬ 
да. Трасса девятого этапа чемпионата 
мира одна из самых быстрых, и при¬ 
том поворот на повороте, смотреть 
можно с любого места! Общая длина 
спепучастков более 400 км, многие 
идут по тем же дорогам, что и два де¬ 
сятка лет назад. 

Ралли Финляндии, в прошлом «1000 
озер», проводилось (шутка сказать) в 
51-й раз! На видеозаписях конца 80-х - 
те же трамплины, те же виражи. Сме¬ 
нились машины и гонщики. Поражает 
большое количество зрителей — тол¬ 
пой по всей длине дороги, с обеих сто¬ 
рон! Повсюду, кстати, слышна русская 
речь - много наших туристов. Вот из- 
за кустов, как чертик, выпрыгнул си¬ 
луэт автомобиля прыжок, еше один, 
резкое «уау!» и - нечто скрывается за 
поворотом, обдавая «трибуны» пы¬ 
лью и камешками. Рев восторга! 

В фаворитах, разумеется, финны, 
знающие родные дороги назубок. 
Любимец публики и лидер чемпио¬ 
ната Томми Мякинен вообще живет 
неподалеку от столицы гонки, город¬ 
ка Ювяскюля. На сей раз показать се¬ 
бя толком не смог. На первом же СУ 
угодил колесом в канаву и искалечил 
подвеску «Лансера». 

Не беда. Гонку возглавил другой 
финн, Харри Рованпера, затем в ли¬ 
деры вырвался третий - Маркус 
Гронхольм. Жаждал реванша, ведь не 
выиграл в этом году ни одной гонки и 
считается действующим чемпионом 
скорее формально. Рованпера борол- 


Ричард Беркс провел одну из лучших своих 
гонок - но только второй. 


ся с партнером по команде «Пежо» 
до последней секунды, но на завер¬ 
шающем СУ поломка амортизатора 
отбросила его на четвертое место. 


Лопнувший рычаг подвески убирает 
Дидье Ориоля с дистанции. 

Впрочем, «нефинны» были отнюдь 
не в тени. Ричард Бернс из «Субару» 
даже какое-то время лидировал, за 
ним пристроился Колин Мак-Рей на 
«Форде». Финишировали вторым и 
третьим, уступив Гронхольму полми¬ 
нуты. 

Россия высадила в Суоми неболь¬ 
шой десант из москвичей Станислава 
Грязина, Юрия Сидоренко и петер¬ 
буржца Алексея Хановича. Из них 
только Грязин, второй год выступаю¬ 
щий на европейских этапах мирового 
первенства, лелеял надежду зарабо¬ 


тать зачетные очки в группе «М» - 
«продакшн карз», автомобили, близ¬ 
кие к серийным. Ехал превосходно и 
был близок к цели. Но в трегий день 
его «Мицубиси» вылетела с дороги, 
получив серьезные повреждения. 
Мог бы попасть в призеры - почти 
все лидеры группы «ІЧ» к этому мо¬ 
менту стали зрителями. Алексей Ха- 
нович сошел из-за технических непо¬ 
ладок «Лансера», а Юрий Сидоренко 
«прикончил» мотор на своем «Нисса¬ 
не-Алмера». 

У нас есть Карелия - по природным 
условиям та же Финляндия, только 
по эту сторону границы. Правда, до¬ 
роги почему-то более прямые, и тол¬ 
ковую гонку в Карелии уже много 
лет никто ие может провести - нет 
спонсоров, технического обеспече¬ 
ния. Так что ралли Финляндии еще 
долго, наверно, будет для нас самым 
близким примером, которому хочет¬ 
ся подражать. ізрі 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 


ПОЛОЖЕНИЕ ПОСЛЕ 9 ЭТАПОВ 

ПИЛОТЫ: 1 . Т. МЯКИНЕН (Финляндия. 
«Мицубиси-Пакпер») - 40; 2. К. МАК-РЕЙ (Вели¬ 
кобритания, «Форд-Фокус»)-34,3. К. САЙПС (Ис¬ 
пания, «Форд-Фокус») - 27. 4. X. РОВАНПЕРА 
(Финляндия, «Пежо-208») - 23; 5. Р. БЕРНС (Вели¬ 
кобритания, «Субару-Импрзза») - 21; 6-7. М. ГРОН¬ 
ХОЛЬМ (Финляндия «Пежо-206»), Ф. ДЭЛЕКУР 
(Франция, «Форд-Фокус») -14. 
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/С МИРУ ПО ГОНКЕ 


БРАЗИЛЬЦЫ НАСТУПАЮТ 


Как и предполагалось, затяжное лидерство 
шведа Кенни Брека в чемпионате САВТ пало. 
Случилось это на тринадцатом этапе серии на 
трассе «Дорога Америки» в местечке Элкхарт- 
Лейк, штат Висконсин. Не помогла и первая 
позиция на старте - соперники довольно бы¬ 
стро оперли его вглубь пелетона. Финиширо¬ 
вал Брек на скромном, не дающем зачетных 
очков 14-м месте, хотя проиграл лидеру менее 
полминуты - пилоты шли очень плотно. Седь¬ 
мое же место сделало бразильца Хелио Кас- 
троневеша лидером сезона. 

Первую свою победу в САВТ отпраздновал 
новичок, прошлогодний чемпион европейской 
формулы 3000 бразилец Бруно Джункуэйра. 


Вторым в Висконсине был ветеран Майкл 
Андрепи, третьим - мексиканец Адриан 
Фернандес. Из призовой тройки лишь Анд¬ 
репи сохраняет виды на чемпионство. 
Шансы есть, ведь впереди еще семь гонок. 


ЧЕМПИОНАТ САВТ 


ПОЛОЖЕНИЕ 
ПОСЛЕ 13 ЭТАПОВ 

1. X. КАСТРОНЕВЕШ (Бразилия, «Рейнард- 
Хоида») - 110; 2. К. БРЕК (Швеция, «Лола- 
Форд») - 105 3. Ж. ДЕ ФЕРРАН (Бразилия, 
«Рейнард-Хонда») - 99; 4. М. АНДРЕТТИ 
(США. «Реинард-Хонда») - 89; 5. С. ДИКСОН 
(Н. Зеландия, «Рейнард-Тойота») - 82. 6. Д. 
ФРАНКИТТИ (Великобритания, «Рейнард- 
Хонда»)-81. 



«РАЛШ-РАСК0» ВНОВЬ НА ВЫСОТЕ 


И ( 



Рожденное в России «Мастер-ралли» 
вновь прошло в обход нашего бездорожья 
Маршрут седьмого этапа Кубка мира проле¬ 
гал из Франции через Италию, Грецию, Тур¬ 
цию, Сирию и завершался в Иордании. В Ле- 
Калле на Лазурном берегу стартовали 38 
экипажей на джипах, три представляли Рос¬ 
сию; Александр Хроль и Владислав Ракитян- 
ский из коломенской команды «Ралли-Рас- 
ко» и петербуржец Юрий Пожидаев. Послед¬ 
ний сложил оружие на подступах к горным 
дорогам Турции - не выдержал «Ленд-Кру- 
зер». А «паджеро» Коломейцев продвига¬ 
лись к финишу довольно бойко. За этап до 
окончания десятидневного марафона фран¬ 
цуз Филипп Вамберг уступил итоговую пя¬ 
тую позицию Ракитянскому. Хроль финиши¬ 
ровал двадцатым. 


Победу же праздновал многократный об¬ 
ладатель Кубка мира Жан-Луи Шлессер. 
Правда, его основной соперник - Юта 
Кляйншмидт - сопротивлялась достойно, 
проиграв ему на 2000 км скоростных участ¬ 
ков всего семь минут. Они разыграют Кубок 
осенью на двух оставшихся этапах в Лас- 
Пальмасе и Объединенных Арабских Эми¬ 
ратах. 


КУБОК МИРА ПО ВНЕДОРОЖНЫМ РАЛЛИ 


ПОЛОЖЕНИЕ 
ПОСЛЕ 7 ЭТАПОВ 

1. Ж.-Л. ШЛЕССЕР (Франция, «Багги Шлессер») 
- 366; 2. Ю. КЛЯЙНШМИДТ (Германия, «Ми¬ 
цубиси- Паджеро*) - 358; 3. К. СОУЗА (Португа¬ 
лия, «Мицубиси-Паджеро») - 168... 7. В. РАКИ- 
ТЯНСКИЙ -121... ІО. А. ХРОЛЬ (оба Россия, 
«Мицубиси-Паджеро») - 84. 


КАЛЕНДАРЬ 


ОКТЯБРЬ 

КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ / 6-7 Тради¬ 
ционная гонка (Туринг, Ф-3), С.-Петер¬ 
бург. РАЛЛИ / 6-7 Кубок России, 
«Санкт-Петербург-2001». 20-21 «Амур¬ 
ские зори», Хабаровск. КРОСС / 6-7 
Чемпионат России (УАЗы), Ульяновск. 6-7 
Традиционная гонка (легковые, багги), 
Зеленокумск. 13-14 Традиционная гонка 
(легковые, багги), Новокузнецк. 20-21 
Традиционная гонка (легковые, багги), 
Екатеринбург. 27-2В Традиционная гонка 
(легковые), Первоуральск. 27-28 Тради¬ 
ционная гонка (все классы), Ивантеевка. 
РАЛЛИ-РЕЙДЫ / 5 -7 Чемпионат Рос¬ 
сии, «Трансаэро-2001», Коломна. 6-7 
«Сибирские дебри», Новосибирск. 
Информация приведена по календарю 
РАФ. Репортажи об этих и друі их сорев¬ 
нованиях читайте на нашем сайте в Ин- 
тернете: ІШрУАѵтѵ22г.гц/ аиіоврогі. 


ѴѴѴ-РАЛЛИ ПОД МОСКВОЙ 


Немецкие автопроизводители всеми силами 
стремятся завоевать восточноевропейский, в том 
числе и российский рынок. Этим целям служит и 
организованное московским представительством 
«Фольксвагена» любительское ралли для по¬ 
клонников марки с приглашением журналистов 



ведущих автомобильных изданий. В нынешнем 
году на старт его вышло 25 экипажей. Для жур¬ 
налистов организаторы предоставили автомоби¬ 
ли нового модельного ряда - «Пассат», «Бора», 
«Гольф», чтобы они оценили их в непростых до¬ 
рожных условиях. 

Трасса протяженностью 490 км пролегла от 
центра столицы по Золотому кольцу в Москов¬ 
ской и Ярославской областях до Переславля-За- 
лесского. Высокая средняя скорость для ралли - 
около 70 км/ч потребовала хороших водитель¬ 
ских навыков от пилотов. Но штурманам доста¬ 
лось едва ли не больше: на довольно подробную 
«легенду» легло жесткое расписание движения. 

Зачет проводился в трех номинациях; абсо¬ 
лютной, стандартной и журналистской. 
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от злвішего друга::: 


С УГАРОМ - НЕ ШУТИ! 

ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

слушайтесь в это слово: «авто... лю¬ 
битель!» Іот, кто любит, ютов про¬ 
щать объекту любви все; поломки, 
затраты на ремонты, суды... Более того, 
он способен поклоняться автомобилю, 
даже когда из верного друга он неожи¬ 
данно превращается в опасного врага. 

Взяв столь высокую нот}', вроде бы не¬ 
уместно начинать беседу с работы дви¬ 
гателя. Но не избежать нам разговора о 
токсичности выхлопных газов. 

Один из самых опасных ингредиентов 
выхлопа - окись углерода СО. Народ 
называет ее угарным газом. Эго соеди¬ 
нение - продукт неполного сгорания 
(так принято говорить) углеводородно¬ 
го топлива. Например, бензина. В усло¬ 
виях некоторого недостатка кислорода 
(при богатых смесях) углерод окисляет¬ 
ся не до С0 2 (углекислого газа, гораздо 
менее опасного), а только до СО. При 
переобоі ащении смеси, когда кислоро¬ 
да еще меньше, часть углерода, вообще 
не окисляясь, вылетает в трубу в виде са¬ 
жи, а процент СО близок к десяти. Но, 
слава Всевышнему, черный дым выхло¬ 
па даже бестолкового заставит запяться, 
наконец, машиной. А вот при пяти про¬ 
центах СО выхлоп может казаться чис¬ 
тым (не путайте с голубым масляным 
дымом - это другое). Добавим, что СО 
не имеет вкуса и запаха... Такая машина 
очень опасна. 

Чтобы угореть, порой достаточно не¬ 
скольких минут. Ощутив вялость, голо¬ 
вокружение, тошноту, человек должен 
бы все бросить - и бежать на свежий 


воздух! На деле чаще бывает по-друго¬ 
му: наваливается сопливость... А это - 
все равно что приговор. 

Из медицинской литературы извест¬ 
но: встретившись с гемоглобином кро¬ 
ви, СО образует новое, очень прочное 
соединение - карбоксигемоглобин.. . Та¬ 
кая «кровь» уже не может передавать 
кислород мозгу. Вот отчего появляется 
сонливость, вялость и т.п. 

Подарив людям огонь, Прометей не 
учел их леі комыслия. С момента розжи¬ 
га первых костров человечество угорает, 
а появление автомобиля лишь усугуби¬ 
ло эту картину. Коварный СО никого не 
щадит. Даже самый опытный однажды 
может сделать роковую ошибку. 

Вот типичная. Перед регулировкой 
нужно прогреть мотор, а выезжать из 
гаража под дождь не хочется. Самоуве¬ 
ренный «ас» и с машиной, и с СО - «на 
ты»! Приоткрыл ворота: авось, вентиля¬ 
ции достаточно. Ну, а пустив мотор, по 
чему бы немного не расслабиться, поси¬ 
деть в теплом салоне, послушат ь музы¬ 
ку, о чем-нибудь помечтать? 

...И незаметно подкрадывается слад¬ 
кая дремота... На шее цепочка с крести¬ 
ком... Надпись «Спаси и сохрани...» Эх, 
заглянул бы сюда бестолковый сосед - 
попросить отвертку... 

Вот почему, услышав, как у кого то в 
гараже долго и нудно «молотит» двига- 
тель, не постесняйтесь поинтересовать¬ 
ся, что там. Если что - зовите людей, вы¬ 
несите пострадавших на свежий воздух 
и немедленно вызывайте «скорую»! Ват¬ 
ка с нашатырным спиртом, даже если 
вернет им сознание, - не средство вер¬ 
нуть жизнь! 


Как же избежать отравления угарным 
газом, если он столь коварен? Во-пер 
вых, свести его выброс к минимуму. Это 
значит - умело регулировать двигатель. 
(Сколько раз мы об этом рассказывали!). 
Во-вторых, соблюдать определенные, 
проверенные чьей-то жизнью (или 
смертью?) правила. 

I снять двигатель в закрытом помеще¬ 
нии, іараже - недопустимо, если не 
обеспечен отвод выхлопных газов в ат¬ 
мосферу. Например, на выпускную тру¬ 
бу плотно надевают достаточно длин¬ 
ный шланг - и выводят подальше за 
дверь. Еше лучше такой шланг с прину¬ 
дительной вытяжкой. Но учтите: от 
обоих мало толку, если сама выпускная 
система прохудилась - в трубах, глуши¬ 
телях, прокладках прогорели дыры, со 
единения стали неплотными. И тогда 
немало СО останется в гараже. Вырыва¬ 
ясь из труб, газ поднимется до самого 
потолка, потом, остывая, начнет опус¬ 
каться, смешиваясь с воздухом. В итоге 
не найдется в гараже уголка, свободного 
от угарного газа, - и вы им непременно 
надышитесь. 

Целостность труб, глушителей и про 
кладок системы выпуска проверить не¬ 
сложно. При работающем двигателе 
плотно закройте срез выпускной трубы. 
Если система в порядке, мотор с стано¬ 
вится. Нет - значит, выхлопным газам 
открылся обходной путь. 

Немало случаев отравлений угарным 
газом относится и к безобидным, каза¬ 
лось бы, ситуациям. Например, кто-ни¬ 
будь грелся в машине с работающим 
двигателем где-то в «чистом поле», но 
погода случилась безветренная... Грузо- 
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вик с плохо отрегулированным мото¬ 
ром забуксовал в овраге. Начали, как 
всегда: что-то подсовывали под колеса, 
толкали, суетились. А закончили на 
сельском погосте... 

...Двое регулировали всего лишь «печ¬ 
ку» старенького «Запорожца». «Печку» 
наладили, но встзомипали об этом уже в 
больнице... 

Случалось, автомобилисты угорали 
на ходу, при самой высокой скорости! 
Вспомним аэродинамику автомобиля. 
За его кормой — область пониженного 
давления, - все хорошо знают, как под¬ 
сасываются сюда пыль, жидкая грязь и 
т. п. Точно так же она вбирает и выхлоп¬ 
ные газы из вашей трубы! 

Но вот вы везете на универсале не¬ 
что такое, что вынуждает приоткрыть 
заднюю, пятую дверь (рис. 1). Если бо¬ 
ковые окна закрыть, то область пони¬ 
женного давления захватывает и салон 
(разве вы не чувствуете запаха сгорев¬ 
шего масла — это ваш мотор ждет ре¬ 
монта). А значит, вместе с дымком от 
масла в салон может пробраться и не¬ 
видимка СО. 

Выхлопные газы могут усп ешн о про¬ 
никать в салон и при закрытой пятой 
двери. Например, если не в порядке ее 
уплотнитель, не отрегулирован замок - 
и оттого здесь щели. А на машинах с ку¬ 
зовом седан можно надышаться угарно¬ 
го газа и через щели между крышкой 
багажника и ее уплотнителем. 

Если пробита прокладка между вы¬ 
хлопным коллектором и выпускной 
трубой или «горе-вентиляция» выведе¬ 
на под машину, то у водителя и тут не¬ 
мало возможностей «надышаться» 
(рис. 2). Помните только, что, неудачно 
открыв окна задних дверей, иной раз 
можно сильно ухудшить ситуацию - 
через неплотности переднего щита га¬ 
зы еще активнее пойдут в салон, давле¬ 
ние в котором теперь снижено. Лучше 
поступить по-другому, включив венти¬ 
ляцию и тем самым создав «подпор» 
внутри. 

Одна из проблем, не находящих про¬ 
стого решения, — как вести себя в улич¬ 
ной пробке, когда вас зажмут со всех 
сторон... 

Лучше всего в пробку не попадать. А 
если уж случилось, то действуйте по об¬ 
стоятельствам, опираясь на разум, ведь 
четкого рецепта заранее не даст никто, а 
возитъ с собой противогаз вы не захоти¬ 
те. Надо бы осознать, что ездить так, как 
мы привыкли, уже нельзя. Пора маши¬ 
ны регулировать! І»| 


СТАРИЧКАМ 


Компания «Вапьволин» представила новое моторное масло 
«Вальволин-ЭДакслайф», созданное специально для двигате¬ 
лей с пробегом за 100 000 км. Смазка на минеральной или по¬ 
лусинтетической основе задумана таким образом, чтобы улуч¬ 
шить состояние сальников, снижать расход масла и топлива, а 
также поддерживать компрессию в цилиндрах на должном 
уровне. Новый «Макслайф» превосходит по своим параметрам 
требования к маслам АСЕААЗ/В2, АРІ 86/СР и может использо¬ 
ваться в дизельных и бензиновых двигателях. Кстати, он отлично 
подойдет тем, кто привык пользоваться маслами с уровнем вязкости 8АЕ1 0ѴѴ-40. 



НОВОЕ ПЛАТЬЕ 

«СИНГАЛА» И «АКРИЛА» 



Упаковка - лицо товара. Ярославский за¬ 
вод «Победа Рабочих» начал серийную 
фасовку авторемонт іых эмалей в упаковку 
нового образца. Первой «новую одежду» 
примерила наиболее востребованная сего¬ 
дня меламино-алкидная автоэмаль «Ѵіка- 
синтал», следующей будет «Ѵіка-ахрил». 
По понятным причинам на рынке еще мо¬ 
гут встречаться банки старых образцов, но 
это - «последние из могикан»... 


ООО «Фирма Логкомпани» освоила 
выпуск усовершенствованного элект¬ 
рического сигнализатора износа коло¬ 
док дискового тормоза ВАЗ-2110 - 
3501093. Никелевое покрытие сигна¬ 
лизатора обеспечивает надежный 
электрический контакт в самых жест¬ 
ких условиях эксплуатации, а усовер¬ 
шенствованная конструкция диэлект¬ 
рического наконечника (с опорным 
пояском) повышает надежность креп¬ 
ления на тормозной колодке 


КАК ТОЛЬКО, ТАК СРАЗУ 

Не успела появиться новая группа качест¬ 
ва 81 в классификации моторных масел по 
АРІ, как фирма «Мотюль» поспешила сооб¬ 
щить о продаже одноименного масла 6100 
Зупегдіе 5ѴѴ40, удовлетворяющего новому 
стандарту. В соответствии с его требования¬ 
ми масло более стойко к процессу старения, 
имеет лучшие антиокислительные свойства. 
Пожалуй, не нужно добавлять, что масло 
синтетическое. 


Разные варианты систем подогрею топ¬ 
лива в баке или топливной магистрали 
предлагает минский НПП «НСШАК0Н». 
Это предпусковой и проточный подогре¬ 
ватели, которые могут работать автономно 
или в составе единой системы, управляе¬ 
мой электроникой. Первый представляет 
собой бандаж со встроенным электрона¬ 
гревателем, помещаемый на топливном 
фильтре а второй внешне напоминает 
фильтр тонкой очистки и устанавливается 
в разрез топливной магистрали как раз пе¬ 
ред последним. 


чис т о лишний 

ПРОДУКТ 



АО «Автоагрегат» в Ливнах готовит серий¬ 
ное производство топливных фильтров для 
впрысховых автомобилей «Дэу» и ВАЗ. Ре¬ 
сурс новинок и качество очистки топлива со¬ 
поставимы с зарубежными аналогами, а це¬ 
на на 50% ниже. О г этого же производителя 
в конце года получит масляный и топливный 
фильтры нижегородский дизель, предназна¬ 
ченный для «газелей» и «волг». 
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На правах рекламы 



ДЛЯ РУССКИХ 
МОРОЗОВ 

Инженеры фирмы «Фрам» 
продолжают совершенство¬ 
вать свои фильтры. В част¬ 
ности, в масляном РН5822. предназначенном для всех моделей 
ВАЗ и «Оки», изменены перепускной и антидренажный клапаны, а 
также внедрена мелкоячеистая внутренняя трубка Фильтрующего 
элемента. Эти меры повысили надежность работы фильтра с загу¬ 
стевшим на морозе маслом, то есть сделали его более приспособ¬ 
ленным к суровым (по английским меркам) условиям эксплуата¬ 
ции. Новую модификацию фильтра легко отличить от прежней по 
параллельным основанию надписям (ранее надписи были перпен¬ 
дикулярны основанию). 


Новую технологию произ¬ 
водства наконечников руле¬ 
вых тяг для автомобилей ВАЗ 
освоило владимирское про¬ 
изводственное объединение 
«Прогресс». Палец наконеч¬ 
ника «КРУИЗ» изготавливают 
методом холодной высадки, 
что обеспечивает повышен¬ 
ный запас прочности. Вкла¬ 


дыш сделан из прочного, из¬ 
носостойкого полиамида. На 
кованый корпус в электро¬ 
статическом поле наносят 
специальное покрытие из ре- 
кристаллизированного поли¬ 
эфирного состава. Аналогич¬ 
ную технологию используют 
фирмы «Мерседес-Бенц» и 
«Ауди». 


АМЕРИКАНСКАЯ ПАЛИТРА 


Транснациональный химиче¬ 
ский гигант БАСФ (ВА8Е) объя¬ 
вил о начале экспорта з Россию 
автоэмалей Н-М («Эр-Эм»). 
Краска, которой покрывают 
«кадиллаки», впервые попала в 
руки наших маляров. Несмотря 
на мощь конкурентов из Евро¬ 
пы, В-М имеет неплохие шансы 
- фирменные высококачествен¬ 
ные автоэмали отвоевали пока 
лишь 10% российского «маляр¬ 
ного» рынка. Главный козырь 



В-М - система «Колормастер», 
существенно облегчающая и ус¬ 
коряющая подбор цвета: образ¬ 
цы колеров в ней напылены на 
карточки образцов оригиналь¬ 
ными эмалями, а не обычной 
типографской краской. 



КОМПАНИЯ «АВТОПЛЮС 

МАДИ» начала серийное 
производство УОПД - уст¬ 
ройства облегчения пуска 
двигателя (см. ЗР, 2001, 
№ 3). Система предназна¬ 
чена для установки на 
любые автомобили. В за¬ 
висимости от объема мо¬ 
тора применяется один 
или несколько теплоакку- 
муляторов (ТА) разной 
емкости. Цена системы в 
различной комплектации 
- 4350-5450 руб., установ¬ 
ка -1500-3000 руб. 










Москва 


Алма-Ата 

67-17-44 



Брянск 

79-13-99 

Автокей 

977-9110 

Владивосток 

31-89-64 

Автопрестус 

728-4306 

Владикавказ 

33-11-31 

Арлан Моторе 

760-3646 

Волгоград 

69-51-88 

Ауди Центр 

797-9090 

Днепропетровск 

76-31-42 

Диамант 

785-1975 

Донецк 

23-03-86 

Карат 

264-9592 

Екатеринбург 

56-36-46 

Николь-моторс 

976-8530 

Казань 

76-62-55 

Пеликан 

157-9813 

Калининград 

27-97-96 

Рольф-центр 

785-1956 

Киев 

269-32-52 

Роскон-моторс 

256-1256 

Киров 

37-00-77 

ФК-моторс 

460-5020 

Комсомольск 

24-40-66 

Элекс-полюс 

243-3160 

Краснодар 

50-82-86 



Н. Новгород 

43-19-81 

АПИС-М 

480-9293 


30-27-88 

Бизнес-спектр 

207-6371 

Новосибирск 

21-93-83 

Борт-07 

135-2530 

Норильск 

35-00-60 

Варс-С 

487-2001 

Орел 

5-25-35 

ЛОС 

742-5411 

Саратов 

78-07-80 

Маршал (розн.) 

278-2149 

Сэров 

05-98-02 

Мегатекс 

401-6400 

С. Петербург 

251-58-20 

МП АС 

181-0407 

Ташкент 

256-2012 

Сев. АвтоВАЗ 

183-4919 

Тверь 

36-42-70 

Паритет 

176-0551 


42-04-02 

СТ-Вариант 

361-9965 

Тольятти 

30-79-95 

Фазис Орбита 

184-2018 

Тула 

36-17-18 

ТАИР 

365-5683 

Уфа 

24-95-61 

цлос 

208-6024 


23-59-88 



ХИМКИ 

363-1253 

оптовые поставки 

Хабаровск 

71-41-72 

Мадіс Кіпд, І_М. 

924-1779 


36-07-46 


923-0271 


36-10-14 
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НА ЗАЗОРНУЮ ТЕМУ . 


О ЧЕМ МОГУТ ПОВЕДАТЬ ДВЕРИ 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОВРИГИН, 

РОМАН СОЛДАТОВ 

Н аблюдательному покупателю 
они дадут немало информации 
о подержанном автомобиле. 
Начнем с дверных ручек. Садясь в 
автомобиль и зыходя из него, даже 
самый аккуратный касается его ру¬ 
ками, иногда царапает ключом - сле¬ 
ды этого бывают заметны и на хроме 
уже к 10-15 тысячам километров 
пробега. На многих машинах, напри¬ 
мер на «самарах», берясь за ручку, 
легко повредить и лак двери (фо¬ 
то 1). Если присмотреться, можно 
сделать полезные выводы - как мно¬ 
го автомобиль ездил (обычно - боль¬ 
ше, чем утверждает хозяин), на¬ 
сколько бережлив владелец. А что, 
если и все остальное в машине в та¬ 
ком же виде? 



Хозяин стоит па своем, тычет паль¬ 
цем в спидометр... Хорошо, продол¬ 
жим осмотр. Тем более, что скрутить 
счетчик километража — дело неслож¬ 
ное. Б тех местах дверей, которых ча¬ 
сто касались руки, потерта краска и 
обнажилось основное покрытие, ле¬ 
жащее ниже, а опускные стекла, осо¬ 
бенно водительское, затерты почти 
до полной потери прозрачности (фо¬ 
то 2 и 3). Пусть сказки насчет прой¬ 




денных «20 тысяч» хозяин рассказы¬ 
вает кому-нибудь другому. Эти на¬ 
блюдения говорят о том, что машина 
много ездила по грязным дорогам, в 
частности зимой, когда под уплотни¬ 
тели набивался песок. И ее реальный 
пробег в несколько раз больше! Не 
исключено, что на ней к тому же 
«бомбили» - перевозили за деньги 
пассажиров. 

Теперь посмотрим, нет ли дефор¬ 
маций. Вот одна (фото 4) - длинная 
вертикальная вмятина в передней 
части двери. Часто здесь заметны 
следы ремонта. Видно, хозяин бывал 
невнимателен, двигаясь задним хо¬ 



дом. Зацепившись за что-то, дверь 
распахнулась, сломав ограничитель, 
и помялась о ребро крыла. Откроем 
ее. Внутри - новый ограничитель? 
Значит, гак все и случилось. Если же 
его до сих пор не поставили, владе¬ 
лец или типичный лодырь, или не¬ 
умеха. Скорее всего, вся машина так 
же запушена. Плохо работающий 
стеклоподъемник или заедающий за¬ 
мок могут только подтвердить это. 

Осмотрим дверные петли. Винты 
их крепления затянуты с большим 


усилием - попытка отвернуть не 
пройдет бесследно. Кузов на заводе 
красят вместе с навесными деталями 
- после этого всякое отворачивание 
винтов или смещение петель оставля¬ 
ет след. Это должно насторожить: 
для такой операции нужны веские 
причины - перекос кузова в резуль¬ 
тате удара, перегрузки и т. д. 

Теперь осторожно прикроем пе¬ 
реднюю дверь, не защелкивая замка, 
чтобы она не приподнялась, и оце¬ 
ним зазоры между дверью и перед¬ 
ним крылом, а затем - порогом. Не¬ 
правильные зазоры обычно свиде¬ 
тельствуют о том, что переднее кры¬ 
ло или порог уже меняли. Послед¬ 
ний может быть и деформирован от 



удара. Затем плотно закроем эту 
дверь и проверим зазор между нею и 
задней дверью. Уменьшенный указы¬ 
вает на сжатие проемов кузова. Кста¬ 
ти, дверь при этом начинает задевать 
фиксатор замка (фото 5, 6). Это - 
обычный результат удара в перед¬ 
нюю или заднюю часть автомобиля. 
Увеличение же этого зазора говорит 
о растяжении «боковины» кузова. 
Последнее чаще всего - следствие 
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Рис. 1. Увеличенные зазоры между дверями - ре¬ 
зультат «растяжения» боковины кузова пиле 
удара в противоположную сторону. 

сильного бокового удара с противо¬ 
положной стороны. Кузов выгибает¬ 
ся, как банан (рис. 1). I оврежденную 
сторону при ремонте восстановят, но 
зазоры на другой стороне автомоби¬ 
ля часто остаются увеличенными 
(уменьшить их довольно сложно). 



Рис. 2. Зазор между рамкой двери 
м передней стойкой увеличен. 

Все это не должно ускользнуть от 
внимания покупателя: мапшна-то 
кривая! 

Неправильный зазор между рам¬ 
кой двери и стойкой ветрового стек¬ 
ла (рис. 2) - следствие серьезной ава¬ 
рии, затронувшей крышу. Если петли 
исправны, а дверь рамкой «налезает» 
да среднюю стойку (рис. 3), это уже 
перекос кузова. Иногда такое проис¬ 
ходит и при перегрузке небитого, но 
старого, хлипкого автомобиля. 

Если дверь поднялась и рамкой за- 




Рис. 3. Дверь «налезает» 
на среднюю стойку крыши. 


Ркс. 4. Дверь задевает рамкой водосток крыши. 


девает за водосток крыши (рис. 4), 
нужно благодарить усердного жес¬ 
тянщика, «перетянувшего» просев¬ 
ший кузов или «переломавшего» 
дверь. Или же это остаточная дефор¬ 
мация кузова — его лихо поддомкра¬ 
чивали в средней части. А если дверь 
«провалена» внутрь относительно 
переднего крыла, скорее всего, авто¬ 
мобиль пережил боковой удар в пе¬ 
реднюю дверную стойку. 

Учтите: если исправную дверь нор 
мальными приемами пе удается вы¬ 
ставить в пределах заводских регули¬ 
ровок, это говорит о критическом 
состоянии кузова. И вам должно 
оыть все равно — плохо ли его ремон 
тировали или он потерял жесткость 
из-за усталости металла, коррозии — 
от такой покупки лучше отказаться, 
как бы ни убеждал вас хозяин! Если 
спор затянулся, а просто так уйти не¬ 
ловко, предложите ему показать, на¬ 
сколько кузов сохранил свою жест¬ 
кость. Всего-то и нужно... поддом¬ 
кратить слева передок машины. Те¬ 
перь попробуем открыть дверь. Не 
получается? Или открывается туго, 
со скрежетом? Но только что к замку 
претензий не было! Значит, все дело 
в перекосе кузова от того, что его 
«угол» поддомкрачен. 

Иной кузов настолько хлипок, что 
и домкрата не нужно: остановилась 
машина с колесом на бордюре или 
где-то на неровной дороге — и двери 
уже закрываются-открываются пло¬ 
хо. Хуже всего тот кузов, состояние 
которого меняется после каждого 
«поддомкрачивания»: скажем, опус¬ 
тили машину и дверь открывается 
плохо. Значит, это происходит и на 
неровной дороге, и при разгонах, 
торможениях, поворотах. Если кузов 
не держит форму, будьте уверены: 
скоро наверняка развалится. Его 
удел - вторчермет. А ваш - искать 
другое авто! ІЗР | 


ПРИНЦИП 

«СНИЗУ 

ВВЕРХ» 

ВАЗОВСКИЕ МАШИ¬ 
НЫ БУДУТ ОСНАЩАТЬ 
НА ЗАВОДЕ НОВЫМ 
ИММОБИЛИЗАТОРОМ 

ТЕКСТ ! ВИТАЛИЙ ПРУЖАНСКИЙ 

ДМИТРИЙ ДУДАРЬ, АВТОБАЗ 


СПУСТИЛИ ДИРЕКТИВУ 
Оснащать свою продукцию серий¬ 
ными противоугонными системами 
АвтоВАЗ вынудила директива Комис¬ 
сии ЕЭК ООН - она разреша ла постав¬ 
ку на международный рынок только 
машин, которые снабжены иммобили- 
затором непосредственно на конвейе¬ 
ре предприятия-іогоіовителя. Внача¬ 
ле партию таких устройств заказали 
фирме «Мегамос» - отделению «Дже- 
нерал моторе». Эти иммобилизаторы 
работали совместно с электронными 
системами управления двигателем 
«Джи-Эм». Впоследствии па АвтоВАЗе 
создали и стали использовать свой ана- 
лог зарубежных контроллеров (семей¬ 
ство блоков «Январь-4»), а также ана¬ 
лог «Мегамоса», получивший назва¬ 
ние АПС-2. 

Директива ІЗК ООН рекомендова¬ 
ла применять иммобилизаторы двух 
типов — релейный (он позволяет раз¬ 
рывать несколько электрических це¬ 
пей) или интерфейсный, который по¬ 
сылает блоку управления двигателем 
код , разрешающий пуск. Под требова¬ 
ния ВАЗа фирма «Мегамос» разрабо¬ 
тала интерфейсный с кодовыми клю¬ 
чами на основе транспондера, однако 
алгоритм шифрования оказался не¬ 
сложным. Угонщик-профессионал мог 
считать и ретранслировать код досту¬ 
па. Отечесгвенный АПС-2 был сделан 
по тому же принципу, по выпускался в 
двух вариантах - чисто интерфейсном 
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и релейном. Как можно догадаться, у 
обеих систем устойчивость к взлому 
на электронном уровне оставляла же¬ 
лать лучшего. И все же у нашей было 
одно принципиальное огличие — обу¬ 
чающий мастер - ключ красного цве¬ 
та, который нужно хранить отдельно 
от общей связки. 


СМЕНА СМЕНЕ ИДЕТ 

На деле оснащение иммобилизато- 
ром сводилось к тому, что автомобиль 
покидал завод с неактивированной 
противоугонной системой. Активиза¬ 
ция иммобилизатора могла быть сде¬ 
лана дилером во время предпродаж¬ 
ной подготовки или самим автовла¬ 
дельцем. 

На Западе другой порядок - элек¬ 
тронную систему активизируют на за¬ 
водском конвейере: сначала записыва¬ 
ют секретный код в память устройст¬ 
ва, а потом заносят его в базу данных. 
Если что-то не срабатывает, хозяин ма¬ 
шины обращается к дилеру или на 
станцию техобслуживания, те запра¬ 
шивают код у завода-изготовителя и 
после ремонта вновь активизируют 
противоугонный комплекс (то же и 



Ключ АПС-4 нужно подносить к считывателю. 


10/2001 



при утере кодовых ключей - надо до¬ 
жидаться, пока изготовят дубликат). 

Мы посчитали, что секретную ин¬ 
формацию у нас на конвейере хра¬ 
нить нельзя - велика вероятность того, 
что она попадет в руки злоумышлен¬ 
ников. Был разработан оригинальный 
алгоритм - он позволил «спрятать» в 
красном ключе все данные, необходи¬ 
мые на случай выхода из строя иммо¬ 
билизатора или блока управления 
двигателем. Так что в случае поломки 
можно менять (даже самостоятельно) 
только неисправное изделие, а не всю 
систему целиком. Кроме того, необу¬ 
ченные электронные компоненты рав¬ 
ноценны - их можно использовать па 
любом автомобиле. Делать для маши¬ 
ны индивидуальные рабочие кодовые 
ключи, иммобилизатор или контрол¬ 
лер впрыска не потребуется. 


Эволюция систем управления двига¬ 
телем привела к смене поколений кон¬ 
троллеров впрыска. Было решено про¬ 
должить и разработку собственных 
противоугонных комплексов, с тем 
чтобы существенно повысить их ус¬ 
тойчивость к попыткам взлома на 
электронном уровне. Так появился на 
свет иммобилизатор АПС-4, который 
ныне устанавливают на большинстве 
автомобилей ВАЗа. Он предназначен 
для совместной работы с контролле¬ 
рами впрыска семейств «Бош М1.5.4», 
«Январь-5», «Бош МР7.0». 



- а мастер-ключ хранитъ на запасной связке. 


Когда разрабатывали АПС-4, при¬ 
менили последнее для того времени 
слово криптографии в противоугон¬ 
ных комплексах - систему кодирова¬ 
ния типа сЬаІІеп^е-гезропзе (запрос- 
ответ). Принцип здесь напоминает иг¬ 
ру в города - на последнюю букву на¬ 
звания города должно начинаться 
другое, от следующего участника иг¬ 
ры. Точно так же «договариваются» 
между собой контроллер управления 
двигателем и иммобилизатор, с одной 
стороны, иммобилизатор и кодовый 
ключ-транспондер - с другой. Причем 
коды доступа между этими парами 
разные и соответствуют алгоритму 
или правилу, известному только им. 
Таких возможных комбинаций кодов 
1 /8x10 19 ! Генерируются они случайным 
образом, то есть подобрать код досту¬ 
па за какое-либо разумное время пра¬ 
ктически невозможно. 

Кроме основной функции - запрета 
несанкционированного использова¬ 
ния автомобиля, в АПС-4 заложено и 
управление плафоном освещения са¬ 
лона, что обеспечивает плавное гаше¬ 
ние подсветки (можно, например, оки¬ 
нуть взглядом салон при установке ав¬ 
томобиля на ночную стоянку). 

БЕЗ ЛИШНИХ ДВИЖЕНИЙ 

Отдельные кодовые ключи юдмоби- 
лизаторов АПС-2 и АПС-4 - это не¬ 
удобно. Перед каждым пуском двига¬ 



теля брелок-транспондер (кодовый 
ключ) нужно подносить к считывате¬ 
лю, а затем уже обычным способом 
включатъ зажигание. До последнего 
времени у нас не было замка зажига¬ 
ния со встроенной считывающей ан¬ 
тенной и, соответственно, ключа с 
транспондером в головке. Ситуация 
изменилась совсем недавно, и теперь 
не за горами новая модель иммобили¬ 
затора АПС-6. Степень защиты на 
электронном уровне в нем еще выше, 
чем в АПС-4, поскольку применяется 
двойная идентификация. Б конструк¬ 
ции заложено удобство использования 

- исключено дополнительное снятие 
комплекса с охраны. Просто вставля¬ 
ешь ключ зажигания в замок и пуска¬ 
ешь двигатель. Кроме того, максималь¬ 
но использованы возможное™ аппара¬ 
туры иммобилизатора. Добавлена 
функция управления реле стеклоподъ¬ 
емников. Есть два режима предупреж¬ 
дения: о ключе, забытом в замке зажи¬ 
гания, и о певыключенных габаритных 
огнях. Еще одно важное нововведение 

- встроенная система самодиагности¬ 
ки. Все цепи иммобилизатора можно 
проверить и считать с помощью тесте¬ 
ра необходимую информацию как при 
сборке автомобиля на конвейере, так и 
в процессе эксплуатации на станции 
техобслуживания. Все это улучшает 
потребительские свойства АПС-6, так 
что теперь правильнее говорить не 
просто об иммобилизаторе, а о проти¬ 
воугонном комплексе с дополнитель¬ 
ными сервисными функциями. 

Внедрение АПС-6 в серийное произ¬ 
водство будет идти параллельно с вы¬ 
пуском уже существующих систем. Это 
значит, что он будет совместим с ними 
по принципу «снизу вверх», го есть воз¬ 
можен монтаж новинки в ранее выпу¬ 
щенные вазовские машины с АПС-4. 
При этом потребуются лишь замена 
замка зажигания и незначительная до¬ 
работка электропроводки. І»І 

















2 КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 


СЕ ЕЙСТВО 
ГРЫЗУНОВ*""" 



«...Необходимо 

ввести 

обязательную 
и полную 
сертификацию 
не только самого 
«Тосола», но и его 
изготовителя». 


ИНОЙ «ТОСОА» ЗАПРОСТО ПРОЕДАЕТ БЛОК ДВИГАТЕЛЯ 
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ТЕКСТ / ВИТАЛИЙ УРЮКОВ 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ 

Й омой, в 15-й таксопарк, «Волгу» та¬ 
щили «на галстуке» - пробило 
прокладку головки цилиндров, 
зет, дело житейское. Когда же из си¬ 
стемы охлаждения слили «Тосол», за¬ 
правленный четырьмя месяцами ранее, 
вместо «голубых кровей» водного рас¬ 
твора этиленгликоля из краников жур¬ 
чала мутная, бурая жидкость. На вся¬ 
кий случай пару литров этой отравы со- 
бра ли в бутылку. Сняли головку, а там 
словно червями изъеденные ее прива- 
лочная плоскость и внутренности ру¬ 
башки охлаждения. Чугунные гильзы, 
правда, уцелели. К этому времени «не¬ 
что» в бутылке выпало в осадок. Когда 
промыли блок, оказалось, что и стенки 
его местами проедены насквозь. 

Этот «Тосол» покупали к зиме боль¬ 
шой партией, сразу на весь парк. Про¬ 
верили в других машинах - знакомый 
осадок. Разобрали второй, третий мо¬ 
тор - картина га же. Что же это было? 

За ответом обратились к специали¬ 
стам. Им передали образцы двух «Тосо- 
лов»: № 1, изначально заливавшийся в 
системы охлаждения, № 2, использо¬ 
вавшийся только тля долит (на фото), 
и мутную жижу с осадком - бывший 
антифриз, «обожравшийся» алюминия. 

В лаборатории сначала смешали оба 
«Тосола» в пропорции 1:1, как это было 
в их реаѵьной жизни. В результате поя¬ 
вился осадок - свидетельство взаимной 
неприязни! А ведь на красочных эти¬ 
кетках никаких предупреждений нет. 
Затем проверили на соответствие ГОСТ 
28084 «Жидкости охлаждающие низко¬ 
замерзающие. Общие технические ус¬ 
ловия». Формально здесь можно уп¬ 
рекнуть: на канисгре с образцом N° 2 
ссылка на него отсутствует. Однако ес¬ 
ли по делу, полку «летка» прибыло! 
Конечно, результаты исследований ин¬ 
тересны и дополняют итоги работы, 
проведенной журналом ранее (см. ЗР, 
2000, № 12). Но...! 



Таксисты, оказывается, не одиноки. 
Аналогичная ситуация, по слухам, бы¬ 
ла в первом автокомбинате, в девятом 
автобусном парке, в одном из автосало¬ 
нов Московской области - эпидемия, 
словом. Поздно констатировать: этот 
антифриз (или «Тосол», что привыч¬ 
нее) - плохой, а тот - хороший. Сколь¬ 
ко ни пополняй «черные» и «белые» 
списки жидкостей - ничего не изменю - 
ся. Проблема гораздо шире - в причи¬ 
нах. 

Обратим внимание - ГОСТ 28084 за¬ 
дает лишь сбшие технические условия 
на охлаждающие жидкости (ОЖ): ка¬ 
кими они должны быть каким нормам 
соответствовать, как их испытывать, 
применять и хранитъ. Как изготовить, 
сколько и каких присадок добавить - 
ГОСТ не регламентирует. Все подроб¬ 
ности должны быть записаны в ТУ (тех¬ 
нических условиях) и ТР (технологиче¬ 
ских регламентах) конкретного изгото¬ 
вителя. Что он туда внесет, неизвестно. 


Ибо регламент - тайна за семью замка¬ 
ми, а с потребителем (автозаводом или, 
тем паче, автолюбителем) производи¬ 
тель может ТУ ныне не согласовывать. 
В лучшем случае, если, конечно, захо¬ 
чет, зарегистрирует их в НАМИ или 
Госстандарте. В конце концов, можно 
договориться с приятелем, хозяином 
соседнего ларька, - была бы печать! 
Поэтому жидкость может не замерзать 
при низких температурах, но при этом 
с аппетитом закусывать деталями дви¬ 
гателя, который призвана сохранять. 
Отсюда первое правило покупки «То¬ 
сола»: па этикетке должен быть номер 
ТУ и, желательно, фраза: «соответству¬ 
ет требованиям ГОСТ 28084-89». Только 
ссылка на ТУ или ГОСТ изготовителя 
мало к чему обязывает. 

Поскольку ГОСТ состав жидкости не 
диктует, руки недобросовестного изго¬ 
товителя развязаны. Можно, напри¬ 
мер, вместо этиленгликоля использо¬ 
вать диэтиленгликоль (или полиглико- 
ли) - разнила в цене до 30%. Добавил 
соды, щелочи, щепотку присадок поде¬ 
шевле и готов «Тосол» - ГОСТом ре¬ 
сурсные испытания не предусмотрены. 
Сегодня в нормы уложился - и ладно, а 
через месяц проверять никто не станет. 
Кстати, многие компоненты качествен¬ 
ного антифриза, например бензойную 
кислоту, в России не производят. Пусть 
в Прибалтике, в СНГ - все равно, загра¬ 
ница. Следовательно, второе правило 
покупки - хороший «Тосол» дешевле 
75 -80 руб. за пятилитровую канистру 
стоить не может. Третье - обязательны 
координаты изготовителя на этикетке, 
указание о совместимости продукта с 
другими, дата изготовления и срок год¬ 
ности. 

Увы, ГОСТ не так всемогущ, как ка¬ 
жется. При известкой сноровке можно 
соблюсти почти все его требования и 
одновременно сэкономить на произ¬ 
водстве. А что качество будет низким, 
так это - проблема потребителя, день¬ 
ги-го уже заплачены. 





































ОБРАЗЕЦ № 1. 

«тосол». 

Изготовитель / 

ООО «Тёхмаркет- 
2000», Москва, 
ГОСТ 28084-89 

дата изготовления / 

11.2003. 


Как же система сертификации пропу¬ 
скает некондиционный товар? Система- 
то есть, только в номенклатуре нефте¬ 
продуктов, подлежащих обязательной 
сертификации, разработанной Госстан¬ 
дартом России, охлаждающие жидко¬ 
сти не значатся. Поэтому остальные до¬ 
кументы, определяющие правила про¬ 
ведения згой процедуры, на «Тосол» не 
распространяются! О чем же пишут из¬ 
готовители: «Товар сертифицирован»? 
Во-первых, этиленгликоль - основной 
компонент «Тссо.ла» - яд. Поэтому сер¬ 
тификат может быть гигиеническим. 
Во-вторых, существует добровольная 
сертификация - «на год», «на партию». 
Эго бывает выгодно, если жидкость не 
совсем плоха и разовую лабораторную 
проверку может выдержать. Тем более, 
тест проводится на соответствие требо 
ваниям документов, определяемых зая¬ 
вителем, и по выбранной им схеме (все¬ 
го их семь, в зависимости от объема про¬ 
верки). Кто же будет приключений ис¬ 
кать на свою... шею? 


На правах рекламы 



Лучший подарок 
для любимой... 
машины 

Продолжаем серию публикаций об автохи¬ 
мии ведущей немецкой компании РІЫСО 
ЕН2Е0СЫІ55Е Ѵ/еІзЯ ип<1 КиШег СгпЬН Ком¬ 
пания РІМСО - признанный лидер в производ- 
„ стве автохимии и автокосметики - ее тродук- 

цию хорошо знают в солее чем сорока странах мира, а уже год как РІМСО извест- 
ІЙ и в р .°. с . с 3 и ее препараты включены в т ехнологические процессы концернов 
ВМИиМАЫ 

Экспозиция компании РІМСО на Московском «Автосалоне - 2001» вызвала ог¬ 
ромный интерес не пэлько у автолюбителей и московских специалистов, но и у реги¬ 
ональных оптовиков, поскольку ООО «Пинго Дистрибыюторз> эксклюзивный дис¬ 
трибьютор компании РІМСО в России, странах СНГ и Балтии, разработало четкую 
схему работы с дилерами в регионах. Благодаря ей дилерам обеспечена стабильная 
присыль а ав.олюоителям предоставлена возможность а ассортимент РІМСО на¬ 
считывает более 200 различных средств, сделать желанный подарок любимой ма¬ 
шине по единой цене з любом регионе России и СНГ. 

Вот новинки от РІЫОО вызвавшие неподдельный интерес посетителей выставки. 



Шик, блеск, красота - и защита 

В гамме автошампуней РІМСО множество отличных средств, а особо отметим и 
рекомендуем, шампунь с содержанием натурального спирта, шампунь с воском в 
_ емкости 1 литр и шампунь РА желтый для профессио¬ 

нальное применения в 10 л. и 30 л. пластиковых кани¬ 
страх. Обладая отличным чистящим эффектом и вы¬ 
сокой концентрацией (1:400!!!), эти великолепные 
средства отвечают всем основным требованиям, 
предъявляемым к шампуням 

іі Если Вы не собираетесь голировато машину, то 
рекомендуем вымыть ее восковым шампунем Специ¬ 
альные защитные воски надежно предохраняют кузов 
от вредных воздействий извне и придают лаку непо¬ 
вторимый блеск 



Пенный очиститель сбивки и ковровых покрытий удаляет раз¬ 
нообразные пятна, пыль и въевшуюся рязь. Глубоко проникая в во¬ 
локна он отслаивае т грязь и возвращает очищаемому материалу 
первоначальный цвет, не оставляя разводов, подтеков и ооеолов 
И т ог великолепный очищающий эффект и одновременно уничто¬ 
жаются неприятные запахи и бактерии Перед употреблением 
средства рекомендуется пропылесосить салон, распылить пену 
оставить ее на непродолжительное время, а затем собрать остатки 
пены пылесосом 

Если Вы собоались самостоятельно произвести химчистку салона без пылесоса 
можем порекомендовать Вам уникальное средство - Супер-Пену Вы просто •распы¬ 
ляете е е на очищаемую поверхность и вымираете досуха чистой убкои или салфет¬ 
кой. уникальность средства заключается в том, что им можно чиститъ также и плас¬ 
тик с т екло кафель, дерево металл, как в автомобиле так и в домашнем хозяйстве 
и офисе. 




ОБРАЗЕЦ № 2. 
«ТОСОЛ ОЖ-40». 
Изготовитель / 

ООО «ОбнинІ 

скоріюшггез», 

Обнинск, 

Киевское ш., 57, 

ТУ 2422-001- 
45160209-97 
дата изготовления / 
16.10.00. 



Ііочему так получилось? В конце 
восьмидесятых - начале девяностых 


Устранить затруднения при холодном гуске. вызванные про¬ 
никновением влаги в распределители зажигания кабели штекеры 
и свечи зажигания. Вам поможем контакт-спрей РІМСО А предот¬ 
вратить утечки тока и падение напряжения в электронных и элект¬ 
рических цепях, схемах блоках избежать возникновения корро¬ 
зии и окисления - немногим более дорогой элекчюник-с^рей 
РІЫСО Оба средства как и вся продукция РІМСО. не оказывают 
вредного воздействия на лаковые покрытия, резиновые части и 
электроизоляцию 


Лента-герметик и мастика для ремонта выхлопной системы быстро и эффектив¬ 
но герметизируют трещины и отверстия в выхлопной системе При небольшой тре¬ 
щине достаточно нанести на нее мас т ику. При значительном по¬ 
вреждении рекомендуем перед нанесением мастики использовать 
лен'у-герметик. Средства затвердевают при нагревании выхлоп¬ 
ной системы. Выдерживают т емпературу до +800°С Не содеожа- 
асбеста. Имеют неотаниченный срок хранения. 




выпускались три основных типа охла¬ 
ждающих жидкостей: марки «40» и 
«65» ГОСТ 150-52, «Тосол» и «Лена». 
Соответственно, по разным ГОСТам и 
ГУ. Решение унифицировать требова¬ 
ния, учтя мировой уровень, было ло¬ 
гичным. Разработка ГОСТа, про кото 
рый мы все время толкуем, стала пер¬ 
вым выполненным этаном этой рабо 
ты. Затем должны были последовать 
единые ТУ, регламенты и проч. Но на¬ 
грянула эпоха свободного рынка. И по 
текла бодяга! 



Эксклюзивный дистрибьютор 
в России, странах СНГ 
и Прибалтики 

ООО «Пинго Дистрибьютора» 


Россия, 123308. г. Москва. 
2-й Сшіикатный пр., д.22. 
Тел. /факс: (095) 195 4888 
2594193 


ѴѴѴ\ЛЛ/. РІЫСО. РІ) 

Е-тоіІ: іп^о'^іпдо.ги 


Расширяем сеть региональных дилеров 


10/2001 
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Это раньше гигантов индустрии го¬ 
няли по «уставу». Кроме лаборатор¬ 
ных, обязательно проводили стендо¬ 
вые и эксплуатационные испытания 
антифриза. И только при отсутствии 
серьезных замечаний «Тосолу» давали 
«добро». Кстати, этот порядок никто 
не отменит. Есть ГОСТ Р 51176-98 
«Нефтепродукты. Оформление техни¬ 
ческого заключения (допуска) к произ¬ 
водству и применению». Только найди¬ 
те предпринимателя, согласного по до¬ 
брой воле кропотливо отлаживать 
производство, покупать качественные 
присадки, организовывать испытания, 
а потом два года ждать результатов! 
Поэтому не удивительно, что в списке 
ОЖ, допущенных без ограничения по 
времени к производству и примене¬ 
нию за последние пять лег, - всего... че¬ 
тыре (см. таблицу). А сколько канистр 
с «тосолами» громоздятся на прилав¬ 
ках? В лучшем случае добровольно 
сертифицированных «на время» или 
«на партию». Специалисты знают, что 
замесить ОЖ можно в любой бочке. 
Был бы этиленгликоль - развел, оптом 
продал и исчез. 

«Хватит, - скажет читатель. - Делать- 
то что?» Первое, что приходит в голову, 
- вовсе отказаться от антифриза и пе¬ 
рейти на воду. Плохо это - образуется 
накипь, ухудшающая теплоотвод, кор¬ 
родирую г детали. Еще хуже сезонное 
чередование воды и антифриза. Це¬ 
почка незатейлива: присадки «Тосола», 
взаимодействуя с накипью, быстро 
превращаются в шлам, «Тосол» стареет 
раньше срока. 

Нет, с антифризом надо дружить. 
При выкипапии (не утечке!) воспол¬ 
нять потери, доливая только дистилли¬ 
рованную (мягкую) воду, водопровод¬ 
ная не годится, ибо жесткая и с хлором. 
Если изначально голубой или зеленый 
«Тосол» пожелтел (порыжел) или выпа¬ 
дает осадок, немедленно избавляемся 
от такого «приятеля». Сливаем его и 


промываем систему охлаждения. Да не 
водой из-под крана! Ѵж если деваться 
некуда то ее надо прежде прокипятитъ 
в эмалированной посуде (цинковая - 
категорически не годится) не меиее 
30 мин, чтобы устранить жесткость. 



Наименование Техническая 
документация 

Изгопштель 

«Тосоп-А40М» ТУ 6-57-93-96 

ОАО «Салаватнефте¬ 
оргсинтез», Салават 

«Тосол-А40М» ТУ 2422-002- 

ТОО НПП «Аркгон», 

2675308-95 

Нижнекамск 

«Тосол-А40М» ТУ 6-57-95-96 

ОАО «Пермский завод 
смазок и С0Ж». Пермь | 

«Тосол-А40М» ТУ 6-57-48-91 

ОАО «Люто. Москва 


Желательно для смягчения добавить 
тринатрийфосфаг, примерно полега- 
кана на ведро - он продается в хозяйст¬ 
венных магазинах. Заливаем воду в си¬ 
стему охлаждения, прогреваем мотор 
до открытия термостата и даем порабо¬ 
тать минут двадцать. Но до 15% воды 
остается в системе после слива, продол¬ 
жая вредить, поэтому лучше всего 
взять «Тосол» той марки, которая будет 
использоваться потом. Слитый анти¬ 


фриз можно еще раз употребить для 
промывки. 

А как же отличить плохой продукт 
от хорошего? К сожалению, без лабора¬ 
торных испытаний - никак! Можно 
взять с собой в магазин список «тосо- 
лов» из нашей таблицы, или прошед¬ 
ших испытания «За рулем» (ЗР, 2000, 
№ 12), или допущенных ВАЗом («По¬ 
лезные страницы», 2000, «весна-леіо»). 
Покупая ОЖ из последних двух катего¬ 
рий, полезно взглянутъ на сертификат. 
Впрочем, это никогда не повредит! 
Крупным потребителям стоит поду¬ 
мать о покупке антифриза напрямую у 
проверенных изготовителей. 

Нашему автолюбителю остается по¬ 
желать удачи. Брать с собой ареометр 
бессмысленно - соответствие по плот¬ 
ности, как мы убедились, еще ни о чем 
не говорит. Полноценные коррозион¬ 
ные испытания на кухне тоже не орга¬ 
низуешь. Если «Тосол» для долива - 
смешать его с тем, который в двигателе, 
и подержать на свету сутки. Если поя¬ 
вился осадок, увы, вам не повезло. 

По большому счет)' решение сейчас 
может быть только волевым: продол¬ 
жить начатые работы по регламента¬ 
ции производства антифризов и немед¬ 
ленно ввести обязательную полную 
сертификацию не только самого «Тосо¬ 
ла», но и его изготовителя. 

Дорого? Сложно? Но, в конце кон¬ 
цов, господа производители, вы друг 
друга давно и неплохо знаете. Так объе¬ 
дините усилия, поставьте барьер «лева- 
кам-бодяжникам». Они ж ваши конку¬ 
ренты, своей голубой отравой вам це¬ 
ны сбивают. Сами знаете - под лежачий 
камень коньяк не течет! 

Кстати, пока суд да дело, почему бы 
продавцам каждую партию реализуе¬ 
мого «Тосола» не проверять прежде у 
специалистов? Такие прецеденты уже 
есть. Потребитель не дремлет - закон о 
себе самом изучает, компенсацию за 
ущерб требует. И ведь получает! І»! 
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ТЕКСТ / ЕВГЕНИИ 


БОРИСЕНКОВ 

| ЫХЛОП, ОС- 

4 ѵ новной про 

I Р дукт жизне- 
Нр деятельности ав- 
томобиля, содер¬ 
жит о нем обшир¬ 
ную информацию. Добыть ее можно 
разными путями. Научный подход при¬ 
нят в лабораториях автопрома, в совре¬ 
менных, оснащенных предприятиях ав¬ 
тосервиса. «Умные» приборы способны 
определить состояние двигателя чуть ли 
не по запаху. У рядового автолюбителя 
арсенал куда скромнее, однако и он зна¬ 
ет: если из выхлопной трубы валит па¬ 
ровозный дым - что-то не так. Первые 
прикидки легко сделать «на глаз» - каж¬ 
дая неисправность имеет в дыме свой 


цвет. 
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Черный - свидетельство неполадок в 
системе питания. Хороню горит только 
правильно приготовленная смесь. Если 
она «богата» топливом, выхлоп содер¬ 
жит педооки елейные частицы углерода 
— сажу. Чаще всего виноваты в этом за¬ 
битые воздушные жиклеры да худой 
клапан поплавковой камеры. А еше - го- 
ре-умельцы, готовые за вознаграждение 
заставить двигатель вдвое превзойти за¬ 
водские показатели (в том числе и по 
расходу топлива). 

Белый говорит об избы тке влаги. Во¬ 
обще, вода - один из продуктов сгора¬ 
ния бензина. При неирогретом моторе 
пары, пройдя длинный путь от камеры 
сгорания до кончика выхлопной трубы, 
успевают сконденсироваться в туман. 
Так что если после пуска из глушителя 
закапало, значит, у вас мотор хорошо 
настроен. Но по мере прогрева двигате¬ 
ля и выпускной системы «роса» переста¬ 
ет выпадать и выхлоп становится бес¬ 
цветным - водяной пар, в отличие от ту¬ 
мана, прозрачен. Если же из трубы ва¬ 
лят белые клубы - дело плохо. Скорее 
всего, не выдержала прокладка головки 
блока, цилиндр захлебнулся охлаждаю¬ 
щей жидкостью - и теперь, как насос, го¬ 
нит воду в раскаленный выпускной кол» 
лектор. Результат виден невооружен¬ 
ным глазом. Кстати, если даже после 
грамотного ремонта картина не меняет ¬ 
ся, не спешите паниковать - пройдет са¬ 
мо. Просто все закоулки системы выпу¬ 
ска пропитаны «Тосолом». Чтобы их 
просушить, нужно время! 

Голубой оттенок выхлопу придают 
содержащиеся в газах частицы масла. 


/НА ГЛАЗОК 



ЦВЕТА 


ВЫХЛОПА 


ПОЧЕМУ ДЫМИТ 
ДВИГАТЕЛЬ? 

Если видавший виды двигатель начина¬ 
ет «жрать» его банками, самый дрему 
чий «чайник» поймет - запахло капи¬ 
талкой. Не забывайте следить за уров¬ 
нем масла и когда мотор в порядке. Нет 
ничего проще проверить, не течет ли 
оно наружу. Если после ночной стоянки 
на асфальте не видно капель и, тем бо - 
лее, лужиц - с герметичностью все в по¬ 
рядке. Пуст ь даже мотор зарос слоем 
жирной грязи (что само по себе не дела¬ 
ет вам чести) - не пугайтесь. Он «поте¬ 
ет», а значит, жив. Заметим здесь, что 
особенно интенсивно масло вы давлива¬ 
ется наружу, если плохо работает систе¬ 
ма вентиляции картера - давление в нем 
становится заметно выше атмосферно¬ 
го. (Известны случаи, когда мотор «Жи¬ 
гулей» «выплевывал» масляный щуп!) 
Следить за исправностью этой системы 
- значит изредка, хотя бы раз в 40-50 
тыс. км, ее чистить. Иначе дойдет до то¬ 
го, что где-то масло «погонит» струей - и 
на грязных поверхностях появятся про¬ 
моины. С нормально функционирую¬ 
щей вентиляцией хорошо собранный 
мотор должен долго оставаться чистым, 
сухим. 

А еще масло способно вылетать в вы¬ 
хлопную трубу. Это нерадивый хозяин 
ежедневно наблюдает в зер¬ 
кале заднего вида. И чем 
плотнее голубова¬ 
тый туман, тем 
больше денег 
уйдет на ремонт. 



Попытки залить масло 
погуще, а зажигание сде¬ 
лать попозже ничего не да¬ 
дут. Так что лезть в двигатель все равно 
придется. А вопрос всего один: кольца 
или колпачки? Много нива утекло в по¬ 
исках ответа, а консенсуса так и нет. 

Как считают «бывалые», в разных ре¬ 
жимах масло попадает в цилиндр свои¬ 
ми путями. При резком разгоне обе 
дроссельные заслонки карбюратора от¬ 
крываются. Срабатывают экономайзер 
и ускорительный насос. Обогащается 
смесь, увеличивается плотность заряда. 
Соответственно растет" давление в каме¬ 
ре сгорания. Но скорость поршней в ци¬ 
линдрах сравнительно невелика - и при 
подсевших кольцах раскаленные газы 
прорываются в картер. Затем, прихва¬ 
тив пары масла, по системе вентиляции 
они возвращаются в карбюратор - а там 
и обратно в цилиндр. Финиш - в глуши¬ 
теле. Коль авто дымит при разгоне, в 
большей степени виноваты кольца. Это 
подтверждает и расход масла. Если во¬ 
дитель доездился до того, что на каж¬ 
дую «сотню» добавляет 2С0-ЗСЗ г масла 
(а то и больше!), то едва ли кольца ни 
при чем. 

Если тормозить двигателем - картина 
меняется. Дроссель закрыт, а обороты 
велики. В результате на такте впуска в 
цилиндре максимальное разрежение. 
Масло из головки через негодный саль¬ 
ник (по стержню клапана) засасывает 
внутрь. А из-под поршня подсасывает 
по стенкам. Нечто похожее, только в 
меньшей мерю, происходит на холостом 
ходу. И снова - сизый дым, хотя и по 
иным причинам. 

А в жизни все факторы взаимодейст¬ 
вуют, рождая новые споры на эту тему. 
Так что, если вы не провиден, начинайте 
ремонт с малого - меняйте колпачки. А 
поскольку вариантов всего два, ме¬ 
тод исключения сработает без¬ 
отказно! І»! 
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/В ДОРОГУ 


ТЕКСТ / ВИТАЛИЙ УРЮКОВ 


ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 


ПОДОГРЕЛИ? ОБОБРАЛИ... 

АВТОМОБИЛЬНЫЕ КОФЕВАРКИ - ПУСТЫЕ БЕЗДЕЛУШКИ 


А не испить ли нам кофейку прямо в 
машине, чтоб в сон не клонило? Не 
«бочкового», из термоса, а свежеза- 
варенного, душистого. Дело несложное, 
был бы кипяток. 

Вояж по магазинам удивил: оказыва¬ 
ется, автокофзварки - товар почти экзо¬ 
тический. В коіще концов удалось обза¬ 
вестись тремя «фирменными» кружка¬ 
ми со встроенными кипятильниками и 
одним простейшим, без кружки (фото 


1-4). Все кофеварки, а по сути водогрей¬ 
ки, изготовители рекомендуют вклю¬ 
чать в гнездо прикуривателя только при 
работающем двигателе иначе быстро 
«высосут» аккумулятор. 

Итак, приступим. Работаем «на возду¬ 
хе», температура около 15 градусов теп¬ 
ла. Пустив двигатель, подняли обороты 
до 15С0 и первый образец, заполненный 
водой, подключаем к прикуривателю. 
Приятный сюрприз! Дно кипятильника 
подсвечивается, подтверждая включе¬ 
ние. У второго и третьего образцов тоже 
есть индикаторы, только у № 2 светоди¬ 
од виден не всегда. 

Вода в кружках кипела, но как-то 
странно, напоминая работу аэратора в 
декоративном аквариуме: от нагрева¬ 
тельного элемента поднимаются мелкие 
пузырьки пара. Автоматического от- 


В «Москвиче» это лучшее место. 




Образец И® 1. Сделано в Китае. Комплект, ко¬ 
робка, кронштейн крепления, фильтр, малень¬ 
кая чашка, большая чашка (она же крышка), 
кофеварка. Корпус прозрачный - можно на¬ 
слаждаться зрелищем, да и сработано аккурат¬ 
но Цена 156 руб. 


Образец №> 2. «Сделано в Тайване» и рядом 
«Майе іп Кода». Истина, должно быть, посе¬ 
редине? В комплекте только крышка с «носи¬ 
ком», крышка-чашка и кронштейн крепления. 
Зато есть встроенные выключатель, сигнали¬ 
затор включения и мерное стекло. Выглядит 
солидно, даже резиновая вставка на дне, чтобы 
Ю/2001 не скользил. Только через окошко бутылочно- 
го цвета разглядеть уровень практически не- 
180 возможно. Цена 645 руб. 




Образец N° 3. Если читать по-французски, то 
сделано в Китае, но рядом этикеточка «аіса 
бегтапу». Судя по откидывающейся, на манер 
баварских пивных кружек, крышке, немецкие 
гены здесь присутствуют. Есть кронштейн кре¬ 
пления, две чашки и фильтр. В основании кор¬ 
пуса - крупный красный сигнализатор. Качест¬ 
во - так себе. Много облоя на корпусе, и 
крышка прилегает неплотно. Цена 395 руб. 


Образец №> 4. Что-то чудится родное. Ничего 
лишнего Цена, к сожалению, неизвестна, но 
вряд ли заоблачна К качеству претензий нет. 




Предлагаемая установка неудобна 

ключеыия ни на одном из кипятильни¬ 
ков нет. Корпуса второго и третьего об¬ 
разцов непрозрачные - периодически 
аягл ядьтв аем иод крышки. 

Порадовал лишь четвертый участник. 
Хоть и неведомого роду-племени, а ра¬ 
ботает как бытовой кипятильник. Кто 
брал такой в командировку, хорошо 
знает его эффективность. Факт кипения 
воды в стакане сомнений не вызвал: 

Итог: автомобильные кофеварки не 
более чем забавпые безделушки. Ну 
кто, скажите, согласится ждать чашку 
кофе полчаса и все это время гонять 
двигатель? Бензина сгорит в два раза 
больше, чем согреется воды. Дешевле 
заехать в кафе. В общем — выброшен¬ 
ные деньги. 


ОСНОВНЫЕ ПАРАМЕТРЫ КОФЕВАРОК 


№1 

Образец 
№ 2 N9 3 

№4 

Объем чашки 
(до расстоя¬ 
ния 5 мм от 
края), мл 

большой 
320. 
малой - 
105 

190 160 


Длина 

Про вода, мм 

1600 

1050 2000 

820 

Время 

кипячения, мин 

60' 

37 36 

14 

1 * До температуры 9&*С. после чего испытания прекращены 
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/«ЧАЙНИКУ» НА ЗАМЕТКУ 

ГИПОТОНИЯ 

В МАСЛЯНОЙ СИСТЕМЕ - 
СВОИ ПОДВОДНЫЕ КАМНИ 


прессуем ее на валик насоса. Повто¬ 
рится беда - гнем новую скобочку. 

Что в этом примере обращает на 
себя внимание? Смазочные каналы 
чисты, масла в картере полно... А на¬ 
сос не работал. 

Второй пример. «Б» утром пустил 
мотор старенького ВАЗ-21053. Все 
было как обычно, но при прогреве 
загорелась лампочка аварийного да¬ 
вления и гасла только при оборотах 
выше 2000. «Пусгъ мотор остынет! - 
решил водитель, - поездку пока от- 


ТЕКСТ I ГЕННАДИЙ ЛИХОШЕРСТОВ 

Е сли отказывает система смазки, 
то самый могучий мотор в счи¬ 
танные секунды становится гру¬ 
дой железа. В лучшем случае его 
ждет серьезный ремонт, в худшем - 
свалка. 

Не вдаваясь в теорию, напомним, 
что любой двигатель имеет трущиеся 
детали. В поршневом главная - это 
поршень с кольцами. Те, кто ремон¬ 
тирует моторы, ведают, с каким со¬ 
противлением перемещается пор¬ 
шень внѵтри даже хорошо смазанно¬ 
го цилиндра! А если смазки не будет? 
Да еще с учетом реальной скорости 
поршня? Трение так разогревает де¬ 
тали, что они начинают свариваться. 
И двигатель заклинивает. Самое тру¬ 
дное при ремонте такого мотора - 
разобрать ею. 

В двигателе видим многочислен¬ 
ные подшипники скольжения: вкла¬ 
дыши коленчатого вала, «постель» 
распределительного вала и т.д. Они 
нормально работают, когда в зазоры 
подается масло под достаточным да¬ 
влением, чтобы даже при макси¬ 
мальной нагрузке не возникло «сухо¬ 
го трения» металла о металл. При 
низком давлении вкладыши «плавят¬ 
ся», зазоры непомерно растут, слы¬ 
шен тяжелый стук коленвала. Не хо¬ 
чешь совсем развалить двигатель - 
доставай буксирный трос... 

Конечно, одноименные детали раз¬ 
ных двигателей конструктивно отли¬ 
чаются. Но закон для всех один: без 
смазки им не жить. 
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ВЕСЬМА ТИПИЧНЫЕ 
ПРОИСШЕСТВИЯ 
Из-за чего пост игает беда? Вот при¬ 
меры из жизни. 

Первый пример. Наш читатель 
«А» на «шестерке» ехал со скоростью 
100 км/ч, когда вспыхнула лампа 


аварийного давления масла. До гара¬ 
жа пять километров... «Дотяну, а там 
посмотрю», - решил водитель, сба¬ 
вив скорость. Лампа по-своему «во¬ 
пила» о беде, но упрямый «А» «тя¬ 
нул»... пока двигатель не заклинило. 

Заметьте: давление исчезло при 
оборотах выше 3000..! Значит, насос 
вообще не работал! Сломался? «Кон¬ 
чился» привод (рис. 1)? На старых 
моторах сильно изношенные шлицы 
в приводной шестерне 2 насоса не¬ 
редко срезаются - и она проворачи¬ 
вается вокруг валика 4 насоса. Вот ои 
и умолкает... Проверить это неслож¬ 
но: сняв распределитель, увидите ше¬ 
стерню. Вбейте в ее отверстие подхо¬ 
дящую палочку - и вынимайте. Если 
шлицы срезаны, то насос не работает. 

Как доехать до магазина запча¬ 
стей? Из тонкой жести согнем П-об- 
разную скобочку (рис. 2), вставим 
снизу в отверстие шестерни и на¬ 


ложу». 

Разберемся, что произошло. В под¬ 
доне 8 картера «пожилого» мотора 
скапливается немало мусора. Меч- 
кие соринки проникают через сетку 
маслоириемника 9 и, случается, их 
защемляет редукционный клапан 7, 
как раз в то время, когда начнет за¬ 
крываться. Оставшейся щели доста¬ 
точно, чтобы снизить давление. Но 
при следѵюшем холодном пуске кла¬ 
пан вновь откроется - и выпустит со¬ 
ринку. Опа отправится в фильтр 5. 
Значит, решение водитель принял 
правильное (альтернатива - снимать 
поддон, лезть в насос...). А мы для се¬ 
бя сделаем вывод : чем чище система 
смазки, тем меньше вероятность по¬ 
добных «приключений». 

Третий пример. «В», купив подер¬ 
жанный ВАЗ-2107, первым делом за¬ 
менил в двигателе масло и фильтр. 
Наслушавшись «советчиков», про- 



Рис. 1. 

Конструкция привода масляного 
насоса ВАЗ-2101...2107: 

1 - валик привода масляного 
насоса и распределителя 
зажигания; 

2 - шестерня привода; 

3 - бензонасос; 

4 - валик шестерни 
масляного насоса; 

5 - масляный фильтр; 

6 - масляный насос; 

7 - редукционный клапан; 

8 - поддон картера; 

9 - маслоприемник. 
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Рис. 2. «Ремонт» приводной шестерни. 


мывать систему не стал: говорят же, 
что все мас\а можно смешивать! А на 
другой день звонит мастерам: «Дав¬ 
ление пропало!» I оехали разбирать¬ 
ся. При осторожной «прогазовке» 
лампочка, как и в случае с читателем 
«Б», гасла лишь при 2000 об/мин. 

Сняли поддон... - и ахнули! Изнут¬ 
ри все, включая сетку маслоприем- 
ника, в зернистых отложениях, будто 
масло свернулось. Вот вам и смеши¬ 
вание! 

Пришлось-таки чистить и мыть си¬ 
стему, снова менять масло, фильтр. 
Скупой платит дважды. 

Домните: меняя неизвестное мас¬ 
ло на другое, систему стоит про¬ 
мыть! Если нет специального промы¬ 
вочного масла, используйте то, кото¬ 
рое собираетесь залить. 

Четвертый пример. Читателя «Г» 
подвела собственная старательность. 
Когда ставил в двигатель новый мас¬ 
ляный насос, решил уплотнить стык 
герметиком. Давление пропало дня 
через два. Симптомы те же, что у «Б» 
и «В»: лампа гасла только при повы¬ 
шенных оборотах. Вскрыли насос. 
Оказалось: кусочек герметика попал 
в клапан. 

Что роднит случаи «Б», «В» и «Г»? 
Нормальной работе насоса мешала... 
грязь, попавшая в редукционный 
клапан. Но бывает, что насос с клапа¬ 
ном в полном порядке, а «непроходи¬ 
мость» возникает в других местах. 

ИЗ ОБЛАСТИ ЭКЗОТИКИ 
Замечательный был «Москвич- 
2140» у опытного автомеханика «Д». 
Старенький, но «настроенный» так 
тщательно, что хозяин любил при 
случае этим прихвастнуть. И вот, ко¬ 
гда грянул 27-градусный мороз, он 
скромно заявил: «Мой мотор заве¬ 
дется не хуже вазовского!» Тот дейст¬ 
вительно завелся. Но после того, как 
«Д» прибавил, оборотов, секунд че¬ 
рез 15-20 раздался удар - заклинило 
Разобрались в причинах. Много¬ 
опытный «Д» забыл, что слишком 


вязкое масло не годилось в такой мо¬ 
роз. Часть его насос «выдавил» на¬ 
верх, к ГРМ, и оно, вязкое, там «за¬ 
висло» - жди, когда нагреется и сте¬ 
чет в картер! А маслоприемник засо¬ 
сал воздух - очень «неважную» для 
дегалей смазку... 

Здесь напомним следующее. Если 
придется пускать двигатель в силь¬ 
ный мороз, а в масле вы не уверены, 
будьте начеку - услышите глухие 
стуки, значит, оно к вкладышам не 
поступает. Одновременно вспыхнет 
красная лампа. Двигатель надо не¬ 
медленно выключать. В мороз неос¬ 
торожные водители не раз гробили 
могоры. Может быть, наше предосте¬ 
режение кому-то поможет. 

И последний случай. Читатель 
«Е» - водитель-профессионал перво¬ 
го класса, из тех, кто лучшим в мире 
автомобилем считает «Волгу», особо 
почитал ее легендарную «выносли¬ 
вость». Видимо, поэтому «Е» заправ¬ 
лял мотор (ЗМЗ-402) маслом из той 
же бочки, что и грузовики: дескать, 
автол ей только на пользу. 

...При очередном ремонте в двига- 
тель установили новенький коленча¬ 
тый вал, а через 40 тысяч кончился 
шатунный вкладыш третьего цилин¬ 
дра. Четыре драгоценных дня отпус¬ 
ка ушли на ремонт - в заштатном го¬ 
родке сервисом не избалованы. Но 
сняли, разобрали... Вот «размазан¬ 
ный» вкладыш, а вот и причина: вы¬ 
вернув резьбовые заглушки смазоч¬ 
ных каналов в «шеках», обнаружили, 
что третий напрочь забит грязью, да 
и остальные немногим лучше. 

При всем различии последних двух 
примеров у них есть общее: масло не 
поступало к деталям, хотя насосы 
были исправны. 

«МОЖНО ОСТОРОЖНО...» 

«Гипотония» смазочной системы 
бывает и по другим причинам. Заби¬ 
тый грязью масляный фильтр «съе¬ 
дает» значительную часть давления, 
создаваемого насосом, — деталям дви¬ 
гателя достанется меньше. Износ ше¬ 
ек коленвала и их вкладышей озна¬ 
чаем рост зазоров, от которых зави¬ 
сит давление. Больше зазоры - мень¬ 
ше давление. Это знает каждый гра¬ 
мотный водитель. 

3 перегретом на несколько граду¬ 
сов двигателе масло более текучее, 
давление снижается и риск повре¬ 


дить детали еше больше. Это ли не 
повод заняться системой охлажде¬ 
ния!: Гем более, что перегрев, детона¬ 
ция и т. п. способны подложить са¬ 
мую большую свинью! Если прогора¬ 
ет прокладка головки и блока цилин¬ 
дров, охлаждающая жидкость можем 
стекать в картер и смешиваться с 
маслом в «эмульсию». Хлебнув этой 
жижи, трущиеся детали быстро при¬ 
кажут долго жить. 

Необъяснимое «исчезновение» ох¬ 
лаждающей жидкости - повод для 
тревоги. Течет на землю - полбеды, а 
в двигатель - нельзя! Если масла ста¬ 
ло «больше», а после суток стоянки 
из поддона можно сливать воду - 
картина ясна: отстоявшись, вода «от¬ 
слаивается», собирается внизу и пер¬ 
вой вытекает. 

А бывает, охлаждение в порядке, а 
масла опять-таки «стало больше»... 
Только попахивает оно бензином. 
Ищите, каким образом горючее по¬ 
пало в картер! Чаще всего — через 
прохудившиеся диафрагмы бензона¬ 
соса (рис. 3). Косвенный признак - 
черный дым выхлопа, а то и неров¬ 
ная, с пропусками работа двигателя 



по причине переобогащения рабочей 
смеси бензином: «лишние» его пары 
через систему вентиляции засасыва¬ 
ются в карбюратор. 

Можно ли ездить в этом случае? 
Шутники говорят: можно, но осто¬ 
рожно, имея в виду, что мотор вот- 
вот выйдет из строя. ізрі 
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ТУРБОВЕНИКИ 


/ЭКСПЕРИМЕНТ 


Эффективность дефлектора очевидна. 

водостокам, а с внутренних сторон - 
чтобы не касались крыши и не стирали 
краску: дефлектор оказался короче, чем 
требовалось. Положение его подобрали 
так, чтобы зазоры на входе и выходе воз¬ 
душного потока были примерно одина¬ 
ковы - около 20 мм. 

Первому образцу доработки не пона¬ 
добились. Щель получилась примерно 
30 мм. Но какова же польза? 

Результаты заездов показали, что рас¬ 
ход бензина с дефлекторами не увели- 
чи \ся. У «девятки» без дефлектора сза¬ 
ди парит хаос: на переломе двери лен¬ 
точки - аэродинамические индикаторы 
задрались вверх, а на стекле - взъероши¬ 
лись. Установка любого дефлектора ра¬ 
зительно меняет картину, приближая ее 
к нашему эталону - «Москвичу-2141», 
участвовавшему в эксперименте. Одна¬ 
ко разница в организации потока возду¬ 
ха разными конструкциями есть. У пер¬ 
вой завихрения сильнее, а у третьей - 
практически отсутствуют. 

Но это воздух, а как влияют дефлекто¬ 
ры на пыль и грязь? «Москвич», как и 
следовало ожидать, сохранял стекло чи¬ 
стым, «девятка» же мгновенно покры¬ 
лась ровным слоем грязи. Но стоило 
протереть стекло да установить любой 
дефлектор, как задняя часть после рей¬ 
да под дождем переставала по чистоте 
отличаться от «Москвича». 

Итак, главное определено - дефлек¬ 
торы эффективны. Неудобство одно - 
мыть крышу стало сложнее: щетка под 
дефлекторы не пролезает, приходится 
просовывать внутрь губку или тряпку. 
Но это неудобство с .лихвой окунается 
чистотой заднего стекла. 

Вот в ней-то и проявилась разница 
между конструкциями. Вернее, в .дли¬ 
тельности сохранения прозрачности. 
Дольше всех защищает стекло третий 
образец. Второй, Ватага Ріазйс, сопро¬ 
тивляется вдвое хуже. Ватага на треть¬ 
ем месте. 

Конечно, выбирать вам. Нам же боль¬ 
ше понравился питерский. І»І 
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Образец N9 3. На ценнике указано - «С.-Петер¬ 
бург». На изделии обозначений нет. но в упа¬ 
ковочном пакете этикетка «000 «СОЮЗ-96» г. 
С.-Петербург В комплекте - подробная инст¬ 
рукция по выбору положения дефлектора при 
установке и по уходу за ним, скобы крепления, 
четыре винта, регулировочные и стопорные 
шайбы. Очень легкий - около 400 г. Цена - 
730 руб. 


«Самара» возмущает воздух гораздо сильнее 

«Москвича». 


Сразу видно, что образец № 1 
(Ватага) сделан на скорую руку. После 
первой московской зимы черная краска 
облезет, дефлектор превратится в ржа¬ 
вую железку. Примеров на дорогах дос¬ 
таточно. 

Образец № 2 (Ватага Ріазйс) - из чер¬ 
ной пластмассы. Средняя - рабочая 
часть в поперечном сечении напомина¬ 
ет профиль самолетного крыла. Боко¬ 
вые крошнтейны плоские. Похоже, в эту 
конструкцию пытались вложить нечто 
большее, чем простое отклонение пото¬ 
ка воздуха. 

Образец № 3 («Союз-96») - тоже пла¬ 
стиковый и черного цвета, полупро¬ 
зрачный, цельноформованный, нет яв¬ 
но выраженных боковых кронштейнов, 
углов и переломов. Значит, в отличие от 
второго и, особенно, первого образцов, 
формировать поток воздуха по углам 
крыши будет лучше. И смотрится 
стильно. 

Все дефлекторы крепятся скобами к 
водосточным желобкам, а третий - еще 
и приклеивается специальной лентой 
(из комплекта) к крыше. Это придает 
ему дополнительную жесткость и со¬ 
храняет неизменным положение отно¬ 
сительно кузова. У первых же двух сред¬ 
няя частъ гибкая и под напором воздуха 
зазор может слегка меняться. 

Чтобы поставить второй образец, 
прошлось подрезать его кронштейны. 
Снизу - для полного прилегания их к 


Образец № 2. Изготовитель неизвестен. Инст¬ 
рукция отсутствует. В комплекте - скобы креп¬ 
ления и два самореза. Отличительный признак 
- надпись «Ватага РІазйс» а правой часта де¬ 
флектора. Масса -1,0 кг. Цена - 426 руб. 


ТЕКСТ / ВИТАЛИЙ УРЮКОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

С текло пятой двери «Самары» в не¬ 
настье всегда замызгано. «Двор¬ 
ник» с омывателем, конечно, помо¬ 
гают, но не будешь же держать их посто¬ 
янно включенными. 

А если поставить на крышу дефлек¬ 
тор, чтобы он направлял на стекло по¬ 
ток воздуха и таким образом уменьшал 
подсос грязи? Только эффективен ли он, 
не увеличит ли расход топлива? Чтобы 
выяснить это, мы приобрели три про¬ 
стейших конструкции - без всяких до¬ 
полнительных стоп-сигналов, вычуръ 
ных кронштейнов и прочих излишеств. 


Образец N91. Изготовитель неизвестен. Инст¬ 
рукция по установке отсутствует. В комплекте - 
скобы крепления и четыре винта. Отличитель¬ 
ный признак - надпись «$атага» в середине 
дефлектора Масса -1,9 кг Цена - 65 руб. 




















































«АКАДЕМИЧНЫЙ СТИЛЬ 

КАК ТРЕНИРУЮТ ЗАРУБЕЖНЫХ ВОДИТЕЛЕЙ 



ТЕКСТ, ФОТО / ВАДИМ КРЮЧКОВ 

Н аучившись сносно перемещаться 
по плохим дорогам на плохих авто¬ 
мобилях, мы тем не менее считаем 
себя хорошими водителями. Куда, мол, 
изнеженным на ровном «паркете» ино¬ 
странцам тягаться с нами, готовыми к 
любым неожиданностям. Ошибочка, 
господа! За рубежом умеющих ездить 
действительно классно куда больше, чем 
в России. Там давно поставлена на поток 
контраварийная подготовка, у нас же - 
это еше экзотика. Давайте вкрат¬ 
це познакомимся с передовы¬ 
ми приемами управления сов¬ 
ременными авто - вместе побыва¬ 
ем в шведской Академии водительского 
мастерства «Вольво», а заодно выясним, 
пригодны ли их упражнения для тре¬ 
нировки наших автомобилистов. 


А СУДЬИ КТО? 

Лицо любого учебного заведения, а 
гем более целой Академии водитель¬ 
ского мастерства - преподавательский 
состав. Знакомимся: инструктор Томас 
Энгелбрект и шеф-инструктор Ъендт 
Норберг. Первый - чемпион Швеции 
( 1986 ) и Европы (1987) по ралли, второй - 
участник пяти раллийных чемпионатов 
мира и обладатель рекорда Гиннесса в 
номинации «автомоби льная езда на двух 
колесах». Сба не только отличные води¬ 
тели с солидным послужным списком, 
но и опытные педагоги с более чем деся¬ 
тилетним стажем. Им было поручено 
представить в Москве свою школу. 

Кого т олько не тренировали они на 
своем веку. Деликатная манера обще¬ 
ния, ледяное спокойствие при любых 


ошибках ученика, умение объяснять на 
пальцах - временами складывается впе¬ 
чатление что языкового барьера д ля 



них просто не существует. В считанные 
минуты налаживают контакт с каждым. 
Действия подопечных оценивают как 
хорошие, великолепные и блистатель¬ 
ные, независимо от реальных успехов. 

Потом указывают на ошибки и про¬ 
сят повторить упражнение. И так до тех 
пор, пока по еле уловимому изменению 
интонации не поймешь - на сей раз ле¬ 
стная опенка действительно заслужен¬ 
на. В прошлом году Академию «Вольво» 
закончили 9 тысяч (!) автомобилистов. 
Для сравнения: число выпускников рос¬ 


сийских контраварийных школ (а их на 
всю страну около десятка) измеряется 
сотнями. 

А теперь о самом обучении, точнее - о 
базовом 4-часовом курсе. Теоретическая 
часть длится минут .двадцать: инструк¬ 
таж, исторический экскурс, видео¬ 
фильм о правильном пользовании рем¬ 
нями безопасности и расположении 
груза в салоне машины. Практика же 
начинается с освоепия посадки и поло¬ 
жения рук на руле. Учебное пособие - 
переднеприводные автомобили «Воль¬ 
во» свежего модельного ряда. 

Каждое действие по под гонке сиденья 
инструктор сопровождает внятными 
объяснениями. Учитывает число регули¬ 
ровок кресла, расположение органов 
управления, подушек безопасности и 
даже возможные, в случае неправиль¬ 
ной посадки, травмы при аварии. Осо¬ 
бенно полезны эти объяснения владель¬ 
цам современных иномарок, где сиде¬ 
нья оснащены многочисле нн ыми серво 
приводами, регулируемыми по длине и 
наклону рулевыми колонками. Впро¬ 
чем, хозяин отечественного автомобиля, 
опираясь на полученные здесь знания, 
тоже сможет найти более-менее пра¬ 
вильную посадку за рулем. 

Пришла, наконец, пора покататься: 
ездовые упражнения - самая интерес¬ 
ная часть программы. 

«НЕ ВЕРЬ ЖЕНЕ И ТОРМОЗАМ»? 

Любят наши водигстѵ и-дальнобойщи¬ 
ки писать такое на задних бортах своих 
грузовиков. Шведские «академики» 
придерживаются другого мнения - во 
всяком случае о тормозной системе. Ос- 




























Язык жестов. «Представьте, что мобильный 
телефон - ваш автомобиль». 


нова всего курса - использование АБС с 
максимальной эффективностью. 

На дорожке Ходынского поля расста¬ 
влены конусы. Выходной створ - он же 
точка начала торможения. Через 13 ме¬ 
тров - препятствие, еще через 13 метров 
- входной коридор. Задача - в торможе¬ 
нии объехать препятствие и при этом 
попасть во входной коридор, не сбив ни 
одного конуса. Швед демонстрирует уп¬ 
ражнение и дает пояснения. 

Из них следует: води гелю современ¬ 
ного автомобиля надо научиться дове¬ 
рять АБС, а для этого забыть все эти пре¬ 
рывистые и ступенчатые пританцовы¬ 
вания на педали, доставшиеся в наслед¬ 
ство от машин старого поколения. Тре¬ 
буется изо всех сил вдарить по тормозам 
и продолжатъ управлять автомобилем 
(то есть рулить, объезжая препятствие) 
вплоть до полной остановки. Кто слома¬ 
ет педаль - заработает премию: демон¬ 
стрируется содержимое кошелька, на¬ 
битого долларами. Дополнительная 
вводная - смотреть нужно вперед на до¬ 
рогу, преграду из конусов контролиро¬ 
вать лишь боковым зрением. 

Начинают со скорости 70 км/ч. Бендт, 
чуть ли не залезая под колеса, зорко 
подмечает все ошибки учеников: один 
неправильно держит руль, другой, слов¬ 
но загипнотизированный, смотрит на 
препятствие, а потому и таранит его, 
третий слишком деликатно жмет на 
тормоз. Следуют терпеливые объясне¬ 
ния. Тем же, кто выполнил упражнение 
чисто, разрешается в следующей попыт¬ 
ке повысить скорость на 5 км/ч. В ре¬ 
зультате вся группа достигает планки 
95 км/ч, а некоторые переваливают и за 
«сотню». Сокрушить же тормозную пе¬ 
даль «Вольво» так никому и не удалось - 
крепкая оказалась машина. 

Вернемся с небес на землю. С познава¬ 
тельной точки зрения упражнение по¬ 
лезно всем на сухом ровном асфальте 
АБС действительно позволяет рулитъ в 
повороте и выходить победителем из аб¬ 
солютно гиблых, по нашим меркам, си¬ 
туаций. Применить же полученные на¬ 
выки на практике смогут только вла¬ 
дельцы машин, оснащенных этой систе¬ 
мой. Остальным при аварийном тормо 
жении придется довольствоваться груд¬ 
ным в освоении традиционным арсена¬ 
лом приемов. 

ДАДИМ СТРЕКАНА 

Безопасное вождение по-шведски не 
ограничивается одной лишь контрава- 


рикной подготовкой. Навык умело ре¬ 
тироваться при нападении актуален 
везде, а уж в нашей стране и подавно. 
Одно из представленных упражнений 
заимствовано из курса для водителей- 
охранников. Сначала разминка — 
обычная «змейка» шагом 15 метров. 
Правда, в ходе инструктажа руководя¬ 
щий действиями учеников Томас успе¬ 
вает рассказать об особенностях скоро¬ 
стного руления на машинах, оборудо¬ 
ванных гидроусилителем. По нашим 
классическим канонам (когда требуют¬ 
ся значительные усилия для поворота 
колес) обод руля надо тянуть. Напри¬ 
мер, для поворота налево баранку си¬ 
лой тянут вниз левой рукой, правая 
лишь помогает. Для современного ав¬ 
томобиля с усилителем шведы предла¬ 
гают другой способ - толкать «буб¬ 
лик». Го есть в том же левом повороте 
правая рука толкает обод вверх, а вто 
рая помогает. Попробовал - получает¬ 
ся. При гаком способе лучше чувству¬ 
ешь машину. Во всяком случае, основ¬ 
ной недостаток гидроусилителя, свя¬ 
занный с низкой информативностью 
рулевого управления, проявляется 
меньше. 

Но вот разминка окончена - начина¬ 
ется основное действо. Требуется про¬ 
ехать витиеватую трассу и затормозить 
в узком тупике, тут же переключить 
передачу и задним ходом промчаться 
по «вилюшкам» обратно, ориентируясь 
только по зеркалам. Почти в самом 
конце дистанции нужно подать задом в 
бокс, выехать из него на первой переда¬ 
че и финишировать. 

"Упражнение имитирует нападение 
на дальнем крае заставленной машина¬ 
ми стоянки, когда тикат ь надо незамед¬ 
лительно, а времени и места на маневр 
нет. Хитро щурясь, Томас выдает пос¬ 
леднее напутствие - проезд туда (пря¬ 
мым ходом) и обратно (задним) следу¬ 
ет выполнять с одинаковой скорост ью. 

Поехали! Ошибки у всех одинаковые 
- бодро промчавшись вперед, водители 
тащатся как черепахи и блуждают в ко¬ 
нусах при заднем ходе. На деле надо 
иначе — точь-в-точь как советовал инст¬ 
руктор. Вперед - помедленнее, чтобы 
успеть запомнитъ трассу, почувствовать 
ее ритм. Назад - с той же скоростью, 
только движения в обратной последо¬ 
вательности. По существу, клубок рас¬ 
путывает память, глаза лишь контроли¬ 
руют движение по зеркалам, а перед 
финишем помогают выполнить разво¬ 



рот. Если следовать этому, упражнение 
выполняется значительно быстрее. 

Отличная тренировка! И полезна во¬ 
дителям любой квалификации. Но осо¬ 
бенно милым дамам — большинство из 
них испытывает немалые трудности 
при подаче задним ходом и парковке. 
Эх, включить бы это упражнение в 
программу наших обычных авто¬ 
школ... 


Экскурсия завершена. Итак, за рубе¬ 
жом к контраварийной подготовке от¬ 
носятся серьезно. Но смогут ли вос¬ 
пользоваться передовыми методиками 
наши водители? Теоретически - да. 
Пройти обучение в той же Академии 


поможет представительство «Вольво» в 
Москве, некоторые туристические 
фирмы предлагают путевки в загра¬ 
ничные контраварийные школы. Но 
это, как вы понимаете, для очень бога¬ 
тых. Большинству же рекомендую оте¬ 
чественные учебные заведения. Жизнь 
не стоит на месте - современные спосо¬ 
бы обучения постепенно вытесняют ус¬ 
таревшие и у нас. Это процесс неизбеж¬ 
ный — жаль, идет не так быстро, как хо¬ 
телось бы. Но, уверяю вас, будет спрос, 
будет и предложение. |зг| 


МНЕНИЕ ЧИТАТЕЛЕЙ 



Готовы ли вы заняться 
контраварииной подготовкой? 


26% да, однозначно 
66% за разумную цену 
т не представляет интереса 
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| КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 


/ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 



Обкатываю на своем ВАЗ-2107 недавно 
купленный двигатель ВАЗ-2130 рабочим 
объемом 1,8 л. Хотелось бы иметь пред¬ 
ставление о головке блока и ее деталях... 

На этом двигателе (если он сделан 
в опытно-промышленном производ¬ 
стве, а не в гараже у «дяди Васи») 
стоит головка блока «классического» 
мотора (ВАЗ-21011). С г стандартной 
она отличается несколько доработан¬ 
ной камерой сгорания и меньшей вы¬ 
сотой - под степень сжатия 9,4. Все 
детали (клапаны, пружины и т. д.) со¬ 
хранены, распредвал - 21213. 


При этом задающий диск системы за¬ 
жигания, расположенный на венце 
демпфера, сдвигался относительно 
коленчатого вала, приводя к наруше¬ 
ниям в углах опережения зажигания. 
Брак приклеивания отмечали только 
в период освоения производства 
демпферов. Сегодня качество их 
удовлетворительное. Отказавшись от 
демпфера (в продаже есть цельноме¬ 
таллические шкивы), в первую оче¬ 
редь подвергают детали двигателя 
повышенным нагрузкам. Выводы де¬ 
лайте сами. 


Хочу купить для ВАЗ-2106 двигатель 1,7 л 
от ВАЗ-21213 или 1,8 от минн-вэна. Войдут 
ли они по габаритам в моторный отсек? 
Какую коробку передач надо поставить? 

Такие двигатели подойдут к любой 
«классике». Потребуется только сме¬ 
нить поддон, маслозаборник, указа¬ 
тель уровня масла и демонтировать 
механический вентилятор. А еще за¬ 
менить систему зажигания на бес¬ 
контактную (обратный процесс за¬ 
мены был описан в «Ответах специа¬ 
листов» - ЗР, 1999, № 11). Вазовскую 
коробку передач для «классики» и 
«Нивы» уже давно выпускают только 
с единственным рядом (2105) переда¬ 
точных чисел. 
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На инжекторных двигателях вместе с сис¬ 
темой впрыска появилась новая деталь - 
демпфер. Говорят, что он ненадежен - ло¬ 
пается резина и двигатель останавливает¬ 
ся. Зачем нужен демпфер и можно ли без 
него обойтись? 

Чтобы подавить («сгладить») кру¬ 
тильные колебания, возбуждаемые 
коленчатым валом при работе двига¬ 
теля, и исключить возможность резо¬ 
нанса, применяют соответствующие 
устройства - демпферы. Они сущест¬ 
венно снижают уровень переменных 
напряжений по всей «цепочке» - от 
коленвала до ведущих колес. Вместе 
с другими мерами это позволило уве¬ 
личить ресурс двиіателя ВАЗ-2111 со 
120 до 150 тыс. км по сравнению с ба¬ 
зовым ВАЗ-21083. Сегодня демпфер 
применяется и на всех впрысковых 
«самарах», а также «Ниве» ВАЗ-2123. 
Случаи «расклеивания» демпферов 
явились результатом нарушения тех¬ 
нологии производства - и только. 


Можно ли в блоке цилиндров двигателя 
ВАЗ-21083 рассверлить сливное отверстие 
охлаждающем жидкости для установки 
электроподогревателя? Если да, то до ка¬ 
ких размеров? 

Диаметр бобышки для штатного 
сливного отверстия подобран так, 
что после сверления и нарезки резь¬ 
бы остаются стенки толщиной от 3 до 
5 мм, а значит, увеличение отверстия 
недопустимо. Для подогрева охлаж¬ 
дающей жидкости целесообразно ис¬ 
пользовать предпусковой подогрева¬ 
тель вне блока цилиндров. 


На двигателе ВАЗ-21083 при замене рем¬ 
ня ГРМ совместил метки на коленвале и 
обнаружил: та, что на шкиве распредвала, 
смещена на 180 градусов. Проверял зажи¬ 
гание на СТО - никто ничего не заметил. 
Считаю это заводским браком. Каком вред 
может быть нанесен двигателю? 

Оснований для беспокойства нет. 
Распределительный вал вращается в 


два раза медленнее коленчатого, поэ¬ 
тому за рабочий цикл метки колен¬ 
вала проходя г положение ВМТ дваж¬ 
ды. У вас положение ВМТ соответст¬ 
вовало концу такта сжатия не перво¬ 
го, а четвертого цилиндра. Выстав¬ 
лять положение ВМТ конца такта 
сжатия первого цилиндра следует, 
начиная с совмещения меток на шки¬ 
ве распредвала, и только потом про¬ 
верять их совпадение на коленчатом 
вале. Это будет означать, что ремень 
ГРМ установлен правильно. 


Существуют ли «превентивные» меры по 
защите клапанов и поршней двигателя 
ВАЗ-2108 при обрыве или «замасливании» 
ремня, неверной сборке и т. п.? По этому 
поводу много мнений и предложений - до¬ 
полнительные прокладки под головку бло¬ 
ка, «выборки» в поршнях, замена поршней 
на «пятерочные» и т. д. 

Самое надежное - доработка дни¬ 
ща поршня (выборки под клапаны), 
но при этом ухудшится процесс сго¬ 
рания. «Лунки» уменьшают степень 
сжатия и образуют застойные зоны. 
Это ведет к снижению мощности 
двигателя, увеличению расхода топ¬ 
лива при частичных нагрузках и со¬ 
держания окислов азота в отработав¬ 
ших газах. Именно по этим причи¬ 
нам ВАЗ не пошел на подобное реше¬ 
ние в двигателе ВАЗ-2112. 


ВАЗ-21093 (пробег 130 тыс. км) глохнет, 
как только скорость достигает 100-110 
км/ч. То же и при интенсивном разгоне. 
С ходу на передаче не заводится, а после 
остановки можно запустить стартером с 
первой попытки. Заменил контроллер 
МПСЗ и коммутатор, воздушный и топлив¬ 
ный фильтры, свечи, проверил карбюратор 
и бензонасос - не помогает... 

Судя по симптомам, двигателю 
хватает топлива при малых нагруз¬ 
ках, но не при их увеличении. Лими¬ 
тировать подачу топлива может, в 
первую очередь, бензонасос. Вы, ве¬ 
роятно, проверяли его рычагом руч¬ 
ной подкачки. Но при этом невоз¬ 
можно выяснить, как он работает от 
двигателя. Известны случаи частич¬ 
ного разрушения или износа элемен¬ 
тов бензонасоса, которые сопровож¬ 
даются подобными симптомами. 
Скорее всего, вам придется сменить 
бензонасос. 
































На «Москвиче»: 


АЛЕКСЕЙ ДЖИГУРДА - ЗАМЕСТИТЕЛЬ 
ГЛАВНОГО КОНСТРУКТОРА ОАО «МОСКВИЧ» 



ПО АВТОМОБИЛЯМ 


Й8? ІДД»апа 


В продаже встречаются рулевые рейки с 
гидроусилителем для «москвичей». На ка¬ 
кие модели их устанавливают? 

Рулевой механизм с гидроусилите¬ 
лем 2Д (от «Ауди-100» в специальной 
модификации для «Москвича») 
предназначен для автомобилей 2141, 
2142 с двигателями, оснащенными 
насосом гидроусилителя. До послед¬ 
него времени это относилось только 
к моторам РЗК и Р7К, но в ближай¬ 
шей перспективе - освоение УЗАМ- 
248 в соответствующей комплекта¬ 
ции. У автомобилей с двигателем Р4К. 
гидроусилитель станет стандартным 
оборудованием. Отметим, что руле¬ 
вые механизмы с усилителем и без 
него невзаимозаменяемы: необходи¬ 
мо дорабатывать щит передка, уста¬ 
навливать новые педаль тормоза, 
карданный вал и уплотняющий че¬ 
хол рулевого управления. 


' іа предпринимается для повышения ка¬ 
чества окраски кузовов к антикоррозион¬ 
ной обработки? 

Определяющий фактор здесь в ус¬ 
ловиях ОАО «Москвич» - технологи¬ 
ческая дисциплина. На усиление ее в 
основном и направлены проводимые 
мероприятия. К сожалению, ввод в 
строй на соседнем «Автофрамосе» 


современного цеха окраски, который 
предполагалось использовать совме¬ 
стно, откладывается на неопределен¬ 
ное время. 


Допускает ли завод переоборудование 
своих автомобилей другими силовыми аг¬ 
регатами, сиденьями, импортными панеля¬ 
ми приборов и т. д.? 

Завод не возражает против техни¬ 
чески грамотного переоборудования 
люоых моделей и модификаций «мо¬ 
сквичей», в том числе с изменением 
конструкции кузова и заменой штат¬ 
ных узлов и агрегатов па иные, вклю¬ 
чая импортные. Но никаких консуль¬ 
таций и экспертных заключений по 
этому поводу мы не даем. I Іредупре- 
ждаем также, что переделки лишают 
владельца автомобиля заводской га¬ 
рантии. Что же касается рулевых ко¬ 
лес, зеркал и прочих комплектую¬ 
щих, то здесь все просто - устанавли¬ 
ваемые взамен штатных должны 
иметь сертификат и маркировку, 
подтверждающие их пригодность 
для данной модели. 

Если при регистрации машины или 
зо время ежегодного техосмотра в 
ИБДД возникнут вопросы - реко¬ 
мендуем обращаться в ГНІД НАМИ 
или другую организацию, уполномо¬ 
ченную проводив ь экспертизу и вы¬ 
давать соответствующие заключения. 


^-смммх он-* 

[>(писомуІ 


На «Симиконе»: 


ИЛЬЯ БАРСКИЙ - 
ГЕНЕРАЛЬНЫЙ ДИРЕКТОР. К.Т.Н. 
ВЛАДИМИР ПРИГОРОВСКИЙ - 
ГЛАВНЫЙ ИНЖЕНЕР, К. Ф-М. Н. 


Импортные радар-детекторы реагируют 
на излучение не только в X- и ((-диапазо¬ 
нах, но и в других - Ка, Ки, Ьазег. Почему 
это не реализовано в приборах вашего 
производства? 

В России и странах СНГ ГИБДД 
применяет радары, работающие в X- 
диапазоне («Барьер», «Барьер 2М», 
«Сокол») и К-диапазоне («Искра-1», 
РііЬоп). Пост с лазерным радаром - 
большая редкость. Названные диапа¬ 
зоны разрешены Государственным 
комитетом по радиочастотам (ГКРЧ) 
- остальные в России не применяют¬ 
ся. Необоснованно увеличивать стои¬ 
мость изделий нецелесообразно. 


Почему плавится на солнце корпус радар- 
детектора «Смарт»? 

До недавнего времени мы ориенти¬ 
ровались на зону умеренного клима¬ 
та и первую небольшую партию 
«смартов» сделали не из термостой¬ 
кого, а из обычного полистирола с 
температурой размягчения 90°С. С 
учетом обширного потепления стали 
использовать более термостойкий 
материал. Тем, кто приобрел прибор 
ранее, советуем крепить его на солн¬ 
цезащитном козырьке — это инструк¬ 
ция допускает. 


Почему приборы типа «Компакт» и «Ак¬ 
корд» нужно монтировать только на штат¬ 
ном зеркале, а не на «торпедо»? 

В этих приборах использована спе¬ 
циальная антенна типа «фазирован¬ 
ная решетка». Она расположена вер¬ 
тикально вдоль стенки изделия, а ее 
диаграмма направленности обраще¬ 
на вперед на дорогу. Если укрепить 
прибор на «торпедо», приемная ан¬ 
тенна не сможет работать так, как 
надо. Кстати, для этих приборов вы¬ 
пускается специальный кронштейн, 
он позволяет установить радар-дете 
ктор в салоне без зеркала — напри¬ 
мер, в кабине грузовика. 


Есть ли способы для получения ложных 
показаний на табло радара - измерителя 
скорости? 

Да, есть. Радар — это прибор, изме¬ 
ряющий разность частот двух сигна¬ 
лов — излучаемого и отраженного, а 
она зависит от выбора объекта изме¬ 
рений и, как следствие, от... честно¬ 
сти и смекалки инспектора. Напри¬ 
мер, излучатель можно направить на 
раоотаюший вентилятор, подобрав 
частот}’ его вращения, и получить 
«нужную» скорость на табло... Есть 
и другой способ - варварский. Нару¬ 
шив элементарные требования безо¬ 
пасности, радар направляют себе 
в лино и... свистят.' Для работающих 
на частоте 10,5 ГГц («Барьер», «Со¬ 
кол») можно «насвистеть» до 
8 * км/ч, а при несущей частоте 
24,15 і 1 ц («Искра») больше 40— 

45 км/ч не «выдуть»! Направлять 
СІ>Ч-излучение таким образом кате- ДЩОЭі 
горически запрещено, но жадность тз оп 
может пересилить. 
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ПОКУПАЕМ! 

На какой-то машине можно ехать 
быстрее, чем на другой, на какой-то ин¬ 
тереснее, на какой-то выгоднее. С «Ни¬ 
вок» сравнения неуместны: она и толь¬ 
ко она обеспечит вам при цене «девят¬ 
ки» проходимость трактора. Осталь¬ 
ные свойства оказались где-то между 
(справедливости ради - ближе 
все-таки к легковому ав¬ 
томобилю)... Будьте го¬ 
товы к тесноте, за¬ 
видному аппетиту, 
шуму, прыгуче¬ 
сти, меньшему 
ресурсу и т.п. Эги 
объективные не¬ 
достатки прота¬ 
ешь, используя 
не менее объек¬ 
тивные достоинст¬ 
ва: там, где хозяин 
обычной легковой ма¬ 
шины перегружает 
скарб на свою спину или 
тракторный прицеп, владелец 
«Нивы» лишь включает пониженную 
передачу. Вывод: выбирайте ВАЗ-21213, 
только если сможете задействовать все 
возможности машины; при постоянной 
эксплуатации по хорошим дорогам не¬ 
достатки «Нивы» нечем уравновесить! 

Это отступление мы сделали, зная 
возросшую популярность «Нивы» в 
столице - ее покупают, в частности, в 
преддверие сезона заснеженных улиц, 
где в большинстве случаев хватило бы 
зимних шин. Наша «Нива» была приоб¬ 
ретена в основном для заг ородной экс¬ 
плуатации: типичный вояж включает 
150 км шоссе и 20 км проселков, на ко¬ 
торые и летом-то страшновато соваться 
на «Жигулях». За машину модного цве¬ 
та «гранат» ГѴІЫ ХТА21213011565239) в 
конце весны отдали около 4400 долла¬ 
ров: десятая часть па страховку, чуть 
меньше ушло на сш нализанию, анти¬ 
коррозионную обработку и регистра¬ 
цию в ГИБДД. Дороговато, зато из сало¬ 
на машина вышла готовой к эксплуата¬ 
ции.. . во всяком случае, мы на это наде¬ 
ялись. Уговорили бесплатно переки¬ 
нуть с рядом стоявшей «Надежды» так 
называемые дорожные шины ВлИ-10: 
зубастые «пятые» слишком шумят, да и 
управляется машина похуже. 


/АВТОМОБИЛЬ ИЗ МАГАЗИНА 


Разрегулированы фары; 


Первое, что при¬ 
шлось исправить после 
чересчур усердной 
предпродажной подго¬ 
товки, - немного осла¬ 
бить «ручник», подни¬ 
мавшийся только на 
один щелчок. На выве¬ 
шенной машине про¬ 
вернуть задние колеса 
стоило большого труда! 


не подключен ітдрокорректор; 
трещина на рассеивателе 
«надфарннка». 


Не отрегулирован замок капота. 


Через день надежды ез¬ 
дить без проблем растаяли 
вместе с последними ам¬ 
пер-часам:!, вы данными ак¬ 
кумулятором. Из-за перего¬ 
ревшей лампы на панели 
приборов генератор не заряжал 
батарею - а го, что сигнализатор не го¬ 
рит при включенном зажигании, мы 
проглядели. 

Первая дальняя поездка - и вновь 
огорчение. Левая фара светит под бам¬ 
пер, не реагируя на действия гидро¬ 
корректором. Настроение поправила 
демонстрация внедорожных свойств - 
впрочем, извинят ли они брак завода 
или недогляд продавца? 

Быстро пролетели обкаточные тыся¬ 
чи километров, и на ТО-1 нас ждало 
неприятное известие: «вспотели» обе 
коробки - передач и раздаточная - и 
«потек», пока несильно, задний мост. 
Еще кое-какие досадные мелочи, увы, 
обычные для отечественных машин, 
показаны на фото. А мы, завершив об¬ 
катку, вооружаемся приборами и - 


ПРОВЕРЯЕМ 

Начнем с мотора. Распределитель 
повернули, чтобы обеспечить угол 


ТЕКСТ / АНТОН ЧУИКИН 
ФОТО / ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ 


опереже¬ 
ния зажи¬ 
гания около 4°. 

Прежний УОЗ - 0° - 
рекомендован для бензина АИ-91. На 
московском «девяносто втором» двига¬ 
тель не детонирует и с большим утлом, 
а машина заметно прибавила прыти. 

Приятно удивило содержание СО - 
всего 0,7 % (часто автомобили из мага¬ 
зина превышают норму). Чтобы мотор 
охотней принимал нагрузку, немного 
выкрутили винт качества: теперь СО 
на холостом ходу 7 - 1%. 

Углы установки колес оказались в 
пределах допусков; незначительной 
корректировки потребовало лишь схо¬ 
ждение. Можно отправляться на дина¬ 
мометрическую дорогу полигона. 

Здесь «Нива» не подкачала: разгон 
почти совпал с заявленным, до «макси- 





















КУПИТЕ 

«НИВУ» 

ВАЗ- 

21213, 

И ЭТА 

ФРАЗА 

ТОЖЕ 

СТАНЕТ 

ВАШЕЙ 


Неудобное салонное зеркало; трещина на облицовке си¬ 
денья: не хватает «пистонов* обивки; дребезжит па¬ 
нель звукового сигнала (не хватает винта); сломан 
корпус заша ремня безопасности. 


шись до дальней деревни, даже не вле¬ 
зая в сапоги, готов простить «Ниве» все. 


ЧТО КУПИЛИ? 

Машину, удивляющую противоречи¬ 
ями. Нет, речь не о проходимости и по¬ 
ведении на дороге — здесь-то как раз все 
логично. Качество сборки и предпро¬ 
дажной подготовки? Спасибо, что не 


малки» не 
дотянула мень¬ 
ше 5% (см. табл.). Очень неплохо для 
нового отечественного (и зарубежного, 
впрочем) автомобиля. Эталонную точ¬ 
ность продемонстрировал спидометр, 
ей километра не приврав к 90 км/ч. 

А теперь оценим то, что гак досаж 
дает владельцам тольяттинских полно- 
приводников, а именно - шум. Так и 
есть - нормы превышены. По ГОСТу 
внешний шум не должен превышать 
74 или 77 дБ (А) (для машин выпуска 
соответственно после и до Г 10.99), вну¬ 
тренний - 78 дБ(А), Увы... 

Чтобы поправить настроение, прибе¬ 
гаем к испытанному средству — отправ¬ 
ляемся на бездорожье. М-да, добрав- 


хуже некоего сре¬ 
днего уровня. 
Жаль, что не 
выше. «В Іива» 
пользуется не¬ 
плохим спро¬ 
сом, породила 
целое семейст¬ 
во удлиненных, 
открытых, брони¬ 
рованных автомоби¬ 
лей, поставляется на экспорт, с впры- 
сковыми моторами выполняет Евро II и 
Ш, оснашается подушками безопасно¬ 
сти, по нашим сведениям, неплохо про¬ 
ходит крэш-тесты... 

Модель все еще актуальна - и в то же 
время столь архаична. В ее маленькие 
наружные зеркала смотрели еще наши 
отцы, плавкие предохранители давно 
«просятся под нож», нерегулируемые 
ремни безопасности натирают шеи, 
АБС на «Ниве» присутствует лишь как 
марка пластика, которым отделан са¬ 
лон сзади, а не как тормозная система! 
Где, скажите на милость, третий стоп- 
сигнал, ставший обязательным в Евро¬ 
пе А нормальное салонное зеркало на 
длинной «ноге», чтобы видеть дал ьше 
15-метровой зоны за машиной? Добрая 


ВАЗ-21213 (данные производителя) 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: ЧИСЛО ІМѲСТ - 4 (ПОИ П0- 

ездках на небольшие расстояния - 5); снаря¬ 
женная масса - 1210 кг; полная масса - 
1610 кг- максимальная скорость - 137 км/ч; 
время разгона с места до 100 км/ч -19 с, ради- 
ус поворота - 5,5 м; расход топлива при 90, 

120 км/ч и ГЦ - 8,3-11.5; 10.3 л/100 км: запас 
топлива - 42 л: бензин - с октановым числом 
не ниже 91. размеры, мм. длина, ширина, 
высота - 3740x1680x1640 мм; база - 2200 мм; 
колея спереди/сзади - 1430/1400 мм; мини¬ 
мальный дорожный просвет - 213 (220*) мм. 
ДВИГАТЕЛЬ: ВАЗ-21213, четырехцилиндро- 
вый, рядный, карбкюаторный, рабочий объем- 
1,69 л; диаметр цилиндра и ход поршня - 
82x80 мм; степень сжатия - 9.3; номинальная 
мощность - 56, I кВт при 5200 об/мин. макси¬ 
мальный крутящий момент - 125.3 Н-м при 
3000 об/мин. трансмиссия: привод на все 
колеса; коробка передач - механическая пяти¬ 
ступенчатая, передаточные числа I - 3,67, 
М-2.10, ІІІ-1 ,36, IV-1,00; V-0,82,зх-3,53; 
раздаточная коробка - двухступенчатая с ме¬ 
жосевым блокируемым дифференциалом; 
низшая передача - 2,135, высшая -1,2; глав¬ 
ные передачи - 3,9 подвеска: передняя - 
независимая, на четырех поперечных рычагах, 
со стабилизатором поперечной устойчивости; 
задняя - зависимая, на четырех продольных 
і рычагах и поперечной тяге, тормоза: с уси¬ 
лителем, передние - дисковые, задние - бара¬ 
банные. рулевое управление: механизм 
- глобоидальный червяк с двухгребневым ро¬ 
ликом, передаточное отношение - 16,4. раз¬ 
мер ШИН:175/80Я16 или 6,95-16*. 

половина «нив» переобуты в нештат¬ 
ные колеса, в зарубежных каталогах 
модель всегда щеголяла 15-дюймовы¬ 
ми дисками — а с конвейера скатывают¬ 
ся ВАЗ-21213 на диагональных (!) гул¬ 
ких шинах ВлИ-5. 

Владелец «Нивы» прощает ее недос¬ 
татки. Вог только надолго ли хватит 

ДОСТОИНСТВ? |зр| 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 

Погодные условия температура +22%: давление 745 мм рт ст 
Пробег автомобиля - 5Ш км. 

Динамичзаше качества 

/Нагрузка частичная -2 чел +25 кг) 

Разгон, с: 

0-100 км/ч 

193 

0-1000м 

39.9 

Максимальная скорость, км/ч 

131 

Эластичность, с: 


60-ЮС км/ч (IV) 

16,5 

80-120 км/ч (V) 

36,9 

Выбег, к 


120-50 кмД 

925 

' 50-0 км/ч 

4/9 

Тормозной путь, к 


со ЮО т/н 

59 

с 80 км/ч 

39,5 

Шум, дБ(А): 


внешний 

79 3 

внутренний 

83 


10/20Ш 
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ОБРАТНАЯ 
ПОЛЯРНОСТЬ. 

ИЗГОТОВИТЕЛИ ДАТЧИКОВ ХОЛЛА стыдятся 
МАРКИРОВАТЬ СВОЮ ПРОДУКЦИЮ? 



ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 

атчик положения на эффекте 
Холла (таково его официальное 
название) сменил в прерывателе 
привычные контакты - с появлением 
систем высокой энергии и этот узел 
превратился в «черный ящик». Под¬ 
горевшие «молоточки» разок-другой 
можно было освежить надфилем. В 
электронику с напильником не поле¬ 
зешь... 

Правда, начинка датчика очень на¬ 
дежна. И вывести ее «из себя» может 
лишь неаккуратное обращение при 
разборке распределителя да, пожа¬ 
луй, пиковое напряжение в неис¬ 
правной бортовой сети. Чаще стра¬ 
дают провода, которые все время ше¬ 
велит вакуумный регулятор опере¬ 
жения зажигания. 

В любом случае вычислить дефект 
нелегко, поэтому обычно датчик ме¬ 
няют целиком. Благо, есть на что. На 
одном только рынке мы обнаружили 
аж четыре вида вроде бы предназна¬ 
ченных для «Самары». Изготовите¬ 
ли, к сожалению, предпочли остаться 
неизвестными. Тогда продавцы, что¬ 
бы различить изделия, дали им свои 
имена, которыми мы и будем пользо¬ 
ваться в дальнейшем. 

Технические условия (ТУ 37.459.141- 
92), согласованные с основными про¬ 
изводителями, требуют поставлять 
датчики в торговую сеть в индивиду¬ 
альной упаковке! С четким указанием 
предприятия-изготовителя, сокра¬ 
щенного обозначения изделия, номе¬ 
ра ТУ, надписи «Сделано в России», 
даты упаковки, срока гарантии и 
штампом ОТК. Но это - по закону. А 



вот что выходит «по понягиям». 

В мелких магазинах мы купили че¬ 
тыре датчика. Все без упаковки. У 
первою на корпусе надпись: «ДМИ». 
Длина соединительного жгута про¬ 
водов 250 мм (при норме 150 мм). 
Цвет проводов нестандартный, на 


разъеме - обратная полярность (!). 
Поэтому проверять электрические 
параметры мы не сочли нужным. Це¬ 
на - 25 руб. 



/ 

/ 


У каждого изготовителя своя шра длины. 

Второй - московский. Надпись на 
корпусе «Місго зѵѵйсіт изѵ». На магни- 
топроводе уже видны следы коррозии. 


В месте заделки проводов смола вы¬ 
ступает за габариты датчика, из-за че¬ 
го при установке на распределитель 
под корпус пришлось положить шай¬ 
бы. Цена - 40 руб. 

У пензенского датчика - цифры на 
корпусе «16.3855». Цена - 35 руб. 

А у калужского-«1112.3855». Цена - 
30 руб. 

С просьбой проверить работоспо¬ 
собность датчиков мы обратились в 
Испытательный центр «Эталон» 
НИИАЭ. 

Поскольку ни сертификация, ни 
всестороннее исследование образцов 
не требовались, работу провели ус¬ 
коренно. То есть, в соответствии с 
уже упоминавшимися ТУ 37.459.141- 
92, но в сокращенном объеме. Ре¬ 
зультаты сведены в таблицу. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ И ХАРАКТЕРИСТИКИ ДАТЧИКОВ 




Тип датчика 


ПП.ТУ 


ДМИ 

М1СИ0 
зѵлтсн изѵ 

16.3855 

1112.3855 


Внешней осмотр: 






геометрия и размеры отверстий 

Не соотв. 

Соотв. 

Соотв. 

Не соотв. 


установка на распределитель 

Не соотв. 

Не соотв 

Соотв. 

Соотв. 


жгут проводов: 






цвет проводов 

Не соотв. 

Соотв. 

Соотв. 

Соотв. 


длина проводов 

Не соотв. 

Соотв 

Соотв. 

Соотв. 


внешний вид 

Соотв 

Не соотв. 

Соотв. 

Соотв. 

п. 1.5 

Маркировка 

Нет даты 
выпуска 

Нет даты 
выпуска 

Нет даты 
выпуска 

Нет даты 
выпуска 

п. 1.3.1 

Раеетоянкз срабатывания датчика, мм ■ — 






Правое вращение: 






откл. 10,41*0,76 

- - 

10,5 

10,8 

10,4 


екп. 12.95±0,76 

- 

129 

12,5 

12,8 


Левое вращение: 






откл. 9.91±0.76 

- 

10,3 

10,6 

10,2 


вкл. 12,45±0,76 

- 

12.5 

11,9 

12.3 

п. 1.3.3 

Потребляемый ток, мА < 13 

- 

6,8 

3.2 

6.2 


Выходное напряжение во включенном состоянии, В 5 0,4 

- 

0,20 

0,16 

0.19 

п. 1.3.7 

Испытания на холодостойкость: і=-80°С 

Соотв 

Соотв. 

Соотв. 

Соотв. 

1 а 1.3.10 Испытания на теплостойкость: І=125°С 

Соотв. 

Отказ. 

Соотв. 

Соотв 

п. 6 2 

Испытания на гарантийную наработку 

- 

Отказ 

Соотв. 

Соотв. 

п.1.3.11 

Испытания на предельные воздействия 
в нормальных условиях 






прямое напряжение питания +20 В 

- 

Соотв. 

Соотв. 

Соотв 


напряжение обратной полярности 1,2 В 

- 

Соотв. 

Соотв. 

Соотв. | 


постоянная токовая нагрузка 40 мА 

- 

Соотв 

Соотв. 

Соотв. 









































/ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 


К этому - несколько пояснений. 

Испытания на гарантийную нара¬ 
ботку проводились на распределите¬ 
ле 40.3706 с катушкой зажигания 
27.3705 и коммутатором 3640.3734 
(комплект БСЗ для ВАЗ-2108). Пара¬ 
метры: температура в термокамере - 
+85°С, напряжение питания - 14 В, 
зазор трехэлектродного разрядника 
-10 мм, продолжительность - 25 ча¬ 
сов. Режим - циклический, то есть 
один час на малых оборотах (частота 
коммутации - 25 Гц), затем четыре 
часа - на высоких (частота - 150 Гц) 
ИТ. д. 

Расстояние срабат ывания датчика — 
геометрический параметр, смысл ко¬ 
торого ясен из рисунка. Замыкатель 
магнитного потока - это металличес¬ 
кий «стаканчик» с четырьмя, по чис¬ 
лу цилиндров, вырезами, жестко свя¬ 
занный с валом распределителя. 

Что в итоге? 

«ДМИ», если вообще куда и пред¬ 
назначен, то не для «Самары». А 
продавец, воспользовавшись отсутст¬ 
вием маркировки, нам его просто 

«впарил». 

«Москва» - ржавая негабаритная 
поделка отказала уже через шесть 
минут после начала испытаний на га- 


Сг-А 



Л а 1 

па 

«■3 

і 

■ Іа 


т 


А - расстояние от кромки замыкателя магнит¬ 
ного потока до базового отверстия, на котором 
датчик включается при выходе замыкателя из 
зазора датчика (против стрелки}, В - расстоя¬ 
ние от кромки замыкателя магнитного потока 
до базового отверстия, на котором датчик вы¬ 
ключается (переходит в состояние с высоким 
сопротивлением) при движении замыкателя в 
зазор датчика (по стрелке); С - расстояние от 
кромки замыкателя магнитного потока до ба¬ 
зового отверстия, на котором датчик выключа¬ 
ется при движении замыкателя в зазор датчи¬ 
ка против стрелки; В - расстояние от кромки 
замыкателя до базового отверстая датчика, на 
котором датчик включается при движении за¬ 
мыкателя из зазора по стрелке. 



рантийную наработку. Кроме того, в 
термокамере расплавился разъем. 
Резюме - выброшенные на ветер 
деньги. 



_а жгут проводов: заделали или заляпали? 


«Пенза» среди испытуемых оказа¬ 
лась лучшей. Ни одного замечания! 
Может, изготовителю стоит выйти из 
подполья? 

«Калуга» оплошала лишь по части 
геометрии. Оба крепежных отвер¬ 
стия оказались круглыми, тогда как 
по ТУ правое - овальное. К счастью, 
оси винтов распределителя с ними 
совпали и проблем с установкой не 
возникло. В остальном - без замеча¬ 
ний. 

Ну что ж, из четырех образцов 
лишь один - явный брак. Неплохо. 
Но будет еше лучше, если заводы 
«откроют личико» и объяснят потре¬ 
бителю, чью же продукцию он при¬ 
обретает. Обычно по этому поводу 
мы бьем тревогу в рыночном разделе 
журнала. На сей раз решили напом¬ 
нить об этом и в «Клубе»: очень бо¬ 
лезненная тема, если учесть, сколько 
денег выбрасывают па ветер автолю¬ 
бители из-за этих вроде бы безобид¬ 
ных нарушений. Подумаешь - нет 
упаковки, штампа ОТК, других мело¬ 
чей. |№В 


Осматривая кузов (ВАЗ-2107) снизу, я об¬ 
наружил множество отверстий в лонжеро¬ 
нах, усилителях пола и т. д. Не лучше ли 
как-то заделать их, чтобы влага не прони¬ 
кала внутрь и не способствовала ржавле¬ 
нию? 

Возможно (теоретически) и такое 
решение. Если бы еще на этапе сварки 
кузова все эти элементы были выпол¬ 
нены стопроцентно герметичными и 
вдобавок так обработаны, чтобы ис¬ 
ключить коррозию, то... почему бы и 
нет? На деле это трудноосущест вимо - 
пришлось бы пересматривать техно¬ 
логию сварки кузова, отказавшись от 
точечной, а это фактически повлекло 
бы и пересмотр его конструкции. А 
дальше - изменение цены (в сторону 
ее резкого увеличения) и т. п. 

При традиционной технологии 
сварки кузова все его полости, пусть 
даже через небольшие щели, сообща¬ 
ются, как минимум, с атмосферным 
воздухом, всегда содержащим какой- 
то процент влаги. При колебаниях 
температуры неизбежна конденса¬ 
ция влаги в полостях и, если они не¬ 
вентилируемые, это намного ускоря¬ 
ет коррозию. Типичный пример пло¬ 
хо вентилируемых полостей на «жи¬ 
гулях» — нижние части передних сто¬ 
ек крыши, часто уже после четырех¬ 
пяти лет эксплуатации «гниющих» 
изнутри наружу. 

Отверстия, о которых вы говорите, 
предназначены для того, чтобы соот¬ 
ветствующие «короба» вентилирова¬ 
лись. Кроме того, сюда, в случае не¬ 
обходимости, может сливаться вода. 


оказавшаяся под ковриками в салоне: 
для этого имеются специальные от¬ 
верстия, закрываемые резиновыми 
пробками. 

Стопроцентного решения пробле¬ 
мы коррозии - по крайней мере, в 
рамках привычных нам технологий 
производства массовых, не слишком 
дорогих автомобилей, - очевидно, не 
существует, хотя передовые автомо¬ 
бильные фирмы постоянно ведут ис¬ 
следования в этой области. Поэтому 
в дополнение к вышесказанному на¬ 
помним о необходимости своевре¬ 
менной антикоррозионной обработ¬ 
ки кузова. Даже если вы ездите толь¬ 
ко в теплое время года. |зр| 
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ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ, 

АЛЕКСАНДР БУДКИН 

В от и стукнул редакционному 
«сундучку» «полтинник» - 50 тыс. 
км пробега. Б такой юбилей при¬ 
нято оглядываться на прожитые годы. 
Не будем отступать от традиции, гем 
более что давно собирались подвести 
итоги. За что-то похвалить, за что-то 
поругать - напоследок. Ведь на этой 
круглой дате мы решили с «Соболем» 
расстаться. Почему? Думаю, поймете 
сами. 

Покупали мы грузопассажирский 
ГАЗ-2752 как «хозяйку» - для поездок 
па полигон с измерительной аппарату¬ 
рой, манекеном, инструмен том, всяки¬ 
ми рулетками-канистрами. Доводи¬ 
лось брать «сундучок» на шинные тес¬ 
ты. Тоща к упомянутому добавлялся 
еще пяток комплектов резины - подчас 
двери грузового отсека едва закрыва¬ 
лись, Да, ведь еше и пассажиры на «Со¬ 
боле» ездили - механики, фотографы, 
иногда телевизионщики. Все это без 
проблем помещалось во вместитель¬ 


ном «сундучке» и с комфортом достав¬ 
лялось на место. В этом смысле с выбо¬ 
ром автомобиля мы не ошиблись. 

В городе «Соболь», как и положено 
юркому пушному зверьку, радовал ма¬ 
невренностью. легким рулем, неболь¬ 
шими габаритами, прекрасной обзор¬ 
ностью. На трассе - хорошей динами¬ 
кой и умеренным аппетитом (около 12 
л/100 км с грузом и багажником на 
крыше, если не слишком «педалиро¬ 
вать»). В свободное от основной работы 
время трудяга частенько помогал сот¬ 
рудникам редакции перевозить всякие 
диваны-холодильники, а в период от¬ 
пусков даже исполнял роль автокемпе- 
ра - автомобиля для путешествий. И 
все, кто ездил на машине эпизодически, 
были довольны. Если что забарахлит 
или сломается, надо лишь вовремя ска¬ 
зать отвечающему за эксплуатацию 
«завхозу». В последнее время он все 
больше мрачнел, но свое дело делал ис¬ 
правно. А ведь мрачнеть было от чего. 

За два с половиной года эксплуата¬ 
ции не было, кажется, ни дня, чтобы в 



нашей «хозяйке» все безукоризненно 
работало. С какими-то мелкими непо¬ 
ладками справлялись самостоятельно 
(хлипкую силуминовую ручку води¬ 
тельской двери меняли ровно десять 
раз, пока пе нашли прочную сталь¬ 
ную), другие копили до очередного 
ТО, Плановых за 50 гые. км было про¬ 
ведено семь. Однако куда чаше, а точ¬ 
нее, одиннадцать раз к внеочередному 
визиту на сервис вынуждали крупные 
неприятности: застучавший двигатель 
(два капремонта!), переставшие что- 
либо демпфировать амортизаторы, 
хроническая течь насоса гидроусили¬ 
теля (три замены!), течи отопителя и 
главного тормозного цилиндра, регу¬ 
лярные отказы электрики (катушки 
вообще стали расходными деталями). 
Выходит, через каждые 3000 км пожа¬ 
луйте на станцию. Конечно, говорили 
мы себе, большинство отказов и поло¬ 
мок на совести поставщиков комплек¬ 
тующих, а не самого ГАЗа. Но нам то 
от этого что, легче? Как и любой поку¬ 
патель, за свои деньги хотели получить 
автомобиль, который постоянно ездит 
и, возможно, иногда ломается. Никак 
не наоборот. 



Главная проблема автомобиля скрыта у него под 
капотом. «Четыреста шестой», плою приживший¬ 
ся на «волгах», оборачивается владельцу «Собо¬ 
ля» головной болью. 

Говоря о слабых местах автомобиля 
начинать нужно с двигате\я. На нем ча¬ 
сто летят поршневые кольца, по наішш 


































«СОБОЛЬ» ЗА 50 000 км 





У «Соболя» за два года колесные диски облезли (бескамерную шину теперь не на¬ 
деть - «травит»), на пластиковых деталях проступили грязно-белые разводы (на 
фото слева). А вот редакционный «Форд-Транзит» пережил три соленые зимы и до 
скх пор выглядит как новый (на фото справа). 


Это все, что ос¬ 
талось от «за¬ 
щитного» по¬ 
крытия на руч¬ 
ках и замках. 



данным из-за неверно подобранного те¬ 
плового зазора в замке колец и низкого 
их качества. На нашем двигателе коль¬ 
ца меняли дважды - на 7-й и 12-й тыся¬ 
че километров пробега Причем, при 
первом ремонте установили отечест¬ 
венные, при втором, спустя 5 тыс. км, 
догадались установить импортные 5М 
(работу делали на «іарантийке»). 

Ненормальный тепловой режим ра¬ 
боты двигателя привел также к необхо¬ 
димости замены прокладки клапанной 
крышки. Недолго прослужили шдро- 
компенсаторы, гидронатяжитель. Пос¬ 
ледний вообще живет на 406-м недол¬ 
го - проблема, известная любому вла¬ 
дельцу машин с заволжским мотором. 

К 15 тысячам нам пришлось ремон¬ 
тировать карбюратор, к 20 тысячам - 
менять его из-за критического износа 
механических частей, к 30 - кончился 
бендикс стартера. 

Но одним двигателем фирменные 
болячки «Соболя» не заканчиваются. 
Есть еще ГУР, где тоже меняли все, что 
можно: сам механизм усилителя, его 
насос, шланги, хомуты. Уж лучше бы, 
наверное, его вовсе не было. 

Закрываем моторный отсек? С кузо¬ 
вом ситуация получше. Здесь лишь не¬ 
сколько мелочей портят настроение. 
Отваливается бампер - его обычно 
крепят дополнительными болтами, 
окисляются и облупляются зеркала, 
ручки замков и колесные диски и, са¬ 
мое главное, постоянно ломаются си- 
луминовые кронштейны ручек перед¬ 
них дверей. Пока не найдешь меха¬ 
низм со стальным кронштейном, проб¬ 
лему не решить, В целом же кузов ав¬ 
томобиля заслуживает похвалы - за 
два с лишним года коррозии он не от¬ 
дался. Ходовая? В цехом крепкая. За 
исключением разве что передних 
амортизаторов. Встает сюда только 
«Плаза», с ней - как повезет. Родная 
продержалась 8 тысяч. Потом постави¬ 
ли комплект, присланный с завода. 
Этот работает по сей день. 


Довольно удручающая картина по¬ 
лучилась, когда подсчитали расходы - 
за послегарантийные пол тора года мы 
потратили только на ремонты 37,5 тыс. 
рублей - больше двух тысяч в месяц! 
Нормально ли это для автомобиля, ко¬ 
торый, по мысли создателей, должен 
работать и зарабатывать деньги? Д ля 
«хозяйки» мы сочли эти расходы... 
чрезмерными (скажем мягко). Кстати, 
повезло еше, что обе «капиталки» дви¬ 
гателя пришлись на гарантийный пе¬ 
риод. 



От контакта со стальной дверью на тыльной сто¬ 
роне алюминиевого язычка образовалась канав¬ 
ка, результат - громыхающее двери грузового 

отсека. 

Зато обслуживали нас, в том числе и 
по гарантии, быстро и качественно - что 
было, то было. Повезет ли настолько же 
другому «Соболю» без броского логоти¬ 
па «За рулем» на борту... Дай Бог. 


Из-за малого зазора вилка на кочках бьет по ру¬ 
левому валу. 



Общий пробег - 50 000 км 

Затраты на 
эксплуатацию, руб. 

Дополнительное оборудование 

22 800 

ТО 

в том числе; 

20 220 

ТО 1000 км 

2500 

ТО 10 000 км 

2500 

ТО 20 000 км 

3500 

ТО ЗС 030 км 

4500 

ТО 34 000 км 

{внеплановое, после зимы) 

2120 

ТО 40 000 км 

2600 

ТС 50 000 км 

2500 

Запчасти, ремонт 

37 490 

Бензин 

48150 

Итого с начала эксплуатации 

128 660 


Общие затраты на эксплуатацию до¬ 
статочно красноречивы. Статью затрат 
на ремонт превысили л ишь расходы на 
бензин: 48,1 тыс. руб. или один рубль 
на каждый километр пробега (а может, 
рабочий автомобиль должен быть ди¬ 
зельным?). Третья по весомости статья 
«дополнительное оборудование» - 22,8 
тыс. руб. На этом можно было бы и сэ¬ 
кономить, однако хороший хозяин, 
скорее всего, потратится на антикор, 
сигнализацию и магнитолу. В итоге на¬ 
бралось 128,7 тыс. руб. обших затрат 
или 4,2 тыс. руб. в месяц при эксплуа¬ 
тации, которую трудно назвать интен¬ 
сивной. Работающая от зари до зари 
коммерческая машина пройдет ге же 
50 тыс. км за один год и будет стоить 
хозяину 15 тыс. руб. в месяц - оцените, 
насколько рентабельным должно быть 
предприятие, чтобы позволит ь себе со¬ 
держать «Соболь». А ведь надо успеть 
еше семнадцать раз побывать на серви¬ 
се. В общем, если конструкторский за¬ 
мысел можно опенить самым высоким 
баллом, то за его исполнение пока - 
«неудовлетворительно». Что называет¬ 
ся, покупали — веселились, подсчита¬ 
ли - прослезились... іяч 


РЕЗЮМЕ 


Удобный грузопассажирский ав¬ 
томобиль, которому не повезло с 
двигателем, ГУРом... и другими 
отечественными комплектующи¬ 
ми. 


Крепкая ходовая, прилично сделан¬ 
ный и окрашенный кузов. 


Крайне ненадежный двигатель, ка¬ 
призный гидроусилитель руля, мелкие 
пакости электрооборудования. 
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ТЕКСТ. ФОТО / АНДРЕЙ КОЧЕТОВ 

К своему 50-тысячному юбилею 
«Ока» добралась, можно сказать, 
через тернии. Только минуло оче¬ 
редное техническое обслуживание, как 
на 42-й тысяче вылез целый букет неис¬ 
правностей, потребовавший расходов. 
Лоішули по шву нержавеющие «шта¬ 
ны» глушителя, отказали тормоза зад¬ 
них колес, двигатель перестал держать 
холостые обороты. Очередной визит в 
технический центр нанесли незамедли¬ 
тельно. Внимательно осмотрев тормоз¬ 
ную систему, поняли, что пора менять 
рабочий тормозной цилиндр и задние 
колодки. Первый потек и заклинил, а 
вторые пропитались жидкостью. Работа 
заняла всего час, а вот с системой выпу¬ 
ска пришлось повозиться. Чтобы снять 
резонатор и глушитель, потребовалось 
всего полчасика постучать кувалдой, а 
вот заменить «штаны» на «Оке» - это 
почти искусство. Операцию делали с де¬ 
монтажом карбюратора и впускного 
коллектора (можно обойтись и без это¬ 
го, см. раздел «Своими силами»), да еще 
и рулевую рейву пришлось открутить. 
Даже при такой неполной разборке все 
равно без крепких слов обойтись труд¬ 
но. Найти правильный угол поворота и 
наклона, при котором можно вытащитъ 
приемную трубу и «задвинуть» новую, 
нелегко. Уж очень плотно скомпонован 
моторный отсек маленького автомоби¬ 
ля. После отделения, и ревизии всех час¬ 
тей глушителя решили - менять все. Из¬ 
нос за 42 тыс. км пробег а составил про¬ 
центов 80 (резонатор и глушитель вот- 
вот прогорят), а мучиться вскоре еще 
раз не очень хотелось. 

Сборка прошла несколько проще, не 
считая установки впускного коллекто¬ 
ра. Прикрутитъ нижний болт вслепую 
само по себе непросто, да еще нужно 
обеспечить «дважды» герметичное со¬ 
единение: во-первых, «Тосол» не дол¬ 
жен попадать во впускной коллектор, а 
во-вторых, не должно быть подсоса воз¬ 
духа по внешнем^ 7 контуру. Не уверены. 


что это получится с первого раза даже у 
опытных слесарей. «Индикатором» не¬ 
плотности соединений могут служитъ 
трудный пуск и «гуляющие» холостые 
обороты двигателя при заведомо ис¬ 
правных системах зажигания и питания, 
мокрые света и расход или парение «То¬ 
сола», а также свистящий звук при рабо¬ 
те двигателя. 

На этом беды не кончились. Заодно 
решили проверить состояние ремня 
ГРМ. И не зря! Износившийся подшип¬ 
ник натяжителя, кроме неприятного 
шума, позволил ремню тереться по 
щечкам шкивов боковиной, что ее есте¬ 
ственным образом потрепало. Резуль¬ 
тат - замена ролика и ремня ГРМ в нор¬ 
мальных условиях, а не на дороге под 
дождем. 

«Разборки» с карбюратором привели 
к замене поплавка и электромагнитного 
клапана холостого хода. У поплавка «ос¬ 
лаб» язычок (трешина у основания), а у 
электромагнитного клапана обнаружи¬ 
лись короткозамккутые витки обмотки. 
В профилактических целях был заме¬ 
нен один из патрубков «печки». 

Как говорят бухгалтеры: «итого...» - 
на незапланированный ремонт забасто¬ 
вавшей «табуретки» улетело 1800 руб¬ 
лей (запасные части) и шесть часов ра¬ 
боты двух слесарей. 

К очередному ТО (50 тыс км) нача¬ 
лись неприятности со сцеплением. Нель¬ 
зя сказать, что оно не работало совсем, 
но периодически ведомый диск про¬ 
скальзывал при интенсивном разгоне. 
Вскрытие показало: сальник коробки пе¬ 
редач подтекает, диск сцеплетш прак¬ 
тически не «похудел», но замаслен, а вот 
износ рабочих плоскостей корзины и ма¬ 
ховика составляет по 0,3 мм. Кроме того, 
усилие сжатия лепестков корзины явно 
недостаточно, да и выжимной подшип¬ 
ник приобрел легкий люфт. Оценив этот 
набор, заменили весь узел в сборе с тро¬ 
сом сцепления в придачу, поскольку од¬ 
на из его завальцовок приобрела под¬ 
вижность и жить ей осталось недолго. 


Таким образом, ТО-53 000 превратилось 
в текущий ремонт и растянулось на це¬ 
лый рабочий день, да и обошлось вместо 
пятисот рублей (моторное масло, воз¬ 
душный, масляный, топливный фильт¬ 
ры) в две тысячи. 

Две московские зимы и 50 тысяч про¬ 
бега позволяют довольно полно оценить 
«Оку». Многое в ней понравилось, но и 
недостатков хватает. Опыт эксплуата¬ 
ции привел к выводу, что небольшой ав¬ 
томобиль имеет право на жизнь, но его 
содержание обойдется подороже, чем, 
например, «шестерки» или «девятки». А 
посему, покупая «Оку» в личное пользо¬ 
вание, прикиньте - может, поднапрячь¬ 
ся и приобрести «классику» - в эксплуа¬ 
тации дешевле будет, да и места в сало¬ 
не побольше. Другое дело - курьерский 
автомобиль для фирмы: документы или 
пиццу по заказу возить. Для этого 
«Ока», пожалуй, в самый раз! Да и спи¬ 
сать через год-два не жалко. Л свое 
кровное - куда деть? Разве что продать 
за бесиеиок.... І»І 


ЗАТРАТЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ И РЕМОНТ 
ВАЗ-1113 (40-50 ТЫС. КМ) 

Наименование 

Стоимость, 

руб. 

Выхлопная система в сборе 

1507 

Колодки задние (комплект) 

ВО 

Цилиндр тормозной задний 

85 

«Тосол» (5 л) 

90 

Патрубок «печки» 

20 

Поплавок карбюратора 

30 

Электромагнитный клапан 
холостого хода 

40 

Ремень ГРМ 

80 

Ролик натяжителя 

160 

Диск сцепления 

280 

Выжимной подшипник 

110 

Сальник коленчатого 8апа 

26 

Маховик 

680 

Трос сцепления 

176 

Масле трансмиссионное 

220 

Масло моторное 

460 

Фильтр масляный 

70 

Фильтр воздушный 

30 

Фильтр топливный 

12 

Итого: 40-50 тыс. км 

4156 

Всего: за 50 тыс. км 

20750,5 
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/ИЗ ПЕРВЫХ УСТ 


СОЗДАТЕЛИ 
ДАЛИ ЕЙ ИМЯ 
ЗА ПОКЛАДИСТОСТЬ 
ХАРАКТЕРА И КРАСОТУ 


«ОКТАВИЯ» - 
СЕСТРА ЦЕЗАРЯ 


ТЕКСТ / АРКАДИЙ КОЗЛОВ 

П окупатели воспринимают маши¬ 
ну более практично - как умень¬ 
шенную и удешевленную вер¬ 
сию «Пассата В5» всемогущего кон¬ 
церна «Фольксваген». Напомним, 
что это за машина, и поговорим об 
особенностях ее поведения в эксплу¬ 
атации. 

Выбор кузовов невелик, предлага¬ 
ются лишь два типа: хэтчбек (называ¬ 
емый заводом «лимузин») и универ¬ 
сал («комби»). Травмобезопасный 
руль, регулируемый по высоте, жест¬ 
кие «немецкие» сиденья, подушки 
безопасности, ремни с преднатяжи¬ 
телями - все как принято на «Фольк¬ 
свагене», разве что отделка из более 
дешевых материалов. 

Багажник заслуживает определе¬ 
ния «огромный», в «комби» объем 
его при сложенных задних сиденьях 
-1512 литров, в хэтчбеке - чуть мень¬ 
ше (1328 л). Правда, задним пассажи¬ 
рам тесновато. 

«Октавии» поставляют в четырех 
комплектациях: Сіаввіс (до 2000 года 
назывался БХ), АшЬіепІе (СБХ), 
Е1е§апсе (8БХ) и Ьашіп & Кіетепі, в 
честь ошов-осыователей завода 
«Шкода». 
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Чтобы узнать, чем «болеют» маши¬ 
ны из Чехии, мы отправились на СТО 
«М-Сервие-2», где обслуживают бо¬ 
лее 300 «октавий». Пробег некото¬ 
рых из них перевалил за 150 тыс. км. 

Сервисмены единогласно называ¬ 
ют самым надежным 100-сильный 
двигатель АЕН. А вот 75-сильный 
АЕЕ может преподнести сюрприз, и 
не один. Так, у «шкод» именно с этим 
мотором чаше выходит из строя лям¬ 
бда-зонд, бывали случаи обрыва зуб¬ 
чатого ремня и, как следствие, загну¬ 
тые клапаны с последующим ремон¬ 
том. 

Масло на СТО заливают только 
элитное «Мобил-1», не обращая вни¬ 
мания на уровень форсировки мото¬ 
ра. Очевидно, руководствуются на¬ 
родной мудростью «береженого Бог 



бережет». Б самом деле, от некачест¬ 
венного масла могут застучать, а то и 
вовсе выйти из строя гидрокомпен¬ 
саторы клапанов. Такие случаи быва¬ 
ли. 


работая без топлива (стало быть, без 
охлаждения), перегорит. 

С коробкой передач проблем не 
возникает, вне зависимости от ее мо¬ 
дели - запомнился единственный 


Частенько забивается тонкая сетка 
бензонасоса, почистить ее нетрудно 
самому - доступ к насосу удобный, 
через лючок иод подушкой сиденья. 
Как и во всякой «инжекторной» ма¬ 
шине, в баке «Октавии» необходимо 
оставлять 8-10 л бензина, не выраба¬ 
тывая его до дна. Иначе бензонасос. 


случай серьезного ремонта (по га¬ 
рантии). На некоторых машинах с 
тросовым приводом переключения 
передач зимой на холодной машине 
первая и (или) вторая передачи 
включаются с усилием. Сцепление 
«Сакс» работает без нареканий. 

Тормоза, как правило, хлопот тоже 


ТАБЛИЦА 1. ДВИГАТЕЛИ «ОКТАВИИ» 

Самые популярные в России: 

Индекс ОЗьем, л и Мощн ость, 

^ обозначение кВт/л. с. 

АЕН - 16-клапанный двигатель, экономичен, 
но вял «на низах». А6Ц - 20-клапанный дви- 

А1ѴЮ 1,4 МР! 44/60 

гатель с турбиной низкого давления, для 

АЕЕ 1.6 МР! 55/75 

любителей езды с ветерком. АІУШ слишком 

АЕН 1.6 МРІ 74/101 

слаб, АОѴ по характеру напоминает дизель, 

А6Г 1,8 20Ѵ 92/125 

с прекрасным подхватом на «низах», но 
«медлительный». Все они неприхотливы и 

Аби 1,8 20ѴТигЬо 110/150 

АД 1,8 20ѴТигЬо 132/180 

АОѴ 2,0 МРІ 85/116 

надежны Главное условие их долговечно- 

А6Р 1,9 801 50/68 

сти - своевременное ТО. 

А6Р 1,9 ТО! 66/90 

Дизельный АНР оказался наиболее чувстви- 

АНР 1,9 701 81/110 

телен к качеству российского топлива, а по- 

* Двигатель ныне не выпускается 

тому на наших просторах не прижился. 










































не доставляют. Исключение - венти¬ 
лируемые диски у наиболее мощных 
модификаций машины: при перегре¬ 
ве возможно их коробление. Чаще 
всего с таким дефектом приезжают в 
ремонт владельцы самых быстрых - 
1,8-литровых «шкод» с турбонадду¬ 
вом. 

Амортизаторные стойки по живу¬ 
чести не уступают «пассатовским», а 
это около 100 тыс. км. 

С электрооборудованием дело об¬ 
стоит не столь безоблачно. Почти у 
всех «октавий» через две-три зимы 
заклинивает трапеция стеклоочисти¬ 
теля. Снег и грязь, попадая в шарни¬ 
ры и втулки, выводят механизм из 
строя. Приходится разбирать и чи¬ 
нить узел. Поэтому важно регулярно 
смазывать эти оси-втулки, особенно в 
преддверии зимы. 

Генератор «Бош» ломается нечасто, 
в основном это «таблетка» или вы¬ 
прямительные диоды. Диодный мост 
приварен в корпусу генератора, за¬ 
менить его невозможно. Поэтому 
придется либо менять генератор в 
сборе, либо искать умельца, который 
сможет определить и заменить про¬ 
битый диод. Стартер той же марки 
без редуктора, прост и надежен. Спа¬ 
ренные катушки зажигания, компью¬ 
тер и разнообразные датчики проб¬ 
лем не приносят, за исключением 
датчика температуры. В его корпусе 
- два прибора: один подает сигнал на 
приборную панель, другой - компь¬ 
ютеру. Выйти из строя может любой, 
с равной вероятностью. И если пер¬ 
вый лишь создаст дискомфорт води¬ 
телю (стрелка указателя температу¬ 
ры замрет), то неисправность второ¬ 
го приведет к неустойчивой работе 


двигателя. Причем лампочка СЬеск 
Еп§іпе не загорается. Так что если 
двигатель вашей «Октавии» начнет 
«переливать», проверьте датчик тем¬ 
пературы, помня, что движение 
стрелки - не показатель ею исправ¬ 
ности. 

Если электронная начинка ключа 
зажигания начнет неуверенно распо¬ 
знаваться компьютером - это первый 
симптом окислившихся контактов 
электромагнитной катушки замка за¬ 
жигания. Неисправность проявляет¬ 
ся через полтора-два года эксплуата¬ 
ции. Придется разобрать узел и по¬ 
работать мелкой шкуркой. 

Зимой, бывает, ломаются шестерни 
дривода электростеклоподъемника - 
результат попыток открыть при¬ 
мерзшее стекло. Иногда выходят из 
строя нагревагельные элементы в на¬ 
ружных зеркалах. 

Кузов «Октавии» - полностью чеш¬ 
ского производства, без поставок го¬ 
товых деталей из Германии. «Шкода» 
дает гарантию от сквозной коррозии 
на 10 лет, а на лакокрасочное покры¬ 
тие - три года. Однако передние 
брызговики желательны - без них пе¬ 
ском и солью стираются до цинка 
крыло и порог. 

Почти у всех машин начинают виз¬ 
жать дверные замки примерно через 
нолгода или 5000 км. Причина — 
грязь на трущихся поверхностях зам¬ 
ка и дверной скобы. Скрип устраня¬ 
ется обильной смазкой скобы замка и 
щели в самом механизме замка не ре¬ 
же чем раз в три месяца. Лучше - си¬ 
ликоновой или литиевой смазкой в 
аэрозольной упаковке. 

На машинах, выпущенных до авгу¬ 
ста 1999 года, часто лопалось заднее 
стекло - естественно, вклеенное. За¬ 
мена его влетала в копеечку. После 
того как инженеры «Шкоды» изме¬ 


ТАБЛИЦА 2. ПРИМЕРНЫЕ ЦЕНЫ 

НА ЗАПЧАСТИ 

И ОСНОВНЫЕ РАСХОДНЫЕ МАТЕРИАЛЫ 

Наименование 

Стоимость, у. е. 

Фильтр масляный 

6-7 

Фильтр воздушный 

12-13 

Фильтр салонный 

8-9 

Колодки тормозные 
передние 

40-60 {зависит от мощности 
двигателя) 

задние 

35-50 

Свеча зажигания 

4-7 (зависит от типа двигателя) 

Крыло переднее 

75-90 

заднее 

98-105 

Дверь 

170-190 

Бампер 

95-105 


нили рисунок токопроводящих доро¬ 
жек обогревателя и крепление при¬ 
клеенного к стеклу стоп-сигнала, де¬ 
фект исчез. Как показывает опыт, ес¬ 
ли стекло старого образца до сих пор 
цело, оно вряд ли уже разрушится. 

Хотя цены на кузовные детали 
«Октавии» ощутимо ниже, чем у того 
же «Фольксвагена» (см. табл. 2), 
обольщаться не стоит. Качество ок¬ 
раски, оцинкованный кузов предпо¬ 
лагают применение дорогих шпатле¬ 
вок и красок, да и сами работы неде- 
шевы. Так, крыло сажают на мастику 
и только потом приваривают или 
привинчивают. Грунтовки использу¬ 
ют специальные, с пигментом. Кузов¬ 
ной ремонт «Шкоды» втрое дороже, 
чем отечественной машины. 

Уж если покупать «Октавию», то с 
«русским пакетом». Их немало и 
среди подержанных «шкод». Кли¬ 
ренс такой машины увеличен до 170 
мм установкой других пружин и 
амортизаторов, усилены рейка и ру¬ 
левая храпения. Для защиты перед¬ 
них пружин от коррозии добавлен 
пластиковый отсекатель. Применена 
электропроводка с повышенной вла¬ 
гоус гойчивостью. Аккумулятор по¬ 
мещается в пылевлагозащитный че¬ 
хол. Полости в днище заполнены 
пластизолем, а трубопроводы одеты 
в пластиковые чехлы. Задние тормо¬ 
за с отсекателем грязи. Блок управле¬ 
ния двигателем адаптирован для ра¬ 
боты с бензином пониженного каче¬ 
ства. 


Владельцам «октавий», живущих 
вдали от крупных городов и фир¬ 
менных СТО, следует обращать вни¬ 
мание на состояние зубчатого ремня 
(и вовремя его менять), своевремен¬ 
ную замену масла и его качество. 
Бензин - только пеэтилированный. 
Не забывайте, что в машине нежные 
бензонасос, лямбда-зонд и катализа¬ 
тор. Кстати, «Шкода» рекомендует 
проводить ТО в России чаще, чем в 
Европе, - не через 15 тыс. км, а че¬ 
рез 10. 

В целом «Октавия» весьма доброт¬ 
ный, надежный, долговечный, но и не¬ 
дешевый автомобиль. Топ-версии 
«Шкоды» в одной цене с «Вольво-540», 
«Маздой-626», «Пежо-406», «Фольк- 
свагеном-Пассаг», а рядовые конку¬ 
рируют с «Ниссаном-Алмера», «Ми- 
цубиси-Каризма», «СЕАТ-Толедо» и 
целым семейством «корейцев». І»і 
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3 КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 


/СОВЕТЬ 

•1 БЫВАЛЫХ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ / БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 


В ВАЗ-2111 в холодное время года 
запотевают и обмерзают стекла 
в задней части салона. Чтобы изба¬ 
виться от этой неприятности, посто¬ 
янной в наших краях, я решил улуч¬ 
шить вентиляцию салона. В задней 
двери вырезал два окна (фото 1), об¬ 
работал их антикором и установил 
решетки, сняв их с передних дверей 



Вентиляционные окна в задней двери и ручка 
от РАЗ-21213. 


(вместо них наклеил там пленку). 
Чтобы обеспечить проход воздуха к 
новым окнам, просверлил в обли¬ 
цовке вдоль стекла 36 отверстий диа¬ 
метром 14 мм (фото 2). 

Теперь задние стекла, обмерзшие 
при стоянке, быстро оттаивают и не 
запотевают - обогреватель заднего 
стекла требуется включать редко. В 
машине стало теплее, новые окна 
никогда не забиваются снегом или 
грязью. 



Когда вырезал новые окна, приде¬ 
лал к задней двери ручку от ВАЗ- 
21213 (см. фото 1). Это место удобнее, 
чем рекомендовано в ЗР, 2С01, № 5. 

А ТАРДАСКИН, ХАНТЫ-МАНСИЙСК 
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В октябрьском номере ЗР за про¬ 
шлый год рассказано, как заме¬ 
нить передние аморгизаторные стой¬ 
ки в «Тойоте-Карина» вазовскими - 
от «десятки». Для их установки реко¬ 
мендована механическая доработка, 
которая не всем доступна. Я иск тупил 
проще - заменил только «начинку» 
стоек, так как их корпуса оказались в 
хорошем состоянии. Детали подошли 
как нельзя лучше. Никаких негатив¬ 
ных последствий такой замены не от¬ 
мечено. 

С КУЛИЕВ, волжский 


В «москвичах-2140» с перед¬ 
ними дисковыми тормоза¬ 
ми колодки свободно сидят 
на направляющих - шплинтах 
и при движении бьются о ско¬ 
бу, вызывая стук и износ опор¬ 
ных площадок. Чтобы изба¬ 
виться от этого, я прижимаю 
их проволочной пружиной 
(наподобие «жигулевской»), 
как показано на рисунке. Ее 
можно сделать из подходящей 
проволоки или перегнув «жи¬ 
гулевскую». 

В задних тормозах также 
стучит распорная планка. Ес¬ 
ли между ней и стяжной пру¬ 
жиной вложить кусочек рези¬ 
ны, стуки исчезнут. 

В УТЮГОВ, ГАЛИЧ 



Фиксация колодок; 

1 - колодки; 2 - пружина; 3 - направляющие. 


Примечание. С этой же целью кто-то надевает на на¬ 
правляющие спиральные пружинки, прижимающие 
колодки к поршням. Такой способ чреват неприятно¬ 
стями. Во время движения, особенно по неровной до¬ 
роге, пружинки могут вдвинуть поршни в цилиндры 
настолько, что при нажатии на тормозную педаль им 
не хватит хода, чтобы прижать колодки к диску. Тогда 
передний тормоз слабо или совсем не сработает. 


К огда снимают передние аморти¬ 
заторы в старых «жигулях», не¬ 
редко повреждают закладные болты, 
которые крепят площадку амортиза¬ 
тора к рычагу. Обычно в таких случа¬ 
ях снимают рычаг для ремонта или 
замены, что требует много времени. 
Между тем есть более простые спосо¬ 
бы. Я применяю, наверное, самый 
легкий - без демонтажа рычага и 
сварки. Сняв амортизатор, срубаю 
выступающие остатки болтов и, на- 
кернив в них центр, сверлю отвер¬ 
стия диаметром 6 мм до опорного 


хольца пружины. Затем аккуратно 
нарезаю резьбу М8 метчиком с уко¬ 
роченным (сточенным) концом. Тол¬ 
щины металла рычага и головки за¬ 
кладного болта вполне хватает для 
надежного крепления площадки 
амортизатора к нижнему рычагу 
болтами с пружинными шайбами. Их 
длину подбираю по месту (от 8 до 
12 мм). 

Отремонтированные таким обра¬ 
зом рычаги исправно служат на мно¬ 
гих автомобилях. 

М. ТОРГАШЕВ, ВЕЛИКИЙ НОВГОРОД 


О знакомившись с результатами 
экспертизы свечных ключей 
(ЗР, 2001, № 5), где оценку «отлич¬ 
но» получили иностранные головки 
ценой 950 руб. (без удлинителя и 
рукоятки!), я подумал, что мой уни¬ 
версальный ключ (см. фото) должен 
быть чемпионом. Он сделан из 
обычного трубчатого, прилагавше¬ 
гося к автомобилю. Пользуюсь им 
более 15 лет для отворачивания не 
только свечей, но и колесных гаек, 
благо, на моей машине шестигран¬ 
ники у них одинаковые. 

Чтобы удобнее было заворачи¬ 
вать и отворачивать свечи, вставил в 
верхний конец ключа подвижный 
шар с рукояткой, а для колесных га¬ 
ек продеваю в увеличенное отвер¬ 
стие мощную отвертку. Ни одна све¬ 
ча, ни одна гайка не устояли перед 



Универсальный 

(свечной и «баллонный») ключ. 


ним. Полагаю, что соотношение 
«цена-качество» у этого ключа наи¬ 
лучшее. 

в гольцов, 

МОСКОВСКАЯ ОБЛ , ПОДОЛЬСК 




































/СТРАНИЧКА ИСТОРИИ 


Р ано или поздно «жигулевский» 
моторчик вентилятора начина¬ 
ет противно визжать. В ЗР № 5 за 
этот год на с. 179 было предложено 
несколько опробованных вариан¬ 
тов решения этой проблемы. 

Предлагаю еще один: установить 
шарик диаметром 3-5 мм под ось 
якоря, как показано на рисунке. 
Для этого потребуется укоротить 
ось на длину, соответствующую ша¬ 
рику, и на торце сверлом сделать 
зенковку для ее центровки. Отре¬ 
монтированные таким способом 
моторчики служат безотказно мно¬ 
го лет. 



С. РЯБОВ, МАГНИТОГОРСК 


З а два года эксплуатации «Волги» 
ГАЗ-3110 убедился в полезности 
системы ЭПХХ карбюратора К-151. 
Однако контакты микровыключате¬ 
ля 422.3709 со временем перестают 
исправно работать, а контролиро¬ 
вать их состояние непросто - они уп¬ 
рятаны под воздушным фильтром. 
Но делу можно помочь. Я собрал 
простенький индикатор и вывел его в 
салон. В нижней части накладки 
3110-5702247 на наклонной стойке у 
щитка приборов просверлил отвер¬ 
стие и установил красный светодиод, 
предварительно покрыв его клеем 
«88». Припаял к нему провода и че¬ 
рез резистор 1 кОм подключил па¬ 
раллельно электромагнитному кла¬ 
пану. 

Светодиод во время движения све¬ 
тится, а при отпущенной педали по¬ 
дачи топлива гаснет, причем свет не 
мешает управлять автомобилем да¬ 
же ночью. Таким образом, я постоян¬ 
но имею информацию о работе мик¬ 
ровыключателя и системы в целом. 

В БРЮХАНОВ, 
МОСКОВСКАЯ ОБА , БАЛАШИХА 


КЛАПАННАЯ ЭТАЖЕРКА 

ДВИГАТЕЛЬ С ГИБРИДНЫМ 
ГАЗОРАСПРЕДЕЛЕНИЕМ 



ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

первые десятилетия прошлого 
века несколько известных в ту 
пору фирм строили бесклапан¬ 
ные двигатели с гильзовым газорас¬ 
пределением (ЗР, 1997, № И). Мото¬ 
ры работали очень тихо, но в сравне¬ 
нии с обычными были сложны в из¬ 
готовлении и беззастенчиво пожира¬ 
ли масло. Большинство производите¬ 
лей оставались приверженцами кла¬ 
панов. 

Весьма оригинальной оказалась 
конструкция, совмещающая обе схе¬ 
мы газораспределения. На некоторых 
авиационных и автомобильных мото¬ 
рах, в частности, бельгийской сЪирмы 
«Мьессе», клапаны стояли один над 
другим на едином штоке, а между ни¬ 
ми располагалась небольшая гильза 
(см. рис). При рабочем ходе поршня 
клапаны были в верхнем положении 
- нижний перекрывал вход в ци¬ 
линдр. Для выпуска оба клапана опу¬ 
скались. Нижний открывался, а меж¬ 
ду верхним и гильзой оставался зазор 
для выхода отработавших газов. При 
впуске клапаны смещались еще ни¬ 
же. Верхний, перекрывая вход в гиль¬ 
зу, сдвигал ее вниз. Опускаясь, гильза 
открывала впускные каналы. Гильза 
и клапаны возвращались в исходное 
положение под действием мощной 
возвратной пружины. 

К достоинствам необычной конст¬ 
рукции относили упрощенную регу¬ 
лировку зазоров, поскольку клапаны 
одного цилиндра приводила в дейст¬ 
вие единственная штанга. Свежая ра¬ 
бочая смесь неплохо охлаждала кла¬ 


паны, поэтому-то гибридное газорас¬ 
пределение чаще применяли на авиа¬ 
ционных двигателях с воздушным ох¬ 
лаждением. На автомобилях подоб¬ 
ные агрегаты прожили недолго - 
опять-таки, по причине завидного 
масляного аппетита - уступив место 
традиционным, более простым кла¬ 
панным механизмам. І»і 


Схема двигателя «Мьессе»: 

1 - клапаны; 2 - впускной канал; 

3 - гильза; 4 - выпускной патрубок; 
5 - пружины; 6 - коромысло; 

7 - штанга; 8 - распредвал. 
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/НАМ ПИШУТ! 


СЕГОДНЯ ПРИМЕНЯЕМ КАПЕЛЬНИЦУ ДЛЯ РЕМОНТА «МЕРСЕДЕСА», 

РЕШАЕМ ПРОБЛЕМУ ПОИСКА ХОРОШЕГО ИНСТРУМЕНТА 

И ЗНАКОМИМСЯ С МНЕНИЕМ ЛЕДИ ИЗ ПЕТЕРБУРГА О ПРАВИЛАХ ХОРОШЕГО ТОНА ЗА РУЛЕМ. 


к: 


ак-то раз вижу: к 
.светофору подъез¬ 
жает «чайник.». Таких 
сразу можно вычис¬ 
литъ. На светофоре за¬ 
горается «красный» - 
«чайник» судорожно давит на тор¬ 
моз, забывая выжать сцепление. Мо¬ 
тор, естественно, глохнет. Поворачи¬ 
вает к\юч - машина, которая стояла 
на скорости, прыгает вперед и чуть- 
чуть не достает до стоящей перед 
ним. Тот, что спереди, на всякий слу¬ 
чай отъезжает вперед - мало ли на 
свете долбанутых ездит! А «чайник» 
опять заводится, и машина, которую 
он так и не поставил на «нейтраль», 
опять прыгает вперед. Тот опять отъ¬ 
езжает подальше. Что характерно - за 
всем происходящим наблюдает гаиш¬ 
ник (или гибэдэдэшник), стоящий у 
своей машины. Ошалевший «чайник» 
в третий раз поворачивает ключ за¬ 
жигания (он, наверное, только это и 
умел), машина делает отчаянный 
прыжок и врезается в задок авто... 
Глухой стук, звон стекла. У впереди 
стоящей машины помят бампер, раз¬ 
биты фонари, у «чайника» то же са¬ 
мое, только спереди. Подваливает 
служитель закона - «Достал-таки...» 
Развернулся и ушел. странник 

П рочитал вашу статью «Ключи для 
свечи» (ЗР, 2001, № 5). Решил ку¬ 
питъ ключ примерно такой, как опи¬ 
сан у вас, а так как раньше работал ин- 
женером-термистом, то для проверки 
твердости взял с собой тарированный 
напильник. 

Увы, все ключи были сделаны из «сы¬ 
рой», нетермообработанной трубы - 
как в статье... Делать нечего: решил са¬ 
мостоятельно сделать ключики по¬ 
прочнее - изготовил их из нержавейки 



и титана. Компактный набор на все 
размеры сделан по принципу матреш¬ 
ки - все ключи вставляются один в дру¬ 
гой. Присылаю вам два комплекта. Бу¬ 
ду очень рад, если найдется какой-ни¬ 
будь завод, который возьмется за изго¬ 
товление таких наборов. С уважением, 

СЕМКИН ОЛЕГ, ЕКАТЕРИНБУРГ 

Н а сервисе перелили мне «Декс- 
трона» в «автомат» - да так, что 
стал он ненормально работать. А по¬ 
скольку в моем «автомате» сливною 
отверстия не предусмотрено, то взял в 
больнице обычную капельниц),', гер¬ 
метично воткнул в бутылек из-под 
физраствора, конец капельницы про¬ 
пихнул через отверстие для щупа в 
«автомат» - в общем, начал процеду¬ 
ру. Все это делалось прямо на улице в 
конце рабочего дня. Останавливается 
напротив «Лендкрузер»... А «Декс- 
трон-3» имеет кроваво-красный цвет. 
Узрев паренька, извлекающего кровь 
из «сердца» своего «мерина», браток 
явно опешил - особенно после того, 
как я наполнил «кровью» первую бу¬ 
тылку. Минут через 15 он все-таки ре¬ 
шился выйти из «крузака»: 

- А... это откуда кровь? 

Я удивился: 

- В масло добавляю, чтобы зимой не 
загустевало... 

Но второй вопрос меня просто убил: 
- Почем и сколько в «крузак» надо? 
Отступать некуда: говорю - литра, 
мол, хватит... Братан помялся, потом 
выволок из джипа двух дам и пово¬ 
лок... в больницу! А я понял, что могут 
привлечь в «почетные доноры», и 
спешно ретировался... читатель 

П ришлось мне ездить в славный го¬ 
род Орел с прошлой осени по вес¬ 
ну этого года раз девять или десять. Так 
вот, на участке Тула-Орел наблюдал 
одну или две иномарки с поднятыми 
капотами, около которых тусовались 
лица кавказской национальности. При 
проезде попутных машин они усилен¬ 
но жестикулировали и разве что не ло¬ 
жились поперек трассы с просьбой ос¬ 
тановиться. Что характерно - на про¬ 


тяжении полугола эти лица так ни разу 
и не сменились... кузьмичьв 

Н едавно около Твери стояли ребята с 
поднятым капотом - типа «поло¬ 
мались». Я остановился. Они сразу пове¬ 
дали историю про итальянцев в России 
- без денег, но с большой кучей золотых 
изделий. Сразу сказал, что денег нет, так 
они сотовый телефон в матине увидели 
— стали давить, что человек с сотовым не 
может ездить без денег. Потом предло¬ 
жили поменять на «золотые шайбы». Я 
поехал дальше - раз стоят на дорогах, 
значит кою то «разводят»... в еыу 

У стала читать про каких-то... (ру¬ 
гательство опускаю), которые 
вас, честных граждан да опытных во¬ 
дил, подрезали, столкнули в кювет и 
т.п. Мастер не тот, кто быстро ездит, 
а тот, кто это делает без аварий. 

Во избежание ухмылок: я 12 лет за 
рулем. При этом - без аварий, даже 
самых мелких, даже во дворе. Не 
ползаю, как улитка, с глупцами не 
завожусь - пусть едут дальше. На лю¬ 
бой «Мерседес» есть свой «Ферра¬ 
ри». Психологии за рулем научилась 
на Западе, всегда благодарю пропус¬ 
тившего водителя аварийкой и не 
имею проблем. Ездила на разных ав¬ 
томобилях - и наших, и иномарках. 
Сейчас - «Астон-Мартин». 

Могу похвалить не только себя - 
наши питерские водители самые 
лучшие. Сломаешься - всегда остано¬ 
вятся, не успеешь домкрат достать - 
помощь предложат. О ментах преду¬ 
предят, и ряд уступят, и просто хоро¬ 
шие люди. Бот. Как вы к окружаю¬ 
щим, так и они к вам. 

Вы думаете, я не встречала упырей 
за рулем? Просто не держу на них 
зла, поэтому в мой ряд не примчится 
«Газель» без тормозов. Это жизнен¬ 
ная позиция. Эю философия. 

Удачи, свободного пространства 
сзади и чтобы всегда хватало тормоз¬ 
ного пути! ГчАОІ 

ПИСЬМА С УДОВОЛЬСТВИЕМ ЧИТАЛ 

МИХАИЛ колодочкин 
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ИЩЕМ НЕИСПРАВНОСТИ ТОРМОЗОВ 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

Ни один серьезный отказ на пустом месте не 
возникает. Всегда есть «предыстория»: сна¬ 
чала мелкие дефекты затем крупнее... А че¬ 
ловек - водитель быстро привыкает к чему 
угодно. Тормоза все хуже, а он этого не за¬ 
мечает, только давит педаль все настырнее - 
и так до последнего, «экстремального» тор¬ 
можения, при котором для остановки не хва¬ 
тило считанных метров! Кузов вдребезги, 
экипаж в больнице... Как избежать этого? 

...Положим, вы заметили, что педаль 
тормоза стала «тверже», ход ее уменьшил¬ 
ся, но машину остановить теперь гораздо 
труднее. Это верные симптомы того, что ва¬ 
куумный усилитель не работает. 

Проверка простейшая: нажмем несколько 
раз на педаль и, удерживая ее нажатой, пуска¬ 
ем двигатель. Если усилитель работает, педаль 
уйдет вниз почти до половины хода (иначе го¬ 
воря, усилитель помогает мышцам водителя). 
В противном случае ясно, что усилитель не в 
порядке или что-то мешает его оаботе. 

Например, в вакуумную полость подса¬ 
сывается воздух. Пути его проникновения 
разные. Бывает, вакуумный шланг соскочил 
или очень стар, покрыт множеством хотя бы 
мелких трещин, через которые воздух 
«фильтруется». 



Иногда оказывается поврежден шланг 
эконометра. 



В ряде случаев прервать поступление воздуха 
удаеіся, всего лишь подтянув хомуты. 


Случается, ненадежен обратный клапан. 
Проверим. Пустив двигатель, через две-три 
минуты выключаем его, а минут через пять 
нажимаем на тормозную педаль. Она долж¬ 
на ощущаться такой же, как при работаю¬ 
щем двигателе, - уйти примерно на полови¬ 
ну хода. Легкое шипение усилителя при 
этом не должно смущать. Но если нажать 
еще несколько раз и педаль станет «твер¬ 
же» - значит, «запас вакуума» израсходо¬ 
ван. Но обратный клапан в порядке. Если же 
сразу после остановки мотора педаль «уп¬ 
рямится», то клапан негерметичен. Тогда... 



...Снимаем обратный клапан и проверяем, рабо¬ 
тает лет Исправный должен пропускать воздух 


только в одном направлении (изнутри наружу). 

Если клапан замаслен, загрязнен, промыва¬ 
ем его в бензине и повторно проверяем. Ча¬ 
сто этого бывает достаточно. Но при нали¬ 
чии трещин, повреждений клапан придется 
заменить новым. 



Вот еще одна распространенная причина отказа 
вакуумного усилителя: порвалась диафрагма. 


Проверить эту' версию просто. Вставьте в 
отверстие для обратного клапана шланг и 
подуйте. Продувается насквозь? Значит, 
появилась дырка 

Достоинство «москвичовского» вакуум¬ 
ного усилителя в том, что он разборный - 
порванную диафрагму нетрудно заменить 
новой. Из-за чего она рвется? Обычно из- 
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за старения резины, которое нередко уско¬ 
ряют «внешние» обстоятельства. Например, 
попадание на нее тормозной жидкости из 
главного цилиндра. Если жидкость прихо¬ 
дится часто доливать в бачок, проверьте, не 
скопилась ли она в нижней части вакуумно¬ 
го усилителя. 



Для этого достаточно проволочного щупа. 


Жидкость попадает в усилитель через изно¬ 
сившиеся уплотнители главного цилиндра - 
необходимо поовести его ревизию. 



Разобрали главный тормозной цилиндр. Оцените 
состояние зеркала (риски, коррозия м т. п. не до¬ 
пускаются), уплотнительных манжет. Последние 
скорее всего потребуется заменить. 
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Об этом говорит поведение педали тормоза. 
Если вы удерживаете ее нажатой и она 
плавно уходит, значит, жидкость просачи¬ 
вается в обход изношенных манжет. (Ко¬ 
нечно, если нет примитивной ее утечки из 
системы.) 

Довольно страшное приключение - раз¬ 
рыв резинового шланга, когда - вопреки 
теоретическим схемам! - можно буквально 
остаться без тормозов. Поэтому отношение 
к шлангам должно быть щепетильным: пер¬ 
вые же трещины от старения - сигнал к за¬ 
мене! Иначе шланг, как это чаще всего бы¬ 
вает, лопнет, не успев вас предупредить 

Иногда встречаются шланги столь низко¬ 
го качества, что при нажатии на педаль тор¬ 
моза они буквально раздуваются. Такой 
шланг с хлипкими стенками - как ограничи¬ 
тель давления: машина тормозит, но очень 
слабо. 

Ну, а если в систему подсасывается воз¬ 
дух? Как правило, он проходит там, где 
видньі следы утечки жидкости. (О механиз¬ 
ме этого явления не раз говорилось.) Чаще 
всего виноваты рабочие цилиндры с их 


манжетами. Последние, даже заметно изно¬ 
шенные, при торможении прижаты давле¬ 
нием к поверхности цилиндра - машина 
как-то тормозит. Но если быстро отпустить 
педаль, то манжеты освобождаются и в си¬ 
стему подсасьівается воздух. 



Разобрав рабочий цилиндр, заменяем манжеты и 
пыльники. Если, конечно, повреждения зеркала не 
заставят заменить цилиндр в сборе. 


Бывают и более сложные болезни. Так, у 
нашего «Москвича-2141» периодически 
«пропадали» тормоза из-за того, что в сис¬ 
тему проникал воздух. Но - как? Жидкость 
нигде не вытекала. Даже замена главного 
тормозного цилиндра ничего не прояснила. 
Решили определить, в каком контуре скап¬ 
ливаемся воздух. 



Вывинтили датчик индикатора: шток сместился в 
сторону неисправного контура. 



А вот и место подсоса воздуха: под фаской кла¬ 
пана прокачки в рабочем цилиндре. Неплотность 
была столь небольшой, что утечки практически 
не было видно. 



Заменив клапан, прокачали систему... 



...и шток индикатора вернули на места 


Довольно часто автомобилисты жалуются на 
неравномерное торможение левых и правых 
колес. Привести к этому могут самые разные, 
иногда невидимые глазу неполадки. Напри¬ 
мер, из-за разрыва пыльника поржавел шток 
цилиндра, поэтому ходгг туго, пока вообще 
не заклинит, и тогда соответствующее колесо 
не тормозит или тормозит слабо. В подобных 
случаях идут обычным путем: разборка меха¬ 
низма, осмотр, чистка, отбраковка деталей, 
замена негодных. Но чаще всего требуется и 
«спецобслуживание» - повторная прокачка, 
регулировка зазоров и т. п. 

Если сразу оба задних колеса перестали 
нормально тормозить, то, скорее всего, это 
капризы регулятора тормозных сил Устрой¬ 
ство укоеплено снизу машины, поэтому кор¬ 
розия повреждает его детали иногда в первую 
же зиму. Первым делом проверим, не потерял 
ли подвижности шток регулятора. При необ¬ 
ходимости можно попытаться его расшеве¬ 
лить, иногда это получается. А нет - покупай¬ 
те новый. Кстати, некоторые автолюбители, не 
говоря уже о профессионалах, обходятся без 
регулятора тормозных сил, отключив его. Го¬ 
ворят, что плюсы от его работы существенно 
перекрываются минусами, когда он отказыва¬ 
ет, то есть довольно скоро... 



Можно отключить регулятор, соединив трубки 
тройником. Пробовали - результат положительный. 


Закончим напоминанием. Многие неполадки в 
тормозах возникают только из-за того, что 
владельцы экономят на... жидкости, оттягивая 
соок ее замены А ведь известно, что «Роса» 
как и ее предшественники и многие другие се¬ 
годняшние жидкости на основе этиленглико¬ 
ля, чрезвычайно гигроскопичны. Уже через 
год-два жидкость растворяет в себе столько 
воды, что температура ее кипения падает до 
опасных значений, и в то же время оастет кор¬ 
розионная активность. В первую очередь ржа¬ 
веют детали «гидравлики» - главный и рабо¬ 
чие цилиндры, регулятор тормозных сил и т. д 
Поэтому мы стараемся заменять жидкосъ 
ежегодно. ш 
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ТО-2 - 20 000 км 

ТЕКСТ, ФОТО / АНДРЕЙ КОЧЕТОВ 

Вы стали владельцем европейского автомо¬ 
биля, да еще одной из самых популярных 
марок Возможно, его обслуживание пока¬ 
жется вам дороговатым: первое ТО (10 000 
км) - около 3000 руб., второе (20 000 км) 
потянет тысяч на пять с хвостиком. А не 
вспомнить ли молодость и самому залезать 
под машину, да заодно поближе с ней поз¬ 
накомиться? 

Завод-изготовитель рекомендует прово¬ 
дить ТО каждые 10 000 км, причем малое 
ТО - на 10-й, 30-й, 50-й и т. д. тысяче, 
большое - на 20-й, 40-й, 50-й и т. д. 

Сейчас на одометре подошел к концу 
второй десяток тысяч. Покупаем ориги¬ 
нальные воздушный, масляный, топливный 
фильтры, четырехлитровую банку полу- 
си нтетического моторного масла (напри¬ 
мер, «Эльф 10ѴѴ40»), комплект свечей за¬ 
жигания (допустим, ^К), а также тюбик 
термостойкой графитовой смазки и мед¬ 
ную прокладку сливной пробки кайтера 
двигателя 

Открыв капот, первым делом осматрива¬ 
ем узлы и агрегаты. Особое внимание обра¬ 
щаем на уровни жидкостей в системе охла¬ 
ждения, а также в бачках тормозной систе¬ 
мы, привода сцепления и гидроусилителя 
руля. Убедимся в отсутствии течей. Хотя на 
автомобиле установлена электронная сис¬ 
тема контроля за уровнями всех этих жид¬ 
костей, убедиться своими глазами, что они 
в норме, не вредно. 



При необходимости доливаем жидкость. 


Открутив саморезы и отстегнув защелки, ак¬ 
куратно снимаем крышку воздушного фильт¬ 
ра. Чистой ветошью затыкаем вход во впуск¬ 
ной коллектор и, удалив старый фильтр... 



...очищаем полость корпуса от песка и пыли. 


Устанавливаем новый фильтр, удаляем ве¬ 
тошь и закрываем крышку. 



Замена свечей трудностей не вызывает. 


Да и провода при установке перепутать тру¬ 
дно. К снятым свечам стоит присмотреться 
- на них должен быть одинаковый тонкий 
коричневатый налет, допустимо немного 
копоти на юбке. Если есть отклонения хотя 
бы на одной из свечей, стоит обратиться к 
специалистам, дабы не «попасть» на доро¬ 
гостоящий ремонт двигателя. 

Для замены масла в двигателе снимать 
защиту картера не требуется; для проведе¬ 
ния большого ТО - рекомендуется. Защита 
закрывает доступ к приводу КП и элементам 
рулевого управления. Снимать не очень 
удобно, поскольку она крепится двенадца¬ 
тью (!) болтами. 

Предварительно открыв заливную горло¬ 
вину двигателя и подставив емкость для от¬ 
работанного масла, . 



...вывинчиваем пробку из картера двигателя и 
сливаем масла 


Минут через 10 завинчиваем пробку с новой 
медной шайбой. Осматриваем пыльники 
приводов, шаровых опор и привода коробки 
передач. Шток КП довольно часто «потеет», 
но пока через сальник нет течи масла, его 
лучше не трогать. Обязательно проверяем, 
как затянуто крепление тяги управления КП. 
Случаи ослабления затяжки и «потери упра¬ 
вления» коробкой иногда встречаются. 

Осматриваем глушитель и его крепления... 



..подтягиваем трос стояночного тормоза. 


Замена топливного фильтра очень проста: 
нажал на два замочка и вытащил фильтр из 
обоймы Потом вставляем новый и надеваем 
трубочки; замочки защелкнутся сами. Да и 
направление фильтра не перепутать - он ста¬ 
новится в обойму только так, как положено. 

Поднимаемся наверх (или опускаем авто¬ 
мобиль) и меняем масляный фильтр. 

Он расположен 
крайне неудоб¬ 
но - между вы¬ 
пускным кол¬ 
лектором и ге¬ 
нератором. 



Наиболее пригоден универсальный ленточный 
съемник с большим диапазоном регулировки 
(фильтр меньше «жигулевского»). Подложив 
ветошь, откручиваем старый фильтр и, пред¬ 
варительно смазав свежим моторным маслом 
уплотнительное кольцо, устанавливаем новый, 
залив в него масло и затянув фильтр от руки. 
- этого достаточно. Заливаем свежее масло до 
верхней метки пупа и, закрыв горловину кла¬ 
панной крышки, пускаем двигатель. Аварийная 
лампа давления масла гаснет через несколько 
секунд. Если этого не произошло, стоит заглу¬ 
шить двигатель и через пару минут повторить 
попытку. Если не повезло и в третий раз (чего 
почти не бывает), то виновник - сам фильтр, 
вернее, его клапан. 

Теперь осмотрим амортизаторы, исполни¬ 
тельные механизмы тормозов и колодки. Для 
этого снимаем переднее колесо, осматриваем 
пыльник и сам амортизатор. 

































Гіш И 

Износ передних тормозных молодок 
легко оценить при снятом колеса 


Рекомендуем освободить нижнее крепление суппорта, снять колод¬ 
ки и очистить от грязи и продуктов износа их посадочные места в 
тормозной скобе. Перед сборкой стоит осмотреть манжеты и сма¬ 
зать термостойкой смазкой направляющие колодок. Повторяем 
операцию на втором переднем колесе. Особое внимание обратите 
на равномерность износа колодок. Большая разница на одном ме¬ 
ханизме может говорить о «подписании» направляющих суппорта, 
а на противоположных колесах - о неисправности рабочих тормоз¬ 
ных цилиндров. 

Задние барабаны и колодки завод рекомендует осматривать чеоез 
каждые 60 000 км пробега, как и менять жидкость в системе. Однако 
лучше на каждом большом ТО снимать задние барабаны и очищать 
(продувать воздухом) исполнительные механизмы тормозов задних 
колес. Это позволяет прогнозировать замену задних колодок и по не¬ 
равномерности их износа определить, исправен ли привод стояноч¬ 
ного тормоза, каково состояние задних рабочих цилиндров. Снятие и 
установка задних барабанов - опеоация простая и напоминает рабо¬ 
ту на переднеприводных ВАЗах (очень похожая заглушка и цент¬ 
ральная гайка). 

С ходовой частью и двигателем при большом ТО делать больше 
ничего не требуется, разве проверить уровень и долить, при необхо¬ 
димости, моторного масла. Осталось проверить работоспособность 
электрооборудования, регулировку фар. давление в шинах и... 

, .смазать ограничитель дверей. ___ 

ИТОГО 

Сделать ТО «Рено-Клиэ Сиквел» под 
силу автомобилисту с небольшим 
гаражный опытов. Работа трзбует 
разве что аккуратно ли к оригиналь¬ 
ных расходных материалов. Другой 
вопрос, стоит ли этик заниматься 
Экономия денег - примерно 50-80%, 
зато огрзх»: при обслуживании огут 
вылиться в досрочный дорогостоя¬ 
щий ремонт. Если же посещать фир¬ 
менную СТО, изготовитель обещает 
устранять свои промахи в течение 
года, независимо от пробега Некото¬ 
рые дилеры обещают целых три го¬ 
да спокойной жизни при пробеге не 
более 70 000 км, Х»\ 

БЛАГОДАРИМ ЦЕНТР ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ 
«ДЖЕНСЕР СЕРВИС» ЗА ПОМОЩЬ В ПОДГОТОВКЕ МАТЕРИАЛА 





Нередко к 20 000 км его корпус 
начинает «потеть». Признак 
нехороший: «жить» такому осталось 
тысяч десять. 


На правах рекламы 




Все лучшее для Вашего 
автомобиля 

ОХЛАЖДАЮЩИЕ ЖИДКОСТИ 

КОМПАНИИ "ТОСОЛ-СИНТЕЗ" 


ОЖ-40 " Тосол-ТС 


Охлаждающая жидкость нового 
поколения, с увеличенным 
эксплуатационным запасом по 
надежности и долговечности. 
Предназначена для любых дви¬ 
гателей внутреннего сгорания 
том 'іПГіПС птгЧііГГПі к іи і 





1, 3, 4, 5, ІО литров 




0.5, 5, ІО литров 


ОЖ-65 Тосол-ТС " 

Охлаждающая жидкость, имеющая те же 
высокие потребительские свойства и 
предназначенная для эксплуатации в 
северных регионах с особо низкими 
температурами. Содержит полный 
гарантийні рттаь^цтикоррозийн» іх 
стабилизирующих і 
присадок. 


АЫТІРКЕЕ2Е Ъ 


Концентрированный водный раствор 
этиленгликоля в воде, содержащий 
антикоррозионные, стабилизирующие, 
противопенные добавки При мен яется для 
получения охлажда 



/п 



0.5, 4, 5, ІО литров 

Основные преимущества ОЖ-40 Тосол-ТС" 
г Экологически чистый продукт, не содержащий 
аминов и нитритов, способствующих образованию 
канцерогенных веществ. 

> По всем показателям соответствует требова¬ 
ниям ГОСТа и значительно превосходит обычные 
охлажцающие жидкости по сроку эксплуатации, 
г- Обладает низкой испаряемостью и пониженным 
ленообразованием 

> Не агрессивен к резиновым изделиям и алюми¬ 
нию 

> Сохраняет свои свойства при темпера-уре от 
40°С до +108°С 

> Не теряет качества при длительном хранении. 

^ Совместим с охлаждающими жидкостями отечественного и импортного 
производства на основе моноэтиленгликоля, 

> Пакет присадок буферной системы обеспечивает низкую коррозию 
металлов. 

> Успешно используется в иномарках. 

Охлаждающие жидкости компании Тосол-Синтез" соот¬ 
ветствуют требованиям ГОСТа и всех крупнейших авто¬ 
мобильных заводов и имеют необходимые документы, 
подтверждающие их качество. 



КОМПАНИЯ 


Я®"ТОСОЛ-СИНТЕЗ 


ш\мѵѵ.і-8.кі8.ги, 1-з@кІ5.ги 
тел.: (8313) 25-53-47, 25-54-42 


10/2001 































СВОИМИ СИЛАМИ 


/СЕРВИС 


МЕХАНИЗМ БЛОКИРОВКИ 

ЗАДНЕГО ХОДА 


ВАЗ-2110 


ТЕКСТ / АНДРЕЙ ОБРАЗУМОВ, АВТОВАЗ 

Наверное, каждый водитель «Самары» хотя 
бы однажды включал ло ошибке вместо пер¬ 
вой передачи задний ход. И хорошо, если об 
ходилось без серьезных последствий. Неуди¬ 
вительно, что умельцы придумали множест¬ 
во конструкций, блокирующих непреднаме¬ 
ренное включение заднего хода или хотя бы 
просто сигнализирующих о его включении. А 
вот владельцам «десяток» повезло - блоки¬ 
ровка предусмотрена в конструкции. Работа¬ 
ет она так. На оси рычага коробки передач 
есть ограничитель (упор), препятствующий 
случайному перемещению рычага влево за 
линию включения І-И передач. При надавли¬ 
вании на рычаг сжимается пружина шаровой 
опоры рычага, упор оказывается напротив 
окна в накладке кронштейна блокировки, и 
рычаг может переместиться левее для вклю¬ 
чения передачи заднего хода. Такая конст¬ 
рукция нуждается в точной регулировке по¬ 
ложения рычага относительно кронштейна 
блокиоовки, приваренного к кузову. Для это¬ 
го понадобится специальный шаблон {рис. 1). 

Работать лучше с помощником. Удобнее на 
подъемнике или канаве. Специального инст¬ 
румента не понадобится. 



Устанавливаем рычаг коробки в «нейтраль» 
и двумя ключами «на 13» ослабляем хомут 
крепления тяги коробки передач. 




Поджимая рычаг к шаблону и удерживая его в 
этом положении, выбираем зазор... 


...и затягиваем хомут на тяге (фото 1). 

А если шаблона нет? Тогда установим 
рычаг так, чтобы между его упором и на¬ 
кладкой кронштейна блокировки было 8 мм 
(рис. 2). Сложнее выставить рычаг в про¬ 
дольном направлении, чтобы он не упирал¬ 
ся в консоль панели приборов или в рукоят¬ 
ку стояночного тормоза. Для этого может 
потребоваться несколько попыток. 

Последовательность операций по замене 
изношенных деталей блокировки (упора, 
накладки, шаровой опоры рычага) такова. 



Отогнув фиксирующие усики, снимаем декора¬ 
тивный чехол рычага переключения передач. 



Ключом «на 13» отвинчиваем гайку оси рычага. 



Крестовой отверткой отвинчиваем винт крепле¬ 
ния упора. 



Поддев отверткой... 



...вынимаем упор с осью. 



Ключом «на 10» отвинчиваем две гайки и один 
болт крепления накладки кронштейна блокировки 



Снимаем накладку. 















































На правах рекламы 


СВ> 



Сжкедаем плоскогубца¬ 
ми стопорное кольцо, 
удерживающее шаро¬ 
вую опору, и вынима¬ 
ем рычаг переключе¬ 
ния передач вместе 
с опорой. 


Ключом «на 13» отвин¬ 
чиваем две гайки ниж¬ 
него крепления ниж¬ 
ней обоймы шаровой 
опоры рычага. 


Двумя ключами «на 
13» отвинчиваем два 
болта крепления реак¬ 
тивной тяги к обойме 
рычага. 




Отсоединяем резино¬ 
вый чехол. 


Извлекаем обойму. 



Заменяем изношенные или разрушенные 
детали и собираем узлы в обратной пос¬ 
ледовательности. |з»і 



ЛУЧШЕЕ ЛЕКАРСТВО ОТ НЕРВОВ- 
ХОРОШИЙ АККУМУЛЯТОР 

Итак, ео многих регионах нашей 
страны морозы в ближайшее время 
дадут о себе знать. В это время 
автолюбители осознают, что 
аккумулятор в машине - царь и бог. 
а выбор его - штука сложная Да и 
по какому признаку его выбирать? 

Пролить свет на решение многих 
спорных вопросов помогут советы 

доктора химических наук, профессора, зав. кафедры технологии электро¬ 
химических производств УГТУ - УПИ Ю П. Зайкова и кандидата 
технических наук, доцента В Ф. Лазарева. 



Во-первых, при выборе аккумулятора следует обратить внимание 
на емкость батареи, срок ее службы, диапазон рабочих температур, 
тип сепаратора, отсутствие механических повреждений, цену. 

Во-вторых, отмстим ряд основных неисправностей аккумулятора, 
которые возникают в процессе его эксплуатации. Если Ваш автомо¬ 
биль не заводится, причина может состоять в том. что батарея нс 
выдаст необходимой мощности. Чаще всего проблема заключается в: 

- окислении выводов батареи, возникающем при попадании на них 
электролита, и неплотном креплении проводов на выводах батареи. 
Защитить клеммы от окисления можно путем смазывания их 
техническим вазелином, чем зачастую автолюбители пренебрегают; 

- разряженности аккумулятора. Причин может быть множество, 
например, не работает реле обратного тока, неисправно электро¬ 
оборудование автомобиля и т.п. Необходимо определить причину и 
зарядить батарею. 

- несоответствии плотности электролита условиям эксплуатации 
(температуре окружающей среды и т.д.). В данном случае нужно 
замерить плотность и привести ее в соответствие Следует почішть, 
что доливка производится только дистиллированной водой, 
а не электролитом! 

- и, наконец, наличии пыли, масла и т.п. на крышке батареи, что 
может привести к утечке тока и саморазряду. Аккумулятор следует 
держать в чистоте. 

Кроме этого, существуют некоторые серьезные неисправности 
АКБ. которые можно ликвидировать, но осуществить это в домашних 
условиях достаточно сложно. Такие проблемы, как сульфатация 
электродов, ускоренный саморазряд и короткое замыкание, требу лот 
решения на производственном уровне. Результаты лабораторных 
испытаний батарей «Востсибаккумулятор» показали. что в них 
возможность возникновения вышеперечисленных неисправностей 
сведена к минимуму. В производстве батарей «Востсибаккумулятор.» 
используется малосурьмянистый сплав с легирующей добавкой 
селена, что улучшает электропроводность, увеличивает 
коррозионную стойкость пластин и продлевает срок службы батарей. 
Применение полиэтиленовых сепараторов конвертного типа 
позволяет снизить внутреннее сопротивление, и. следовательно, 
повысить мощность и исключает возможность возникновения 
короткого замыкания Радиальная решетка, которой комплектуются 
батареи «Востсибаккумулятор», обеспечивает хороший токоотвол и 
увеличивает механическую прочность пластаны. 

Па сегодняшний день завод производит 12 типов аккумуляторных 
батареи, в том числе с обратной полярностью. В этом году освоен 
выпуск четырех новых типов АКБ: 6СТ-75А, 6СТ-74А (нс имеющей 
российских аналогов), 6СТ-62А и 6СТ-60А 

Завод «Востсибаккумулятор» является поставщиком крупнейших 
автозаводов страны, таких как «АвтоВАЗ» и ГАЗ. а также МО РФ. 
Внедрение современного комплекса оборудования, которое позволило 
увеличить автоматизацию производственных процессов, обеспечивает 
высокое качество продукции. 

Надеемся, что данные рекомендации помогут Вам сделать 
правильный выбор. 


Завод “ВОСТСИБАККУМУЛЯТОР 

620017.Екатеринбург, пр.Коеионавтов 11 
тел:(3432) 70 51 -82, 53-09-24. 53 27-63 
тел факс:(3432) 34-45-08 
е-шаіі: аккшп-.й.еіеі.ги Іпкгпеі: ѵтѵѵтѵл$а.ги 
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СВОИМИ СИЛАМИ 


/ОСНАСТКА 

КАК ПРОВЕРИТЬ КАСТЕР 

ОН ЖЕ - УГОЛ ПРОДОЛЬНОГО НАКЛОНА ШКВОРНЯ 


ТЕКСТ / ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ 

С углами схода и развала рукастый владе¬ 
лец «Жигулей» давно «на ты». Регулиро¬ 
вать их - дело нехитрое, ездить в сервис не 
обязательно. А с кастером дело не задалось. 
Вот и живет легенда, якобы кастер трогать - 
ни-ни! А то после замучаешься. 

Мы регулируем кастео, пользуясь про¬ 
стейшим приспособлением. Изготовить его 
можно из фанеры, оргалита, листа металла, 
пластмассы и т п. Взгляните на рис. 1 Пла¬ 
стину с выступами нужно сделать в точно¬ 
сти по чертежу, особенно строго выдержав 



Рис. 1. Эскиз приспособления. Материал - листо¬ 
вой металл, текстолит, фанера и т. п. 


/ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 


Когда красили новое крыло для моего ВАЗ- 
2108 (купленное черным), поверхность хоро¬ 
шо подготовили. Но через полгода краска 
стала облетать. То же случалось и у моих 
знакомых. В чем причина? 

Поставляемая в запасные части «жестян¬ 
ка», как правило, покрыта т ак называемым 
транспортным грунтом (в основном, обя¬ 
занным защищать ее от коррозии). Краски 
на нем не держатся. Перед окраской таких 
деталей черный грунт нужно полностью 
удалить, после чего поверхность обрабо¬ 
тать в соответствии с принятой технологией 
окраски. В частности, металл нужно за¬ 
грунтовать нормальным грунтом - напри¬ 
мер, ГФ-021, выровнять (если в том есть 


размеры выступов, в нашем случае 50 мм. 
О причинах - ниже. 

Принцип измерения кастера прост: в точ¬ 
ке В пластины закреплена нить с грузиком- 
отвесом, эта точка служит вершиной угла, 
изображенного на пластине: его дугу можно 
проградуировать, применяя школьный 
транспортио. Положение нити относительно 
шкалы (рис. 2) покажет величину кастера - 
при условии, что линия АВ лежит в попе¬ 
речной плоскости, параллельной оси «0-0» 
шкворня. 

Чтобы выполнить это условие, ключом 
«на 22» поворачиваем гайки на пальцах ша¬ 
ровых опор так, чтобы плоскости их перед¬ 
них граней «смотрели» вперед. На эти юа- 
ни нужно опереть выступы приспособления, 



необходимость) оихтованием и шпатлев¬ 
кой, а затем окрасить, как положено. 


КамАЗ с 24-вольтѳвой бортовой сетью хочу 
оборудовать магнитолой, но она рассчитана 
на 12 В. Подключаться напрямую к одному 
из аккумуляторов неудобно. Посоветуйте, 
как «помирить» оба напряжения? 

Самое правильное - установить преобра¬ 
зователь напряжения. Прибор «Сонар ИП 
3.301», выпускаемый петербургской фирмой 
«Деметра», имеет три поовода: «Вход», 
«Выход» и «Корпус». Запутаться тяжело - на 
вход подаем бортовое напряжение, корпус 
прикручиваем к «массе» автомобиля, а с вы¬ 
хода снимаем требуемые 12 В. Импульсный 


расположив его плоскость продольно, в 
этом случае нить, натянутая грузиком, по 
проградуированной дуге «отсчитает» вели¬ 
чину кастера 

Само собой разумеется что автомобиль 
при этом должен стоять на яме (эстакаде) 
ровно, передние колеса и руль - в положе¬ 
нии «прямо», давление в шинах - в норме. 
Чаще всего автолюбители регулируют угол 
продольного наклона шкворня на пустом 
автомобиле. В этом случае кастер должен 
сос т авлять 3-4°. (Для полностью нагружен¬ 
ного автомобиля - на полградуса больше!) 
Как видим, допуск на ошибку довольно ве¬ 
лик. Но для правильного поведения маши¬ 
ны важно, чтобы углы наклона осей левого 
и правого поворотных кулаков были одина¬ 
ковыми. (Разница не должна превышать 
полградуса.) 

Напомним также, что если нужно изме¬ 
нить один лишь кастер, то общее число 
регулировочных шайб на болтах крепле¬ 
ния оси нижнего рычага должно сохра¬ 
ниться. Например, сняв одну шайбу тол¬ 
щиной 0.5 мм с переднего болта и устано¬ 
вив такую же на задний, вы сместите ниж¬ 
нюю шаровую опору вперед. При этом ка¬ 
стер увеличится на 0.6-0.7°. Угол развала 
почти не изменится: дополнительный на¬ 
клон оси поворотного кулака приводит к 
уменьшению развала в пределах 
0,1-0,15°, что на поведении машины не 
сказывается. ізрі 


ток нагрузки «Сонара» составляет 15 А, од¬ 
нако лучше говорить о средней величине - 
порядка 8 А. Рекомендуемое место установ¬ 
ки - поближе к потребителю, подальше от 
воды и грязи. 

К упаковке и этикеткам новинок претензий 
нет, а вот внешний вид несколько озадачива¬ 
ет. Новый «Сонар» больше напоминает не се¬ 
рийное изделие, а добротную конструкцию 
выходною дня, созданную энтузиастом-оди- 
ночкой Издали все выглядит добротно, но 
вблизи начинаешь замечать и большие зазо¬ 
ры между платой и корпусом, и неважную 
пайку - бортовые изделия таких «шуток» 
обычно не понимаю - . Если подобные «дет¬ 
ские» болезни будут вылечены, цена новинки 
10 у. е. никому не покажется чрезмерной. 















































СВОИМИ СИЛАМИ 


/ТЕСТ 

клей и НАСОС 


В «ОДНОМ ФЛАКОНЕ» 


ЧТО МОГУТ ГЕРМЕТИКИ ДЛЯ ШИН 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ, 

ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ 


Возможности шинных герметиков первыми 
оценили спецслужбы. Так, шины, установ¬ 
ленные на «Ситроене» Шарля де Голля, спас¬ 
ли ему жизнь: во время знаменитого покуше¬ 
ния в пригороде Парижа, даже пробитые пу¬ 
лями, они удержали воздух. Сегодня подоб¬ 
ные составы свободно продаются в магази¬ 
нах. Рассчитаны они, конечно, не на пулевые 
отверстия а на банальные лрошы. Способ 
«ремонта» шины предельно прост: прыснул 
пеной в вентиль - и можно ехать. Справится 
даже ребенок! Но бывалые упорно держатся 
за старые добрые насос и монтировку, отвер¬ 
гая баллончик. Кто прав? Можно ли поло¬ 
житься на «жидкие заплаты»’ 

Мы приобрели шесть герметиков пяти 
разных фирм (фото 1-6). Все они предна¬ 
значены для шин любого типа - камерных и 
бескамерных. У «Эльфа» не оказалось инст¬ 
рукции на русском языке. Серьезный минус! 



«Гвоздь программы» - толщина стержня 4 мм. 


ЕК (300 мл) 

Изготовитель / Франция 
Цена /105 рѵб 
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Предназначен для шин 
шириной от 155 
до 195 мм. Работоспо¬ 
собен до -20°С. Допус¬ 
тимый диаметр прокола 
не указан. Быстро заде¬ 
лал проколы на протек¬ 
торе и боковине, накачал 
колесо до 2,1 кгс/см 2 . 

Безусловный лидер. 

К сожалению, нет инст¬ 
рукции на русском 
языке. 


Ведь и возможности у поепаратов разные (не 
все, например, справляются с проколами бо¬ 
ковин), и в применении есть свои нюансы, а 
баллон со сжатым газом огнеопасен. В рус¬ 
ском переводе инструкции к образцу № 4 ис¬ 
чезло предупреждение о том, что препарат 
не устраняет повреждения боковин. Так что 
учите языки... или закон «О защите прав по¬ 
требителей». 

Четыре герметика из шести - двойного 
действия: и дырку заклеят, и колесо накача¬ 
ют. Быстро, удобно и насос возить не обяза¬ 
тельно. Однако непонятно, откуда содержи¬ 
мое баллона знает паспортное давление в 
шинах конкретного автомобиля Да и дырки 
бывают разные, Может, насос еще пригодит¬ 
ся? Провеоим. Два образца - просто буты¬ 
лочки с клеем: шину придется накачать са¬ 
мому. Таким составом ВАЗ комплектует 
часть автомобилей (в нашем тесте он - под 
номером 5). Впрочем, инструкция к вазов¬ 
скому герметику рекомендует заливать его 
еще до прокопа (вероятно, соазу после по¬ 
купки автомобиля) - тогда и подкачивать, 
надо полагать, не придется. 

Шесть шин 175/70П13 (по числу образцов) 
отправились на уколы: первый - в боковину, 
на половине высоты - шилом толщиной 
2 мм, второй - в поотектор, между шашками 
- четырехмиллиме т ровым. Короткое шипе¬ 
ние - и под весом «Жигулей» шины распла¬ 
стались на асфальте. Теперь дело за герме¬ 
тиками. 

Баллоны действительно усердно пытаются 
накачать колеса - из дырки на протекторе 


Ноііз (300 мл) 

Изготовитель / Франция 
Цена / 120 рѵб. 


Допустимый диаметр 
прокола до 6 мм на бес- 
камзрной шине 
и до 3 мм на камерной. 
Справился с обоими 
проколами, но давление 
не поднялось выше 
1,5 кгс/см 2 (видимо, из- 
за длительного пропуска 
газа через отверстие 
в боковине). 

Неплохой результат. 




сразу же начинает выходить пена, а из про¬ 
колотой боковины травит... горючий газ, по¬ 
этому курильщиков отгоним подальше! 

Да, давление, прямо скажем, не ахти: об¬ 
разцы 1 и 2 - 1,0-1,2 кгс/см 2 , 3-й и 4-й - и 
того меньше. 5-й и 6-й - не з счет: испыта¬ 
тели работали насосом до седьмого пота. Те¬ 
перь - в пробег. Испытуемые шины - на зад¬ 
ней оси «Жигулей», скорость - 40-60 км/ч, 
дистанция - 20 км. Через каждые 5 км - за¬ 
меры давления. Первый и второй препараты 
заклеили оба прокола (первый справился 
быстрее). Соответственно выросло и давле¬ 
ние - до 2,1 кгс/см 2 у N91 и до 1,5 кгс/см 2 у 
№ 2. Третий и четвертый заделали повреж¬ 
дение протектора, но с боковиной не справи¬ 
лись и давление не переставало падать. 
Пришлось подкачивать. Тс же произошло с 
образцами 5 и 6. 

Через несколько дней колеса размонтиро¬ 
вали. чтобь. оценить состояние шин изнутри. 
Все инструкции в один голос утверждают, 
что герметики не влияют на балансировку. 
Действительно, в покрышке мы обнаружили 
хоть и вязкую, но достаточно текучую жид¬ 
кость. Никаких наростов или сгустков. В хо¬ 
рошо отбалансированной шине эта жидкость 
равномерно распределится по окружности. А 
вот как она себя поведет в колесе с заметным 
дисбалансом, сказать сложно 

Интересно, что герметики по-разному 
смачивают внутреннюю поверхность шины. 


АВН0 (340 мл) 

Изготовитель / США 
Цена /115 руб. 


Обещае - накачать шину 
до 240 кПа (около 
2,4 кгс/см 2 ). При темпера¬ 
туре ниже 0°С баллон ре¬ 
комендуют подогреть. 
Прокол на боковине не 
ликвидировал, поэтому 
перед применением же¬ 
лательно убедиться., что 
повреждение находится 
в зоне протектора. 

Годен с ограничениями. 






































Ріаі Аісі (425 г) 

Изготовитель / США 
Цена / 91) руб * 


Русский перевод весьма 
приблизителен: 30°Р 
(минимально допусти¬ 
мая рабочая температу 
ра) превратились 
в -28°С (на самом деле 
это около 0°С), а преду¬ 
преждение, что состав 
не ликвидирует повреж¬ 
дения боковин, попросту 
исчезло. Зато указания о 
максимальном диаметре 
прокола (0,9 см!) и вре¬ 
мени движения (не более 
10 часов) на англоязыч¬ 
ной этикетке отсутству¬ 
ют. Результаты те же, 
что и у образца N9 3. 

Одни, как бензин, хорошо растекаются, об¬ 
разуя тонкую пленку (Мо 1, 2. 6). другие со¬ 
вершенно не прилипают к резине, перекаты¬ 
ваясь внутри, словно вода (№ 3. 4). Продукт 
№ 5 занимает промежуточное положение. 
Судя по всему, от этого свойства зависит их 
эффективность: чем выше смачиваемость, 
тем лучше результат. 

Итак, если речь идет о небольших проко¬ 
лах протектора (что случается чаще всего), 





1-опд Шау Зирег (125 мл) 

Изготовитель / Росси л 


Рассчитан на одно 
колесо РПЗ или В14 
и диаметр прокола 
до 8 мм. Большой 
флакон - из комп¬ 
лекта к автомобилю 
ВАЗ (на несколько 
колес). С повреж¬ 
дением протектора 
справился. 


Проколы боковин - 
не для него. 


Этот герметш хорошо сиачивает резину (лленка 
по всей внутренней поверхности). 


все составы эффективны. Но стоит хоть не¬ 
много повредить боковину - многие пасуют. 
А если помят обод, герметики вовсе не по¬ 
могут. Впрочем, есть еще запаска. А герме¬ 
тик -- хорошая альтернатива... второму за- 



. і-опд Шау 8ирег РІиз (125 мл) 

Изготовитель / Россия 
Цена / 40 руб 


милые 


г *рмети* 


Подобен образцу N9 5, 
но дополнительно защи¬ 
щает шины от перегрева 
и колесные диски 
от коррозии (данные ин¬ 
струкции). 

Быстро ликвидировал 
повреждение протекто¬ 
ра, но с проколом боко¬ 
вины не справился. 


...а этот - плохо (жидкость собралась в одну боль¬ 
шую каплю). 


пасному колесу в дальнем путешествии. Или 
- «дамская штучка», ведь нажать на клапан 
баллона легче и быстрее, чем менять колесо. 
Хотя если кто-то предложит помощь, о бал¬ 
лончике можно и промолчать... іэн 


НАТЯГИВАЕМ МЯГКУЮ 

ОБИВКУ ПОТОЛКА 


«ЖИГУЛИ» 

ТЕКСТ / РОМАН СОЛДАТОВ, 

МИХАИЛ КОВРИГИН 

Меняют обивку потолка редко. Чаще снима¬ 
ют ее ради улучшения шумоизоляции. Вот 
только натянуть обивку без складок удается 
не всем. Между тем операция эта несложная. 

Снимаем потолочные поручни, салонное 
зеркало, солнцезащитные козырьки, наклад¬ 
ки передних стоек. Вынимаем заднее и вет¬ 
ровое стекла - как менять их, журнал расска¬ 
зывал неоднократно. Для удобства работы 
снимаем заднее сиденье, а передние сдвига¬ 
ем назад до упора. 

Отключаем минусовую клемму аккумуля¬ 
торной батареи. 

Поддев отверткой, снимаем плафоны 
центральных стоек и оставляем их висеть на 
проводах. На «Жигулях» ранних выпусков 
дополнительно снимаем скобы, фиксирую¬ 
щие дверные уплотнители вверху стоек. 



Снимаем уплотнитель с отбортовки задних стоек 
н сверху дверных проемов. 


/РЕМОНТ 



Поддевая отверткой скобы-фихсаторы, снимаем 
с отбортовки проемов кузова обивку накладок 
задних стоек и потолка. Края ткани приклеены, 
но легко отрываются. 



Накладка на задних стойках крепится пластмас¬ 
совыми держателями. Поддев отверткой, снима¬ 
ем накладки. Поврежденные держатели меняем. 


1Э/2001 

































































К крыше потолок прижат шестью пружин¬ 
ными дугами, которые вставлены в швы 
обивки. 



Шестая дуга фиксируется 
от смещения язычком 
(скобой, приваренной 
к усилителю крыши 
по середине заднего 
оконного проема). 
Отгибаем язычок... 


...и, повернув, переводим дугу в нижнее 
положение. Сделав то же самое с пятой, по 
порядку опускаем вниз оставшиеся дуги. 
Вынимаем концы дуг из отверстий кузова. 



С левой стороны на них надет наконечник... 



...ас правой - пластмассовая втулка 
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Если обивку не меняем, то дуги оставляем в 
ее швах. В противном случае помечаем по¬ 
рядок их установки любым доступным спо¬ 
собом и только после этого вынимаем 
Можно сразу переставлять их в новую 
обивку. Поврежденные втулки меняем. Ста¬ 
рую обивку, у которой края затвердели и 
стали хрупкими, лучше заменить новой. 

Вопреки встречающимся в книгах реко¬ 
мендациям, советуем натягивать старый по¬ 
толок, начиная с передней стороны. Иначе 
трудно добиться совпадения отверстий под 
зеркало, поручни и козырьки. 

Крепить обивку начинаем, установив две 
передние (одинаковые) дуги в их нижнем 
положении. Совмещаем отверстия под вин¬ 
ты крепления зеркала и солнцезащитные 
козырьки с соответствующими отверстиями 
в усилителе крыши. 



Устанавливав» козырьки и зеркало - пока 
без накладки потолка и не затягивая винты 
крепления. 



Центрируем обивку в проеме ветрового стекла и 
ранее снятыми скобами крепим кромку к отбор¬ 
товке. 


Поворачивая первую дуру вверх, натягиваем 
коооткий передний участок потолка. Затем 
совмещаем следы изгиба его кромок с от¬ 
бортовками проемов передних дверей. Пе¬ 
реводя вторую дугу в верхнее положение, 
натягиваем следующий участок обивки. 

Оставшуюся часть натягиваем в таком 
порядке: устанавливаем дугу прогибом 
вниз, центрируем ткань по проемам дверей 
и натягиваем очередной участок, переведя 
дугу в верхнее положение. Заднюю дугу 
фиксируем язычком. 



I Проверяем продольное натяжение обивки по¬ 
толка Она должна быть ровной. Складки в центре 
показывают, что ткань натянута с перекосом. 


Тогда необходимо перетянуть обивку, начи¬ 
ная с дефектного участка. Допускаются не¬ 
большие складки по правому и левому кра¬ 
ям потолка. В ходе дальнейшей работы они 
разгладятся. 

Если все нормально - натягиваем заднюю 
часть обивки, центрируем ее и крепим ско¬ 
бами в проеме окна. 



Крепкть обивку очень удобно обрезками старого 
дверного уплотнителя длиной 10-15 см. 


Приступаем к поперечной натяжке 



Одной рукой натягиваем ткань, другой - заводим 
ее за отбортовку двери и крепим скобами или ку¬ 
сками дверного уплотнителя. 



Проверяем, чтобы отверстия под винты крепле¬ 
ния поручней совпадали. 


Натягиваем обивку, проходим с правой и 
левой сторон, удаляя оставшиеся складки. 
Осталось приклеить края ткани к отбортов¬ 
кам проемов. Для этих целей удобен клей 
«Момент» или его аналоги. На небольшом 
участке (10-15 см), чтобы натяжка не ос¬ 
лабла, снимаем скобы (или один обрезок 
уплотнителя). Промазываем склеиваемые 
поверхности «Моментом», даем ему под¬ 
сохнуть. Убедившись в отсутствии складок, 
наклеиваем обивку и обязательно крепим 
скобами. Устанавливаем дверные уплотни¬ 
тели. Стекла вставляем после полного вы¬ 
сыхания клея. 

Осталось установить снятые детали. 

Новую обивку ставить легче. Можно на¬ 
чинать с шестой (задней) дуги, сразу зафи¬ 
ксировав ее язычком. Главное, правильно 
обивку отцентровать - справа и слева 
должны свисать края ткани одинаковой 
длины. Избыток материала отрезаем после 
склеивания. Крепежные отверстия под 
обивкой нащупываем шилом, затем острым 
ножом делаем крестообразный надрез. |я >1 
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СВОИМИ СИЛАМИ 


/РЕМОНТ 


«МЕРТВЫЕ» ПЕТЛИ 



ДВЕРЬ ЗАДКА ВАЗ-2108, 2109 


ТЕКСТ / ОЛЕГ БУДКИН 

Вначале показалось, что «кончились» пнев¬ 
матические упоры: задняя дверь с трудом 
подавалась вверх. Подсчитали необходи¬ 
мую для ремонта сумму - это настроения не 
приподняло. Но тут раздался хруст, и дверь 
некрасиво (см. заставочное фото!) повисла 
в проеме, всем своим видом словно говоря: 
«Ну что, дождался? Все, что трется, надо 
периодически смазывать!» Так и есть - раз¬ 
валились «закисшие» петли! 

Приступаем к ремонту. Никакого специ¬ 
ального инструмента не понадобится. 





Вынимаем из резиновых уплотнителей обивку 
потолка и отводим ее вниз. 


Осторожно нажимая отверткой на защелки обли¬ 
цовки вентиляции... 


Ключом «на 13» вывертываем винт с шаровой го¬ 
ловкой крепления упора на двери и... 



...снимаем облицовку. 
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Отверткой вывертываем два самореза крепления 
декоративной накладки с одной и с другой сторо¬ 
ны автомобиля. 




...снимаем его. 



Ключом «на 10» отвертываем две гайки крепле¬ 
ния дверной петли к кузову. Удобно для работы 
использовать высокую торцевую головку. 



(Для большей наглядности мы здесь пока¬ 
зали обычный рожковый ключ, но торцевая 
головка часто оказывается более удобной 
даже для работы в легкодоступных местах) 
Так же отворачиваем две гайки крепления к 
кузову второй петли. 



Отводим дверь от кузова. 


Чтобы не возиться с электропроводкой, 
лучше положить дверь на крышу, «лицом» 
вниз. А чтобы не повредить лакокрасочное 
покрытие, применить «прокладку» - старое 
одеяло, ватник, слегка накаченную камеру. 
Жгут проводов не натягивать. 



Ключом «на 10» вывертываем два винта крепле¬ 
ния петли к двери. 


Перед установкой смазываем новую петлю, 
например, окунув ее целиком в жидкое 
масло. 

Установку новой петли и дальнейшую 
сборку ведем в порядке, обратном разборке. 

Чтобы не регулировать дверь в проеме и 
замок багажника, новую петлю на дверь ус¬ 
танавливаем по следу от старой, а винты 
крепления к кузову окончательно затягива¬ 
ем при закрытой двери. 

И не будем забывать время от времени 
смазывать дверные петли любой проникаю¬ 
щей смазкой (например М)-40). і»і 



















































СВОИМИ СИЛАМИ 


/СЕРВИС 


РУССКИМ ОБЫЧАИ 

ПОСЛЕПРОДАЖНАЯ ПОДГОТОВКА «ДЕСЯТКИ» 

ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 


Штамп в сервисной книжке о сделанной 
предпродажной подготовке автомобиля - 
зачастую всего лишь формальность: без 
него, по закону, продажа вроде бы запре¬ 
щена! А если так, то отчего бы не «шлеп¬ 
нуть», отдав машину покупателю с зеркала¬ 
ми в багажнике, иеприкрученными «двор¬ 
никами» (пусть помучается, тем более что 
приличного инструмента в наборе нет!), ми¬ 
нимумом масла, «Тосола», тормозной жид¬ 
кости... 

Однако будем реалистами - даже купив 
«десятку» с установленными «дворниками», 
расслабляться не стоит. Для российской ма¬ 
шины между понятиями «новая» и «годная к 
эксплуатации» мало общего. Что ж, попро¬ 
буем сами устранить недоделки. 



Первым делом проверим крепление колес. 



Подтянем хомуты на патрубках охлаждения, топ¬ 
ливопроводах и воздуховодах. «Родные» хомуты, 
с острыми кромками, лучше заменить на фир¬ 
менные, к примеру «Норма». 

Из последних, конечно, ничего вытекать не 
может. Но пыль, «втекающая» в двигатель 
неотфильтрованной, для него не менее гу¬ 
бительна - лазеек быть не должно. 



Проверим уровень масла в картере двигателя. 


Рекомендуемый момент затяжки винтов - 
6,5-9,5 кге-м (на рукоять обычного вазовско¬ 
го баллонного ключа нужно давить с силой 
примерно 40-50 кгс!). 

(Не стоит пренебрегать этой процедурой. 
На новом редакционном «Святогоре» один 
из винтов, как оказалось, кто-то вбил на 
место молотком - героя труда, естественно, 
так и не нашли. И хотя ВАЗ - не «Москвич», 
с колесами мы не шутим. Тут лучше «пере- 
бдить»...) 



Проверим давление в шинах. 
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При необходимости доведем до положенных 
значений: 1,9 кгс/см 2 - для шин 175/70В13, 
1,8 кгс/см 2 - для шин 175/65В14, 


Бывает, приходится долить, а если машина 
прошла уже 1-3 тыс км, то масло следует 
заменить. 



Сливная пробка - снизу на поддоне картера, под 
ключ «17». 



Вместе со сменой масла установим и новый мас¬ 
ляный фильтр. 



Затянув пробку поддона картера, заливаем све¬ 
жее масло. 


ВАЗ рекомендует применять моторные мас¬ 
ла вязкостью 8АЕ 10ѴѴ30 при температуре 
воздуха от-21 до 35°С. Уровень качества по 
АР! - 86, 8Н, 83. 



Проверим, сколько масла в коробке передач. 

Доливать нужно РЕКСОЯ Т 80ѴУ85 (АРІ 6І.-4) 
или ВОЛНЕЗ Ш5-12. 



Правильный уровень тормозной жидкости указан 
метками на бачке. Жидкость ПОТ-4 



Уровень охлаждающей жидкости («Тосол А-40М», 
«Лена-40») также определяется метками на бачке. 



В бачок омывателя ветрового стекла лучше даже 
летом заливать специальную жидкость - эта «хи¬ 
мия» моет стекло, во всяком случае, лучше воды. 




















































Проверим и, если надо, доведем до нормы уро¬ 
вень электролита (доливаем только дистиллиро¬ 
ванную воду). 

Завинтив резьбовые пробки батареи, полез¬ 
но протереть ее верх раствором питьевой 

соды. 


Проемы под рулевые тяги закрываем чехлами из 
сшитых по краям кусков резины, отрезанных от 
старой камеры. 


Подтянув гайки клемм батареи, покрываем клем¬ 
мы любьгй консервантом («Мовкль», «Тектил», тех¬ 
нический вазелин, другие консистентные смазки). 


Щель между капотом и облицовкой закрываем 
самоклеящимся резиновым уплотнителем (их не¬ 
мало в продаже). 


Проверяем натяжение ремня генератора, нажав 
на него пальцами. При усилии 10 кгс прогиб дол¬ 
жен быть 6-10 мм. 


Нижняя часть радиатора будет меньше страдать 
от камней, веток и т. п.. если «окна» закрыть кус¬ 
ками сетіш, например, от использованного воз¬ 
душного фильтра КамАЗа 


Моторный отсек «десятки», несмотря на об¬ 
ширный щит снизу, защищен от грязи не 
лучшим образом. Уже после первых поез¬ 
док в ненастье становятся очевидны «зоны 
обстрела» грязью, вплоть до внутренней 
стороны капота. Слабо защищен снизу и ра¬ 
диатор системы охлаждения. 


Чтобы подтянуть (ослабить) ремень, ключом «13» 
ослабляем болт крепления генератора... 


Затягиваем (отпу¬ 
скаем) регулиро¬ 
вочный винт клю¬ 
чом «10» и, добив¬ 
шись нужного на¬ 
тяжения ремня, 
затягиваем винт 
крепления. 


Смазываем замки дверей. 

Теперь можно и в путь. Но не воспринимай¬ 
те сказанное, как исчерпывающую инструк¬ 
цию. Новую машину стоит исследовать 
очень внимательно: у вашей могут быть и 
другие недочеты. ізп 


/ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 


Решив проверить зазоры в клапанах 
двигателя ВАЗ-2103, обнаружил, что при 
совпадении меток внизу метки наверху 
расходятся примерно на один зуб. (Мо¬ 
тор прошел уже 65 тыс. км.) Можно ли 
переставить цепь, чтобы метай совпали? 

Вероятно, обнаруженная вами картина 
объясняется износом цепного привода - 
цепи и звездочек. Как известно, из-за 
этого общая длина цепи увеличивается и 
фазы вращения ведомых звездочек на¬ 
чинают все больше запаздывать относи¬ 
тельно ведущей звездочки на коленвале. 
При этом звездочка привода распреде¬ 
лителя влияет на момент зажигания, од¬ 
нако ею несложно уточнить поворотом 
распределителя, что все мы и делаем. 
Сложнее с ведомой звездочкой газорас¬ 
пределительного механизма. Во-первых, 
больше ее «отставание» от ведущей. Во- 
вторых, не предусмотрено механизма 
тонкой регулировки фаз газораспреде¬ 
ления - здесь их «точность» определяет¬ 
ся шагом цепи и зубьев: вы можете лишь 
переставлять звездочку относительно 
цепи на зуб вперед или назад. В вашем 
случае логично повернуть звездочку 
на зуб вперед, тогда метка (углубление) 
на ней сблизится с меткой на корпусе 
распредвала. Если же эти две метки рас¬ 
ходятся меньше, чем на один зуб, то вам 
останется лишь поэкспериментировать, 
попробовав оба положения и оценив ра¬ 
боту двигателя - в том числе на нагру¬ 
зочных (рабочих) режимах, а не только 
на холостом ходу! Возможно, характе¬ 
ристика двигателя при одном из положе¬ 
ний вам понравится больше, чем при 
другом. Ошибка в «ползуба» означает 
смещение фаз газораспределения при¬ 
мерно на 2,5° по коленчатому валу, она 
вполне существенная, чтобы «овчинка 
стоила выделки»! 

В ходе вышеприведенных рассуждений 
мы не рассматривали вопрос о техноло¬ 
гических отклонениях. При неблагопри¬ 
ятном их сочетании даже у нового двига¬ 
теля фазы газораспределения могут за¬ 
метно отличаться от «идеала» на черте¬ 
жах. А это опять-таки создает проблемы. 
Как минимум, и в этом случае тоже сто¬ 
ит попробовать переставить звездочку по 
цепи на один зуб - глядишь, станет луч¬ 
ше! Перестановку более чем на два зуба, 
если только она не вызвана явной ошиб¬ 
кой или перескоком цепи через зубья 
(из-за слабого натяжения), делать не 
следует, так как появляется риск удара 
поршня по клапану. і®>і 
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СВОИМИ СИЛАМИ 


/РЕМОНТ 


СНИМАЙ ШТАНЫ! 



ЗАМЕНА ПРИЕМНОЙ ТРУБЫ ГЛУШИТЕЛЯ НА «ОКЕ» 


ТЕКСТ / ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ 


Малышку «Оку» ав т осервис не жалует - уж 
больно трудоемка в работе. Из-за плотной 
компоновки моторного отсека добраться к 
какому-либо узлу порой можно, лишь сняв 
все, что в округе. Сравните: на замену при¬ 
емной трубы глушителя на «классике» отво¬ 
дится 0,94 нормо-часа. тогда как на «Оке» - 
аж 3,65! Соответственно, в пеовом случае 
клиент заплатит 200-300 рублей, а во втором 
- от 900 и выше. Неприятный сюрприз для 
того, кто купил «Оку» из соображений эко¬ 
номии... Впрочем, выход есть - заменим 
прогоревшие «штаны» самостоятельно. 

Загоняем машину на яму или эстакаду и, 
осмотрев снизу, убеждаемся, что раздвоен¬ 
ная приемная труба (отсюда и жаргонное 
словечко «штаны») дважды изогнута под 
прямым углом, да еще снабжена торчащим 
патрубком отбора теплого воздуха: попро¬ 
буй, продень ее через узенькую щель между 
рулевым механизмом и приводом правого 
колеса! Придется снимать либо то, либо дру¬ 
гое. Заводское руководство по ремонту дик¬ 
тует только первое - про ШРУС ни слова Но 
и рулевая рейка - не подарок: ведь придется 
выпрессовывать пальцы рулевых шарниров 
из поворотных кулаков да еще возиться в са¬ 
лоне - снимать рулевую колонку Поэтому 
мы «пойдем своим путем» - снимем только 
опору рулевого механизма, то есть штампо¬ 
ванную поперечину подрамника. 

Но вначале работаем под капотом. 



Отвинтив три гайки и ослабив хомут шланга вен¬ 
тиляции картера, снимаем воздушный фильтр в 
сборе - его патрубок забора горячего воздуха 
при этом выходит из гофрированного шланга. 
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По опыту бывалых, удобнее закреплять 
гофрированный шланг не на приемной тру¬ 
бе. а на фильтре - не придется возиться с 
хомутом в глубине моторного отсека. 


Для доступа к гайкам крепления приемной 
трубы придется снять с карбюратора ряд де¬ 
талей. Прежде всего, отсоединить пластмас¬ 
совый наконечник тяги акселератора от ша¬ 
ровой головки промежуточного рычага, снять 
поужину и отсоединить наконечник троса. 



Ключом «а 10» отворачиваем две гайки крепле¬ 
ния промежуточного рычага и... 



...снимаем его с впускного коллектора 



Ключом «на 13» вывинчиваем электромагнитный 
клапан карбюратора а затем две гайки крепле¬ 
ния кронштейна воздушного фильтра. 



Ключом «на 13» отвертываем две верхние гайки 
обоих фланцев приемной трубы. 


На старых машинах их придется долго от¬ 
мачивать (например, керосином), чтобы не 
сломать шпильки. 



Торцевой головкой «на 13» отвертываем нижние 
гайки крепления фланцев приемной трубы. 

Работать приходится вслепую, на ощупь, 
поскольку обзор закрыт впускным коллек¬ 
тором 



Трещоткой с торцевой головкой «на 13» отвинчи¬ 
ваем две гайки со шпилек кронштейна приемной 
трубы - они в глубине моторного отсека, напро¬ 
тив рулевого механизма 

Затем снимаем крышку кронштейна. 



Снизу автомобиля ослабляем затяжку хомута на 
стыке приемной трубы и трубы дополнительного 
глушителя. 

А На части автомобилей «Ока» пред¬ 
усмотрены фланцевые соединения 
труб выпускной системы. 



Разъединяем стык труб. 

















































Иногда для этого приходится снимать глу¬ 
шитель с резиновых сеоег подвески, чтобы, 
вращая его за корпус, расшевелить при¬ 
ржавевшие друг к другу детали. 

Далее необходимо снять кронштейн кре¬ 
пления приемной трубы с картера двигате¬ 
ля. Для этого сдвигаем приемную трубу со 
шпилек головки блока - теперь появился 
доступ к болтам крепления кронштейна. 



Головкой «на 13» отворачиваем. два болта и сни¬ 
маем кронштейн. 



Головкой «на 13» отворачиваем четыре гайки 
скоб (стремянок) крепления рулевого механизма 
к опоре и... 



...снимаем стремянки. 
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Берем два ключа «на 13» и. придерживая головки 
болтов крепления опоры к подрамнику, отворачи¬ 
ваем четыре гайки и вынимаем болты. 



Болты вынимайте только при сня¬ 
тых стремянках, иначе можно по¬ 
вредить резиновые чехлы рулево¬ 
го механизма. 



Приподняв рулевой механизм, выводим его опору 
в сторону левого колеса и снимаем с машины. 



Прижав рулевой механизм к щиту передка, выво¬ 
дим приемную трубу вниз, ориентируя ее задним 
концом к правой ступице, и снимаем с машины. 


ВТОРОЙ ВАРИАНТ... 


...замены приемной трубы включает все вы¬ 
шеперечисленные операции, кроме снятия 
стремянок и опоры рулевого механизма, но 
дополнительно требует, снять правое коле¬ 
со, слить масло из коробки передач, отвер¬ 
нуть гайку «на 30» правой передней ступи¬ 
цы и отвернув два болта, отсоединить ша¬ 
ровую опору от рычага подвески. 

Затем: 



Разъединяем ступицу и наконечник наружного 
ШРУСа. 


Стопорное кольцо в канавке наконечника 
ШРУСа порой очень крепко держит привод в 
полуосевой шестерне коробки передач, но 
все же вначале попробуем «взять наскоком». 



Ударами молотка черэз выколот ?/ выбиваем 
ШРУС из коробки. Если не получилось, то... 



...сдвигаем отверткой пылезащитный экран 
ШРУСа и... 



...с помощью двух рычагов выпрессовываем 
привод. 



Вынимаем приемную трубу, развернув ее вперед 
и отжав реактивную тягу управления коробкой 
передач вниз. 


Первый вариант проще и поэтому предпоч¬ 
тительней, второй удобнее, если привод на¬ 
до так и так снимать (например, для замены 
порванного чехла ШРУСа). Сборка - в об¬ 
ратной последовательности, учитывая, что 
стремянки крепления рулевого механизма и 
крышку кронштейна приемной трубы, воз¬ 
можно, придется слегка подогнуть, чтобы 
резьбовые концы деталей вошли в ответные 
отверстия. Гайки крепления приемной тру¬ 
бы к головке блока лучше поставить латун¬ 
ные - они не пригорят к шпилькам. Такими 
раньше крепили «штаны» на всех автомо¬ 
билях ВАЗ а ныне, если старые запасы ис¬ 
сякли, гайки придется заказать токарю, ізрі 





























































СВОИМИ СИЛАМИ 


/ИНСТРУМЕНТ 


ЗАТЯГИВАЮТ ПРОФЕССИОНАЛЫ 


ТЯНЕМ ГАЙКИ - АККУРАТНО, НО СИЛЬНО 



ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЖБЫРЬ 


Нормированная затяжка резьбовых соедине¬ 
ний - это, по сути, залог надежной и безопас¬ 
ной эксплуатации автомобиля. Перетянете - 
нарушите резьбу, недотянете - не достигнете 
необходимой жесткости или герметичности 
узла. А в условиях постоянной вибрации и 
ударов неминуемы потеря жесткости, воз¬ 
никновение люфта, смещение элементов и 
даже авария - смотря что отвернется. 

Допуск на момент затяжки резьбового со¬ 
единения (ОСТ 37.001.031-72) задается в 
технологических картах изготовления и ре¬ 


монта изделия. По степени ответственности 
резьбовые соединения делятся на классы: 

1 - особо ответственные, 2 - ответственные, 
3 - общего назначения, 4 - малоответствен¬ 
ные. В зависимости от класса задают раз¬ 
личные отклонения момента затяжки от но¬ 
минального значения в меньшую сторону. На 
АвтоВАЗе, например, для резьбового соеди¬ 
нения 1-го класса эти отклонения составля¬ 
ют - 5%, для 2-го - 15%, для 3-го - 35% и 
для 4-го класса - 55%. Отклонение же в 
большую сторону для всех классов резьбо¬ 
вых соединений одинаково и равно +5%. 
Столь жесткое нормирование верхнего пре¬ 
дела вне зависимости от класса соединения 
объясняется тем, что номинальное значение 
момента принимают близким к пределу те¬ 
кучести материала. 

Для контроля и затяжки используют мо¬ 
ментные (динамометрические) ключи и от¬ 
вертки. Различают (ГОСТ Р 51254-99) ключи 
моментные шкальные и предельные. 

С точки зрения метролога, шкальный 
ключ - это средство измерения, предназна¬ 
ченное для отображения текущего значения 
крутящего момента при нормированной за¬ 
тяжке с установленной погрешностью. Ины¬ 
ми словами, это инструмент с аналоговой или 
цифровой шкалой, по которой можно на¬ 
блюдать изменение момента затяжки. В от¬ 
личие от него, предельный ключ сообщит 
только о достижении нормированного значе¬ 
ния крутящего момента. На его шкале задают 
момент затяжки, о достижении которого ин¬ 
струмент сигнализирует (например, щелч¬ 
ком). Если резьбовое соединение законтрено 
контргайкой или не законтрено вообще, то 
можно использовать оба типа ключей. Если 



ТАБЛИЦА 1. ТРЕБУЕМЫЕ МОМЕНТЫ ЗАТЯЖКИ 


Модель 

автомобиля 

Общий 

диапазон 

моментов 

затяжки. 

Нм 

Лрздпрддахлая подготовка. 
Рекомендуемые кзментные 
ключи - диапазоны, 

Н-м 


Техническое обслуживание и ремонт. 
Рекомендуемые осаентные ключи - 
диапазоны, 

Н-м 

«Волга» 

(ГАЗ-3102,3110) 

4-180 

10-50 30—14С 

(12-60) (30-150) 

4-25 

10-50 

(12-60) 

30 140 
(30-150) 

40-200 

ВАЗ-2101.2110 

4,4-280 

30-140 (30-150) 

4-25 

10-50 

(12-60) 

30-140 
(30 150) 

60-300 

«Москвич», ИЖ 

6-215 

30-140 (30-150) 

4-25 

10-50 

30-140 

(30150) 

60 300 

«Газель» 

4,5-380 

10-50 30-140 80-400 

(12-60) (30-150) (100-500) 

4-25 

10-50 

30-140 

(30-150) 

80-400 

(100-500) 

1 КамАЗ 

8-500 

30-140 100-500 

4-25 

10-50 

30-140 

(30-150) 

60-300 100-500 

«Урал» 

12-800 

30-14С 100-500 

10-50 

20100 

30-140 

(30-150) 

80-400 200-1000 

МАЗ 

12-640 

30-140 60 300 


10-50 

30-140 
(30 150) 

60 300 140-700 


же применены спецшайбы, шплинты и т.п., то 
нужно использовать шкальные ключи. 

В автосервисе в зависимости от вида работ 
должны использоваться ключи с диапазона¬ 
ми, приведенными в табл. 1. Эти цифры со¬ 
ответствуют возможностям реальных клю¬ 
чей, находящихся в обращении. Остается по¬ 
добрать подходящие для конкретной работы, 
но это не так-то просто... Дело в том, что не 
кадДоій из упомянутых ключей внесен в Гос- 
реестр средств измерений России: перечень 
«узаконенного» инструмента - в табл. 2. 

Внима т ельно сравнив данные в двух таб¬ 
лицах, обнаружим, что в диапазоне от 4 до 
12 Н-м работать нечем: такие моментные 
ключи в реестре отсутствуют и серийно не 
выпускаются. В диапазоне 80-400 Н-м также 
непорядок - ни один ключ не пеоекпывает 
его полностью. 

К сожалению, используемые в России 
предельные моментные ключи зарубежных 
фирм не прошли типовых испытаний и не 
внесены в Госреестр. Поэтому их примене¬ 
ние, вообще говоря, полулегально. Выводы о 
надежности затяжки резьбовых соединений 
на наших автомобилях предлагаем сделать 
читателям. 1*4 


ТАБЛИЦА 2. «УТВЕРЖДЕННЫЕ» КЛЮЧИ 

Тип 

і*лгача 

Завод-изготовитель 

Драпа- Основная 
зон кз- шзгреш- 
кзрений, ноетъ, 

Н-м %** 

'МТ-60 

000«Нифор» Минск 

12-60 

4 

•МТ-120 

ООО «Нифор», Минск 

24-120 

4 } 

К-14С 

Учреждение ОШ 25-6, 
Йошкар-Ола 

30-140 

5 Н-М 

131М 

1-й Днепропетровский 
авторемзавод 

30-150 

5 

КМШ1-150 Новосибирский инстру¬ 
ментальный завод 

30-150 

5" 

КД-150 

«Ригасельмаы» 

30-150 

4** 

КП МТ-50 

Краснодарский з-д СМИ 16-150 

4 

КД200-13 

АОЗТ «Инстоум- 
Рэнд», Павлово 

60-200 

2 

КПМТ-2С0 

Краснодарский з-д СМИ 50 -200 

4 

ЖМШ-200 ООО «Ормет», 
Екатеринбург 

40-20С 

4 

1 *МТ-240 

ООО «Нифор», Минск 

50-240 

4 

ЦК-25 

«Ригасельмаш» 

50-250 


’КМи-ЗОО ООО «Ормет», 
Екатеринбург 

60-300 

4 

*КМЫ-500 ООО «Ормет», 
Екатеринбург 

100 500 

4 ! 

•МТ-500 

ООО «Нифор», Минск 

1СО-500 

4 

•МТ-1500 

ООО «Нифор», Минск 

300-1500 

6 

КД-1500 

Кропоткинский з-д СМИ 700-15С0 

5 

* Ключи проходят испытания с целью утверждения типа (при- 
знания) и внесения в Госреестр СИ РФ ** % от измеряемой ве¬ 
личины от верхнего пределе (Все приведенные в таб¬ 

лице ключи - шкальные.) 
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/ОБОРУДОВАНИЕ 

БОРЕЦ С КОРРОЗИЕЙ 


ЕЩЕ ОБ ОДНОЙ ПРОФЕССИИ УСТАНОВКИ «ДИМЕТ-402» 


ТЕКСТ І АЛЕКСАНДР ПОПОВ 

Установке «Димет-402» для горячего газо¬ 
динамического напыления металлов жур¬ 
нал уделял внимание дважды. Того, кто 
впервые слышит это название, отсылаем к 
статье «Детали, рожденные заново» (ЗР. 
2000. № 8). В ней подробно рассказано об 
устройстве, принципе работы и уникальных 
возможностях прибора. Читателям, у кото¬ 
рых первая публикация вызвала долю скеп¬ 
сиса, предназначалась заметка «Новые 
профессии «Димета» (ЗР. 2001, № 3). В ней 
говорилось о том, какое практическое при¬ 
менение эта установка нашла в различных 
областях производства 
А вот как мы ремонтировали кузов авто¬ 
мобиля, успешно применив ус т ановку «Ди- 
мет-402». 



Внешний вид установки «Димет-402». 


ІШШІ 
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. Как это бывает, перед техосмотром спо¬ 
хватились: нужно заделать дырки от корро¬ 
зии на кузове «Жигулей»! Известно, на¬ 
сколько это трудоемко даже при косметиче¬ 
ском ремонте. Плохо подготовите поверх¬ 
ность металла - дело станет бесперспектив¬ 
ным. Между тем удалить ржавчину «до ме¬ 
талла» - самая трудная задача. «Шкурить» 
вручную бесполезно. Для очистки обширных 
повреждений лучше всего пескоструйная об¬ 
работка. Локальные очаги коррозии можно 
очищать электродрелью, снабженной прово¬ 
лочной щеткой или шлифовальным кругом. 
Нередко прибегают к различным химиче¬ 
ским преобразователям ржавчины. 

Когда место повреждения очищено, вы¬ 
бирают способ ремонта. Известно, что оча¬ 
ги сквозной коррозии можно устранить 
пайкой (в том числе - низкотемпературны¬ 
ми припоями), эпоксидной, полиэфирной 
смолой... Однако и здесь немало подвод¬ 
ных камней. Так. при пайке оловянными 
припоями в гальванической паре олово¬ 


сталь корродирующим анодом является по¬ 
следняя. Особенно быстро место пайки кор¬ 
родирует под действием следов хлористого 
цинка - привычного флюса. Следовательно, 
так можно ремонтировать только доступные 
с обеих сторон места, когда нетрудно смыть 
остатки хлористого цинка и защитить место 
пайки грунтовкой. Но короозия, как назло, 
предпочитает укромные уголки. 

Косметический ремонт коррозионных по¬ 
вреждений синтетическими материалами 
(включая «холодную сварку») относительно 
прост. И потому популярен у ремонтников, 
хотя требования к качеству очистки металла 
- те же. При сквозной коррозии опять-таки 
нужна двусторонняя обработка Серьезный 
недостаток «синтетики» - низкая прочность, 
препятствующая ремонту несущих деталей. 
В то же время работа с некоторыми смола¬ 
ми требует немалых затрат времени. 

Таковы тоадиционные технологии ремон¬ 
та. А возможности установки «Димет-402» 
позволякг применить ее и в этой области, за 
считанные минуты получая металлические 
покрытия на основе алюминия, цинка, меди, 
латуни и т. д. Весьма привлекательны меха¬ 
нические свойства напыленного слоя: проч¬ 
ность на разрыв до 5-10 кгс/мм ? и порис¬ 
тость менее 5%. Обрабатываемую поверх¬ 
ность при необходимости очищают струей 
чистого абразива, заряжаемого вместо ме¬ 
таллического порошка. Порадовала легкость 
смены наконечников налылмтеля. Ведь они 
не вечны - и быстрее всего изнашиваются 
при работе абразивным порошком. Кроме 
того, используя наконечники разного сече¬ 
ния, легко регулировать форму «факела» и 
площадь обрабатываемой поверхности. 

Установка имеет два питателя вибрацион¬ 
ного типа: они подают различные порошки. 



Перед нами поврежденный коррозией участок ку¬ 
зова в районе рамки ветрового стекла. Его «отре¬ 
монтировали» год назад полиэфирной шпатлев¬ 
кой. Но коррозия не сдается. Теперь вся надежда 
на новый метод. 



Зачищаем поверхность чистым абразивным по¬ 
рошком. 


Раскаленный до 700°С воздушный поток, 
проходя через сверхзвуковое сопло Лаваля, 
разгоняет абразивные частицы до скоро¬ 
стей 500-600 м/с и бомбардирует ими мес¬ 
то ремонта. Слой краски, грунтовка, следы 
шпатлевки, продукты коррозии превраща¬ 
ются в пыль в считанные секунды. Очень 
важно, что поверхность металла полностью 
избавляется даже от следов коррозии. Вся 
операция занимает две-три минуты. 



Металл зачищен, о былой ржавчине напоминают 
только дырки! 



Наносим защитное покрытие. 


Как правильно выбрать металл покрытия? В 
отличие от меди, латуни и олова, покрытие из 
цинка или алюминия в парс со сталью в боль¬ 
шинстве электролитов выступает корродирую¬ 
щим анодом и разрушается первым, защищая 






































стальное основание. Толщина такого покрытия 
в автомобилестроении измеряется микронами. 
Считается, что этого достаточно для надежно¬ 
го заслона коррозии. А мы можем напылить 
слой металла и потолще - был бы порошок! 

Итак: алюминий или цинк? Промышлен¬ 
ность чаще использует последний. И дешевле 
он, и его адгезия - как с полиэфирными шпат¬ 
левками, так и с грунтовками - лучше. 

Мы выбрали цинк. После напыления, вы¬ 
ключив питатель, струей воздуха удалили с 
места ремонта излишки порошка. Теперь без 
каких-либо дополнительных операций (обез¬ 
жиривания, промывки, сушки) можно вырав¬ 
нивать поверхность шпатлевкой. Небольшие 
прорехи в металле допустимо заполнять шпат¬ 
левкой, армированной стекловолокном. А вот 
«запивалъ» даже мелкие отверстия (не говоря 
уже о крупных) «Диметом» не стоит! Большая 
часть порошка буквально улетит в дыру - и ес¬ 
ли та все же затянется металлом, то в Форме 
«бородавки». Выравнивая ее, придется немало 
повозиться. Поэтому сквозные повреждения 
лучше закрыть накладкой из тонкой металли¬ 
ческой сетки или фольги. Последняя предпоч¬ 
тительнее. но только в тех случаях, когда есть 
доступ к месту ремонта изнутри кузова. Нам же 
понадобится сетка. 



Напыляем цинк по периметру накладки, одновре¬ 
менно прижимая ее отверткой. 


Ячейки заполняются металлом - и сетка 
прочно соединяется с основанием. Процесс 
не похож ни на пайку, ни на сварку - рабо¬ 
тать «Диметом» проще и быстрей, а резуль¬ 
тат лучше. 



Накладка из сетки закрыла прорехи кузова. 


Теперь готовим отремонтированноэ место к 
окраске. 



Заполняем неровности полиэфирной шпатлевкой, 
отвердевшую - шлифуем наждачной бумагой. 



Распылителем наносим слой грунтовки. 



Завершаем ремонт окраской загрунтованной по¬ 
верхности. 



Для автосалона - грубовато, а для техосмотра - 
в самый раз! 


Затраченные усилия не пропали даром. Ав¬ 
томобиль не только прошел техосмотр, но и 
проездил всю зиму по «просоленным» мо¬ 
сковским дорогам. Все участки кузова, от¬ 
ремонтированные с использованием напы¬ 
ления защитного слоя, выглядят неплохо. 
Развитие коррозии удалось приостановить 
Итак, установка «Димет-402» пригодна 
для ремонта поврежденного ржавчиной ку¬ 
зова в сочетании с традиционными техно¬ 
логиями. Несмотря на свою цену - около 
3000 долларов, она полезна даже неболь¬ 
шим авторемонтным организациям, по¬ 
скольку существенно расширяет их техно¬ 
логические возможности. ідаі 


/ДОВОДИМ ДО УМА 

ОХЛАЖДАЕТСЯ НАДЕЖНО Ш 


«ОДА» ИЖ-2126 

ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ» 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР «МОЖАЙСКИЙ; • 

Все «оды», с которыми нам приходилось 
иметь дело, обладают одной общей особен¬ 
ностью - в жару вентилятор охлаждения 
двигателя работает непрерывно, а стрелка 
указателя температуры, тем не менее, вот- 
вот залезет в красную зону. Главных причин 
тому две. 

Первая - радиатор плохо обдувается 


встречным потоком воздуха вторая - не¬ 
эффективен вентилятор. Случается также, 
что радиатор зарос грязью снаружи, забит 
ею изнутри, во всех каналах отложилась на¬ 
кипь. Но это уже другие темы, относящиеся, 
главным образом, к старым, много похо¬ 
дившим машинам. 

Устранить первые два недостатка не¬ 
сложно самому. 

Кожух вентилятора, призванный «про¬ 
талкивать» охлаждающий воздух сквозь ра¬ 
диатор, с этой задачей справляется плохо. 
Причина тому... 



„.огромная щель между кожухом и радиатором, 
сквозь которую к вентилятору попадает львиная 
доля бесполезного воздуха. 
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Избавиться от нее можно двумя способами. 
Первый - закрыть щель щитком. Для 

этого: 



Ключом «на 10» справа.. 



„и слева отвинчиваем три винта крепления ко¬ 
жуха. 



Ключом «на 13» отвинчиваем верхнее крепление 
кожуха и снимаем его вместе с вентилятором. 


Из жести вырезаем щиток (см. рис.)... 
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..и закрепляем его на г.ожухе болтами. 

Вентилятор в таком кожухе работает более 
эффективно. 



Второй вариант - вместо штатного установить ко¬ 
жух вентилятора от «Самары». 



Для этого пассатижами отгибаем кронштейн 
вверх. 



Из полоски стали толщиной 3-4 мм делаем удли¬ 
нитель.. 




..и закрепляем кожух вентилятора на радиаторе. 


Но кроме работоспособного вентилятора, не 
менее важно обеспечить хороший обдув ра¬ 
диатора встречным потоком воздуха. 

На «Оде» этому мешает брызговик двига¬ 
теля, отсекающий значительную его часть. 
Мы поступили так. 



Отвинчиваем крепление брызговика и снимаем 
его. 



Перпендикулярно передней кромке делаем два 
разреза длиной 140-180 мм. 



Получившийся «язык» отгибаем наружу и закры¬ 
ваем обрзовавшуюся щель подходящей сеткой. 



Брызговик с сеткой устанавливаем на глесто. 


С такой доработкой в обычном режиме дви¬ 
жения зен т илятоо включается редко - хва¬ 
тает встречного напора воздуха. 1*1 
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Отвинтив салазки, снимаем «родное» сиденье. 


/КОМФОРТ 


МЯГКОЕ МЕСТО 


.и вместо отрезанных креплений (фото 3,4) при¬ 
вариваем переходные пластины. 


Установив сиденье на место, размечаем ответ¬ 
ные отверстия на переходных пластинах и свер¬ 
лим по разметке. 


Ставим сиденье на место, закрепляем его и про¬ 
веряем работу салазок. 

А теперь можно и в путь - получилась сов¬ 
сем другая машина! і»і 


При необходимости в кронштейнах кузова рас¬ 
сверливаем отверстия под болты крепления. 


Снимаем с сиденья штатные салазки.. 


СТАВИМ ХОРОШИЕ СИДЕНЬЯ НА «ЖИГУЛИ» 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 


Из стальной полосы изготовим переходную пла¬ 
стину с таким расчетом, чтобы ее можно было 
приварить к новому сиденью и закрепить на 
штатном месте кузова 


Отпиливаем ненужные теперь «уши» спереди... 


Удобная посадка водителя - первое средст¬ 
во в борьбе против быстрой утомляемости 
за рулем. Канули в Лету времена, когда по¬ 
душка на табурете была вершиной комфор¬ 
та. К сожалению, сиденья «Жигулей» - гос¬ 
ти из прошлого века - неудобные, ненадеж¬ 
ные. а у изделий последних лет еще и по¬ 
душки трухлявые. 

Между тем на «разборках» (фирмах, спе¬ 
циализирующихся на разборках и продажах 
старых иномарок по запчастям) можно при¬ 
смотреть роскошные сиденья по вполне ра¬ 
зумной цене. 

Так мы и поступили. Неважно, от какой 
конкретно машины взяли сиденья - поря¬ 
док работы от этого не меняется. 


„и сзади. 


Предварительно, чтобы провести первую примерку, 
устанавливаем на его место импортное. В нашем 
случае крепления не совпадают. Доработаем их. 
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ЧИТАЙТЕ В НОЯБРЬСКОМ 



Салон во Франкфурте привлекает не столько 
концепт-карами, сколько важнейшими 
«коммерческими» премьерами. Нынешний 
не стал исключением (на фото - «Ситроен-СЗ»). 


• Магистраль «Амур» воплощает 
давнюю мечту о дороі е «от Моск¬ 
вы до самых до окраин». Как про ¬ 
двигается ее строительство? 


• Спустя всего шесть лет эффект¬ 
ную, но не особенно успешную па¬ 
ру «ФИАТ-Браво/ Брава» сменяет 
модель «Стило». Ее презентация 
прошла в Испании. 

• Вседорожник «Мерсецес-Бенп- 
МБ» - американский «отпрыск» 
знаменитой марки основательно 
обновлен к 2002 модельному году. 



Рассказываем о важнейших изме¬ 
нениях. 


• Моторные заводы России способны 
перекрыть потребности автомобиль¬ 



ных предприятие «в тысячах штук», 
но, оказывается, делать современные 
двигатели... негде. В чем причина и 
где выход из непростой ситуации? 

• Не прекращаются дебаты 
сторонников проверенной годами 
«Самары» и более современной 
«десятки»: что предпочесть? У 
постоянною автора ЗР, механика 
мастерской, один критерий: 
во что обходятся обслуживание 
и ремонт обеих машин 































































НОМЕРЕ: 


• В разделе «Своими силами»: уста¬ 
навливаем современные предохра¬ 
нители на «Жигули»; обслуживаем 
«Дэу-Нексия»; оборудуем «Ниву» 
зеркалами с подогревом; страхуем¬ 
ся от угона замком для блокировки 
капота и зажигания. 


• Подержанными иномарками ны¬ 
не торгуют не только храбрые оди¬ 
ночки, но и респектабельные авто¬ 
салоны, что вселяет уверенность в 



покупателя. Эксперты ЗР вместе со 
специалистами автосервиса обсле¬ 
довали машины трех популярных 
моделей: «Ауди-А6», БМВ-525 и 
«Мерседес-Бенц Е280» от известной 
торговой фирмы. 



• Пикап неза¬ 
меним, преж¬ 
де всего, для 
городских пе¬ 
ревозок. На 
«Ижмаше» и 
«Москвиче» 
конструкцию 
такой маши¬ 
ны видят по- 
разному... 



• Литые колеса краси¬ 
вы и вместе с тем 
практичны, а пото¬ 
му пользуются хо¬ 
рошим спросом. 

Но при оценке 
столь важного пара- 
меі ра, как прочность, 
некоторые образцы показали пла¬ 
чевные результаты. 


/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


Ответы на задачи, помещенные на с. 144: 
4, 5, 9,11,14,17, 22, 25 


I. Разметка 1.18, указывающая разрешен¬ 
ные на перекрестке направления движе¬ 
ния по полосам, распространяет свое 
действие на весь перекресток (приложе¬ 
ние 2 к ПДД) в отличие от знаков 4.1.4 и 
4.1.5, действие которых распространяет¬ 
ся на пересечение проезжих частей, пе¬ 
ред которыми они установлены (прило¬ 
жение 1 к ПДД). Поэтому разворот по 
траектории А и поворот направо по трае¬ 
ктории Г запрещены. Знак 4.1.5, разре¬ 
шающий поворот налево, разрешает и 
разворот (направление Б). 

II Водитель красного автомобиля выезжает 
из двора, а значит, в соответствии с пункта¬ 
ми 17.3 и 17.4 Правил должен уступить до¬ 
рогу другим участникам движения (в дан¬ 
ном случае - желтому автомобилю). 

III. Пункт 13.9 Правил предписывает во¬ 
дителям транспортных средств, движу¬ 
щимся по второстепенной дороге, усту¬ 
пать дорогу транспортным средствам, 
приближающимся по главной дороге, не¬ 
зависимо от направления их дальнейшего 
движения. Поэтому первым проедет пе¬ 
рекресток грузовой автомобиль, затем 
легковой (в соответствии с пунктами 
13.10 и 13.11 ПДД он уступает дорогу 
грузовику, приближающемуся справа) и 
последним - автобус. 

IV. Знак 5.3 «Дорога для автомобилей» 
распространяет на данную дорогу требо¬ 
вания, относящиеся к автомагистралям, 
на которых запрещается остановка вне 
специальных площадок для стоянки 
(пункт 16.3 ПДД). 


V. Знак 4.4 «Движение легковых автомо¬ 
билей» разрешает движение легковых ав¬ 
томобилей, автобусов, мотоциклов, мар¬ 
шрутных транспортных средств и грузо¬ 
вых автомобилей, разрешенная макси¬ 
мальная масса которых не превышает 3,5 
тонны (приложение 1 к ПДД). К транс¬ 
портным средствам с включенным проб¬ 
лесковым маячком желтого или оранже¬ 
вого цвета, которым разрешено отступать 
от требований данного знака, относятся 
только те, которые выполняют работы по 
строительству, ремонту или содержанию 
дорог (пункт 3.5 ПДД). 

VI. В данном случае остановку в месте А 
запрещает знак 3.27 с дополнительной 
табличкой 7.2.3, так как данная комбина¬ 
ция знаков обозначает место окончания 
зоны действия соответствующего знака, 
установленного ранее (приложение 1 к 
ПДД). В месте Б остановка запрещена, 
поскольку пересекать сплошную линию 
разметки 1.2.1, обозначающую край про¬ 
езжей части, разрешается для остановки, 
только если она расположена справа от 
водителя (приложение 2 к ПДД). 

VII. Пункт 14.6 Правил в данном случае 
требует от водителей уступать дорогу пе¬ 
шеходам. идущим к стоящему на останов¬ 
ке маршрутному транспортному средству 
или от него только со стороны дверей. 

VIII. В соответствии с пунктом 9.6 Правил 
выезжать на трамвайные пути встречного 
направления запрещается. 

ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ 

ДМИТРИЙ МИТРОШИН 


к вам едет ЗУ тттм 



НИКОЛАЙ АНДРЕЕВИЧ ПУГИН 


президент - председатель совета директоров АО «ГАЗ»: 

«Автомобилям посвящена вся моя жизнь. А «За рулелі» - лучший в стране 
профессиональный журнал, который всегда помогал мне общаться с 
коллегами - автопроизводителями и понимать проблемы автолюбителей» 
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